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STRESZCZENIE
1. WPROWADZENIE

.Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla zadania inwestycyjnego pn. ,Rozbudowa
Portu Lotniczego Gdansk im. Lecha Watesy” zostat wykonany przez Biuro Projektowo-
Doradcze EKO-KONSULT w Gdansku przy wspotpracy firmy NOISE ACH, na zlecenie
Zarzadu Portu Lotniczego Gdansk Sp. z 0.0. Raport o oddziatywaniu na $rodowisko jest
elementem procedury warunkujgcej uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia.

Przedmiotem niniejszego raportu o oddziatywaniu na s$rodowisko jest rozbudowa
i modernizacja istniejagcego lotniska w Gdansku. Planowana inwestycja ma na celu
usprawnienie funkcjonowania portu lotniczego, zwigekszenie jego przepustowosci oraz
poprawe bezpieczehstwa transportu lotniczego.

Planowane przedsiewziecie zostato zakwalifikowane do inwestycji mogacych
oddziatywac¢ na srodowisko, dla ktérych obowigzek sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na
srodowisko jest obowigzkowy zgodnie z § 2 ust. 1 pkt 28 rozporzadzenia Rady Ministréw
z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢é na  Srodowisko oraz  szczegdtowych — uwarunkowan — zwigzanych
z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko
oraz zgodnie z przepisami dyrektywy Rady 97/11/WE z dnia 3 marca 1997 r. zmieniajgcymi
dyrektywe 85/337/EWG w sprawie oceny wplywu wywieranego przez niektére publiczne
i prywatne przedsiewziecia na srodowisko.

W ramach opracowania niniejszego raportu w okresie marzec - kwiecienh 2008 roku
przeprowadzono wstepne konsultacje spofteczne na temat S$rodowiskowych aspektow
przygotowania i realizacji planowanej rozbudowy lotniska w Gdansku.

W wyniku przeprowadzonej akcji ankietowej otrzymano 451 drukoéw wypetnionych
ankiet - przekazanych za posrednictwem szkét i parafii', oraz poczty, faksu i e-mailem,
dotyczacych planowanej rozbudowy Portu Lotniczego. Przestano takze 13 opinii oraz ,List
otwarty opinia dotyczaca planowanej rozbudowy Portu Lotniczego Gdansk” (Banino,
4.04.2008 r.). Sposrdéd ankietowanych 76,9% uwaza, ze mieszkajg w zasiegu oddziatywania
Portu Lotniczego Gdansk, a 17,3% - odpowiedzialo, ze nie znajduje sie w strefie
oddziatywania lotniska. Ankietowani zwracali uwage na réznej rangi problemy srodowiskowe.
Gtowne konkluzje z konsultacji spotecznych sg nastepujace:

o Wyniki sondazu opinii mieszkancéw zamieszkujagcych tereny potozone w otoczeniu Portu
Lotniczego Gdansk wskazuja, ze obawiajg sie niekorzystnych zmian warunkéw zycia

1 szket Podstawowych w Gdansku: nr 82 przy ul. Radarowej 26, nr 83 przy ul. Stoktosy 1 oraz Szkoty

Podstawowej im. ks. Bigusa przy ul. Lotniczej 15 w Baninie oraz trzech parafii rzymsko-katolickich: Sw.
Walentego przy ul. Jesiennej 13, Sw. Rafata Kalinowskiego przy ul. Ztota Karczma 24 oraz Parafii Niepokalanego
Poczecia przy ul. Lotniczej 30 w Baninie.
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i wskazujg przede wszystkim na pogorszenie warunkow akustycznych oraz
zanieczyszczenia powietrza.

e Zdaniem ankietowanych korzysci z rozbudowy lotniska odniosg przede wszystkim
przedsiebiorstwa w Trojmiescie (44,79% ankietowanych) i w Regionie Pomorskim (34,6%
ankietowanych).

o Wysoki poziom niezadowolenia mieszkancéw oraz sprzeciw budzi planowany ukfad
drogowy po rozbudowie lotniska co stwarza podstawe do prognozowania zagrozenia
konfliktem spotecznym na tym tle.

2. FORMALNO-PRAWNE PODSTAWY WYKONANIA RAPORTU

Analize i ocene planowanej rozbudowy Portu Lotniczego Gdansk odniesiono do
obowigzujgcego stanu prawa. Uwzgledniono zapisy konwencji miedzynarodowych, prawa
unijnego i krajowego odnoszace sie do ocen oddziatywania na $rodowisko, ochrony
poszczegolnych komponentow srodowiska, zwtaszcza w zakresie hatasu, powietrza i wod
oraz $rodowiska przyrodniczego i kulturowego.

Realizacja planowanej rozbudowy Portu Lotniczego Gdansk jest zgodna z zapisami
szeregu dokumentéw strategicznych obowigzujacych na szczeblu krajowym jak i
regionalnym. Najwazniejsze z nich to: ,Strategia Rozwoju Kraju na lata 2007-2015”, Program
Operacyjny ,Infrastruktura i Srodowisko” na lata 2007-2013? ,Strategia rozwoju
wojewodztwa pomorskiego 2020”, ,Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
pomorskiego”, ,Regionalna strategia rozwoju transportu w wojewddztwie pomorskim na lata
2007-2020". Planowana inwestycja zostata uwzgledniona rowniez w zapisach ,Studium
uwarunkowan i kierunkébw zagospodarowania przestrzennego miasta Gdanska”
uchwalonego w 2007 roku oraz w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.

W okresie poprzedzajagcym opracowanie niniejszego raportu o oddziatywaniu
na srodowisko Port Lotniczy Gdansk uzyskat decyzje nr WUAIOZ-1-7331/364/07/1-EMG
wydana przez Prezydenta Miasta Gdanska w dniu 25 kwietnia 2007 r. o ustaleniu lokalizacji
inwestycji celu publicznego dla rozbudowy infrastruktury technicznej, obstugujacej statki
powietrzne, w zakresie budowy drogi kotowania (wzdiuz istniejacej drogi startowej z drogami
szybkiego zjazdu), drogi techniczno-patrolowej (wzdtuz ogrodzenia portu lotniczego) oraz
stanowiska do odladzania statkéw powietrznych w Gdansku, oraz decyzje jg zmieniajgca
z dnia 27 czerwca 2007 roku.

2 Planowana inwestycja pod nazwg ,Port Lotniczy w Gdansku - budowa drugiego terminalu pasazerskiego wraz z
infrastrukturg oraz rozbudowa i modernizacja infrastruktury lotniskowej i portowej” zostata zakwalifikowana do VI
Osi Priorytetowej ,Drogowa i lotnicza sie¢ TEN-T” i znalazta sie na liscie projektow indywidualnych Programu
Operacyjnego ,Infrastruktura i Srodowisko” - Dziatanie 6.3 Rozwdj sieci lotniczej TEN-T.
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3. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA | ROZPATRYWANYCH WARIANTOW
Stan istniejacy

Port Lotniczy w Gdansku jest jedynym lotniskiem miedzynarodowym w wojewodztwie
oraz jednym z czterech najwazniejszych w kraju (obok Warszawy, Krakowa i Katowic).
W otoczeniu Portu Lotniczego w tréjmiejskim obszarze metropolitalnym mieszka ponad
1 milion mieszkancow wojewddztwa pomorskiego. Ze wzgledu na liczbe oferowanych
pofaczen lotniczych oraz dogodne warunki komunikacyjne, zasieg oddziatywania Portu
Lotniczego Gdansk wykracza poza granice wojewodztwa i obejmuje inne osrodki regionalne:
Elblag, Torun, Stupsk, Koszalin. Z roku na rok wzrasta zapotrzebowanie na przewozy
biznesowe i turystyczne; liczba pasazeréw w 1999 r. wynosita 350 tys., a w 2007 r.
odprawiono 1,7 min pasazerow.

Kluczowe znaczenie dla funkcjonowania Portu Lotniczego ma jego potozenie.
Lotnisko w Gdansku od centrum miasta dzieli dystans okoto 13 km, od centrum Sopotu okoto
18 km, a od centrum Gdyni — okoto 23 km. Bliskie potozenie lotniska wzgledem Obwodnicy
Tréjmiasta oraz skrzyzowania drog krajowych nr 1, 6 i 7 umozliwia dojazd z terendw
poftozonych poza Tréjmiastem. Potozenie lotniska utatwia pasazerom i gestorom tadunkéw
zamiane transportu lotniczego na drogowy, kolejowy albo morski. Port Lotniczy Gdansk
posiada wtasng bocznice kolejowg, ktora moze by¢ wykorzystana do obstugi wiekszych partii
tadunkéw ekspediowanych drogg lotnicza.

Powierzchnia terenu zajmowanego przez Port Lotniczy wynosi okofo 232 ha, z czego:
powierzchnia odwadniana wynosi 65,7 ha, powierzchnie utwardzone zajmujg 24 ha,
zabudowa kubaturowa 0,73 ha, tereny zieleni 41 ha. Centralng czes¢ obszaru stanowi pas
startowy, a reszte terenu porastajg skupiska roslinnosci ruderalnej i trawy.

Gtéwne obiekty zagospodarowania i zabudowy lotniskowej to: pas startowy, drogi
kotowania samolotow, ptyty postojowe statkow powietrznych, terminal pasazerski, magazyn
paliwa i smaréw PETROLOT, magazyn CARGO, straznica pozarowa SOL i warsztaty,
budynek technicznej obstugi startow, hangar, budynki garazowo-magazynowe, wieza kontroli
ruchu, budynek Zarzadu Portu Lotniczego Gdansk, parkingi, tereny zieleni.

Na terenie Portu Lotniczego znajduje sie réwniez: ujecie wody, magazyn paliw
lotniczych i smaréw oraz dystrybutor paliw samochodowych. Z funkcjonowaniem Portu
Lotniczego zwigzane sg tez: Osrodek Radiolokacyjny (radar) i wieza kontroli ruchu
lotniczego, baza techniczna Zespotu Lotnictwa Sanitarnego i dwa hangary.

Gtéwna droga startowa ma wymiary 2 800 x 45 m. W zaleznosci od panujacych
warunkéw atmosferycznych wykorzystywane sg dwa zasadnicze kierunki podejscia do
lgdowania oraz dwa zasadnicze kierunki wznoszenia po starcie. Pas startowy wyposazony
jest w oSwietlenie nawigacyjne i oprzyrzadowanie na gtdwnym kierunku operaciji.
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Na potudnie réwnolegle do drogi startowej znajduje sie pas awaryjnego lgdowania (o
wymiarach 2 300 x 100 m).

Lotnisko charakteryzuje sie korzystnymi warunkami topograficznymi
i mikroklimatycznymi oraz mozliwoscig dalszego rozwoju przestrzennego. Wysoki standard
wyposazenia lotniska sprawia, ze od wielu lat petni ono funkcje lotniska zapasowego dla
Portu Lotniczego Warszawa im. Fryderyka Chopina.

W 2007 r. wystagpito tacznie 10 130 operacji startéw i ladowan dla lotow krajowych
oraz 17 093 operacji startow i ladowan dla lotéw zagranicznych. Wedtug rozktadu lotow
pasazerskich waznego od dnia 29 marca 2008 r. odloty i przyloty dla ,najbardziej lothego
dnia” ksztattujg sie nastepujaco:

e w godzinach 6.00 - 22.00 do 36 odlotow,
e w godzinach 6.00 - 22.00 do 36 przylotow,
e w godzinach 22.00 - 6.00 do 6 przylotow.

Planowana rozbudowa Portu Lotniczego Gdansk

Wedtug ,Koncepcji rozbudowy lotniska Gdansk im. Lecha Watesy” planowang
inwestycje podzielono na etapy:
o | Etap realizacji w latach 2008 - 2012:
— rozbudowa ptyt postojowych statkdéw powietrznych,
— budowa stanowiska do odladzania,
— budowa drogi patrolowo-technicznej etap | od ptyty postojowej Nr 1 do ptyty Nr B,
— budowa drogi patrolowo-technicznej etap |l od piyty postojowej Nr B do progu
kierunku 11,
— budowa terminala pasazerskiego T 2 - etap |,
— budowa réwnolegtej drogi kotowania,
— oznakowanie pionowe nawierzchni lotniskowych wedtug stanu istniejgcego lotniska
po zrealizowaniu Etapu I,
— budowa bazy technicznej dla sprzetu eksploatacyjnego,
— budowa systemu urzadzen odwodnienia nawierzchni lotniskowych,
— budowa oswietlenia masztowego ptyt postojowych,
— budowa podstacji energetycznej,
— budowa drogi technicznej na terenie magazynéw paliw lotniczych,
— budowa biurowca dla Strazy Granicznej i Urzedu Celnego,
— rozbudowa lotniczej bazy paliwowej,
— rozbudowa bazy technicznej GDN Airport Services;
o |l Etap realizacji w latach 2012 -2015:
— remont nawierzchni Drogi Startowej z poboczem (utozenie przepustéw dla zasilania
lamp w nawierzchni Drogi Startowej dla Il kategorii ladowania),
— wydluzenie drogi startowej wraz ze swiattami nawigacyjnymi,
— wydtuzenie drogi kotowania w kierunku 11 wraz ze swiattami nawigacyjnymi,
— wzmochienie poboczy trawiastych przy Drodze Startowej (prog 11 i 29),
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— uzupetnienie oznakowania pionowego lotniska wedtug stanu po zrealizowaniu
Etapu I,

— budowa drogi patrolowo-technicznej Etap llI,

— budowa hangaru Il dla samolotow,

— aktualizacja ogrodzenia lotniska.

Warianty planowanego przedsiewziecia

Wariantowanie planowanej rozbudowy istniejgcego lotniska obejmowato swoim
zakresem szereg elementéw i czynnikéw, przy koniecznosci spetnienia wielu kryteriow.
W przypadku planowanej modernizacji lotniska wariantowanie bytlo oparte o analize
wielokryterialng, ktérej celem byta optymalizacja wielu elementéw przektadajgcych sie na
zadania inwestycyjne, ich parametry funkcjonalno-uzytkowe oraz rozmieszczenie w obrebie
istniejgcego lotniska, na terenach przeznaczonych pod rozwoj lotniska oraz w ich otoczeniu.
Stan srodowiska oraz jego chtonnos$¢ na emisje z rozbudowanego lotniska stanowity czynnik
ograniczajacy.

Gtéwnymi kryteriami branymi pod uwage przy planowaniu rozbudowy byty:
e prognoza i struktura ruchu lotniczego do 2015 roku oraz do 2020 roku,
e liczba prognozowanych operacji lotniczych w porze dnia i nocy,
e program rzeczowy rozbudowy Portu Lotniczego.

Prognozowana liczba pasazerébw w 2015 roku wyniesie 3,5 =+ 4,0 min,
a w perspektywie 2020 roku okoto 5 min rocznie. Pochodng tych parametrow byta liczba
operacji lotniczych w ciggu doby przy zatozonej pojemnosci statkow powietrznych.
Osiagniecie tak zatozonego wzrostu ruchu pasazerow jest mozliwe do zrealizowania przy
bardzo roznej liczbie operacji lotniczych (startow i lgdowan) w okresie pojedynczej doby.
Usredniona doba, przyjmowana w rozwazaniach, umozliwiata obstuge prognozowanej liczby
pasazerow w zakresie od 111 operacji na dobe do okoto 200. O ile jednak liczba 111 startow
i ladowan w okresie pojedynczej doby stwarzata mozliwos¢ ograniczenia zagrozenia
ponadnormatywnym hatasem w porze dnia oraz w porze nocy, to liczba ponad 200 operaciji
w okresie usrednionej doby znacznie zwieksza powierzchnie obszaru objetego
ponadnormatywnym hatasem oraz jego zasieg w porze nocnej.

W stosunku do wariantu optimum (111 operacji/dobe), analizowano wariant
.prognozowany”, okreslajgcy teoretyczng mozliwos¢ ograniczenia zasiegu hatasu lotniczego,
przy zatozeniu minimalnej ilosci lotéw nocnych oraz ,doboru” statkéw powietrznych najmniej
ucigzliwych akustycznie. Okazalo sie na podstawie przeprowadzonych obliczeh, ze przy
obowigzujgcej metodyce prognozowania zasiegu hatasu lotniczego powierzchnia przysztego
obszaru objetego hatasem lotniczym z lotniska w tym wariancie moze by¢ w pewnym stopniu
ograniczona w poréwnaniu z wielkoscig terenu w przypadku wariantu optimum.

Program rozbudowy Portu Lotniczego Gdansk zaktada realizacje wielu zadan
inwestycyjnych realizowanych w obrebie lotniska lub jego otoczeniu przez r6zne podmioty.
Najistotniejszym kryterium wyboru zadan, okreslenia ich lokalizacji szczegdtowej, oraz
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ustalenia parametrow uzytkowych bylo us$ciSlenie przestrzennego rozmieszczenia
elementéow zabudowy lotniska. Rozwazano rézne szczegoétowe lokalizacje takich obiektow
jak: terminal pasazerski, hangary, plac postojowy samolotow, stanowiska odladzania
samolotow oraz uktad drég kotowania.

Istotnym elementem wariantowania w obrebie lotniska byto przeprowadzenie analizy
przebiegu drogi kotowania, rownolegtej do drogi startowej. Projektowane jej usytuowanie
pozwolito na rozbudowe infrastruktury lotniczej w poéinocnej czesci lotniska oraz
zabezpieczylo powierzchnie terenu dla stanowiska odladzania. Droga kotowania bedzie
pofgczona piecioma drogami szybkiego zejscia z drogg startowg. Droga startowa po
przeprowadzonym remoncie w etapie |, zostanie wydtuzona o 400 metréw w etapie Il po
2012 roku.

W zwigzku z rozbudowg powierzchni utwardzonych (droga startowa, droga
kotowania, place postojowe, budynki) wzrosnie w obrebie lotniska catkowita powierzchnia
odwadniana, a tym samym ilos¢ sSciekébw opadowych i roztopowych, w tym Sciekéw
z odladzania samolotow. W zwigzku ze znaczgcym przyrostem objetosci tych wod konieczne
byto rozwazenie réznych opcji odwadniania czgstkowych zlewni wyznaczonych w obrebie
lotniska. Po analizie i wstepnych uzgodnieniach przyjeto, ze z powierzchni nieutwardzonych
wody opadowe bedg odprowadzane do gruntu, z placu odladzania samolotdéw i z odlodzonej
drogi startowej po 5-dobowym retencjonowaniu usuwane w zaleznosci od ustalen z Saur
Neptun Gdansk S.A. do kanalizacji deszczowej i rowéw melioracyjnych lub kanalizacji
sanitarnej, a z pozostatych powierzchni do kanalizacji deszczowej i rowow melioracyjnych.

Inwestycje warunkujace - powiagzania komunikacyjne

Przewidywany rozwdj lotniska wymaga rozbudowy i wzmocnienia powigzan
komunikacyjnych z uktadem drogowym tréjmiejskiego obszaru metropolitalnego, w tym w
pierwszej kolejnosci rozbudowy ul. Stowackiego. Ze wzgledu na planowang modernizacje
oraz wzmozone procesy zagospodarowania przestrzennego po zachodniej stronie
Obwodnicy Tréjmiejskiej Port Lotniczy jako wazny wezet komunikacyjny powinien wzmocnié
powigzania komunikacyjne z istniejagcym i planowanym ukfadem drogowym: drogg krajowg
nr 20 (Zukowo - Gdynia) drogg krajowag nr 7 (Zukowo - Gdansk) oraz drogg krajowa nr 6
(Obwodnicg Trojmiasta).

4. CHARAKTERYSTYKA UWARUNKOWAN FUNKCJONALNO-PRZESTRZENNYCH

Tereny w otoczeniu Portu Lotniczego Gdansk sg uzytkowane w zrdéznicowany
sposob; pasmo po poétnocnej stronie lotniska zajmujg tereny zabudowy podmiejskiej, tereny
przemystu ,wysokich technologii” i inne ustugowe oraz tereny rolnicze (pola uprawne i tgki),
w pasmie na potudnie od lotniska przewazajg tereny przemystowo-sktadowe z zabudowg
mieszkaniowa, znajdujg sie tam réwniez ogrody dziatkowe. Na wschdd od lotniska wystepuja
tereny lesne - jest to Trojmiejski Park Krajobrazowy. Obecnie wokot Portu Lotniczego
Gdansk funkcjonuje Obszar Ograniczonego Uzytkowania (OOU).
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Uchwata Rady Miasta Gdanska, z dnia 20 grudnia 2007 r. przyjmujgca ustalenia
»otudium uwarunkowan i kierunkdow zagospodarowania przestrzennego miasta Gdanska”
okreslita polityke przestrzenng w horyzoncie srednio i ditugookresowym Gdanska, bedacego
gléwnym osrodkiem rozwijajacego sie obszaru metropolitalnego. Port Lotniczy Gdansk
z otoczeniem, jako obszar zawierajacy obiekty infrastruktury transportowej i koncentracje
obiektéw wysokich technologii zostat zaliczony do strategicznych obszaréw rozwoju funkcji
metropolitalnych, a rozbudowa Portu Lotniczego zostata uznana za inwestycje o znaczeniu
metropolitalnym oraz realizujgcg nadrzedny cel rozwoju systemu transportowego -
zapewnienie obstugi komunikacyjnej, wpisanej w zrbwnowazony rozwoj miasta.

5. CHARAKTERYSTYKA STANU SRODOWISKA W OTOCZENIU PRZEDSIEWZIECIA
Potozenie i uksztattowanie terenu

Lotnisko w Gdansku Rebiechowie powstalo w latach 1971-1974 ze wzgledu na
korzystne warunki topograficzne i mikroklimatyczne, likwidujac rownoczes$nie funkcje lotniska
w Gdansku Wrzeszczu. Port znajduje sie na terenie ptaskowyzu wzniesionym na wysoko$¢
okoto 145 mn.p.m. (réznice wysokosci siegajg tu kilku metréw), usytuowanym na
Wysoczyznie Kaszubskiej na zachod od osi miast Gdansk - Sopot - Gdynia pomiedzy
wsiami: Firoga, Bysewo, Rebiechowo.

Lotnisko zbudowano na terenach rolniczych o rozproszonej zabudowie zagrodowej,
w racjonalnej odlegtosci od zwartej zabudowy mieszkaniowej i zainwestowania miejskiego.
Polityka przestrzenna z czasem doprowadzita do intensyfikacji zagospodarowania wokot
lotniska, w tym do rozwoju funkcji mieszkaniowych.

Utwory powierzchniowe i budowa geologiczna

W obrebie wysoczyzny morenowej gleby wyksztalcity sie na utworach
polodowcowych. Sa to gtdwnie gleby brunatne oraz bielicowe.

Na podstawie analizy archiwalnych profili geologicznych mozna stwierdzi¢, iz budowa
geologiczna powyzszego terenu jest skomplikowana i zmienna. Budowe geologiczng terenu
charakteryzuje wystepowanie utworéw czwartorzedowych, osadow plejstocenu, ktérego
strop znajduje sie na gtebokosci okoto 27 m p.p.t. i wyksztatcony jest przez naprzemianlegte
utwory fluwioglacjalne (piaski drobnoziarniste), utwory zastoiskowe (mutki) i otoczaki ze
zwirem i gling. Ponizej zalegaja gliny zwatowe. Kolejng warstwe tworzg piaski
drobnoziarniste i pylaste, ponizej nich usytuowane sag $rednio- i gruboziarniste piaski
z domieszkami zwiru, pod ktérymi wystepuja gliny i utwory zastoiskowe.

Warunki hydrogeologiczne i wody podziemne

Ze wzgledu na wystepowanie w podiozu przewazajgcej czesci obszaru utwordw
spoistych trudno przepuszczalnych, woda gruntowa zalega na gtebokosci, przekraczajacej
na ogot 45 m. W rejonie zagtebienia bezodptywowego pomiedzy ulicg Stowackiego
i Nowatorow woda gruntowa wystepuje na gtebokosci mniejszej niz 0,5 m od powierzchni
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terenu. Na nieduzym obszarze wystepujg saczenia z przewarstwien piaszczystych na
gtebokosci od 2 do 4 m.

Warunki  hydrogeologiczne charakteryzujg sie istnieniem dwéch  warstw
wodonosnych: jednej na gtebokosci 12 m, kolejnej na gtebokosci 45 m.

Wody powierzchniowe

Port Lotniczy potozony jest w zlewni Potoku Strzelniczki, stanowigcej lewobrzezny
doptyw rzeki Strzelenki, ktéra uchodzi do rzeki Raduni. Obszar Portu Lotniczego w sposob
naturalny cigzy do rowéw melioracyjnych ,B” i ,D”, ktére w czasie budowy lotniska zostaty
czedciowo zarurowane, stajgc sie elementem kanalizacji deszczowe.

W zlewni rzeki Raduni w miejscowosci Straszyn znajduje sie ujecie wodd
powierzchniowych, z ktérego zaopatrywana jest w wode cze$¢ mieszkancow Gdanska.
Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku rozporzadzeniem nr 1/2006
z dnia 21 lutego 2006 r. ustanowit strefe ochronna ujecia wody powierzchniowej ,Straszyn”.
Strefa ta obejmuje dolny bieg rzeki Strzelenki. Odlegtos¢ lotniska od ujecia wody
w Straszynie wynosi okoto 23 km. Teren lotniska pofozony jest poza zasiegiem strefy
ochrony posredniej ujecia w odlegtoéci okoto 4 km od rzeki.

Sie¢ kanalizacji deszczowej lotniska to w znacznej czesci zarurowane rowy
melioracyjne, ktére przed budowg lotniska istniaty na tym terenie. Obserwuje sie ciggty
przeptyw wody w kanatach, nawet w okresach dtugotrwatej suszy. Istniejgca sieé
kanalizacyjna stanowi system drenazowo-deszczowy, dlatego dla utrzymania istniejgcych
stosunkéw gruntowo-wodnych przy budowie nowej sieci nie powinna ona ulec likwidacji.

Warunki klimatyczne

Do czynnikéw majacych decydujacy wptyw na rozktad stezeh zanieczyszczen wokét
zrodta emisji zaliczajg sie:
e wiatry (ich kierunki, predkosci, czestos¢ wystepowania),
e opady atmosferyczne,
e rownowaga pionowa atmosfery.

W rejonie lotniska przewazajg wiatry z sektora zachodniego. Wiatry z kierunkéw
zachodniego, potudniowo-zachodniego i pétnocno-zachodniego stanowig tgcznie okoto 40%
wszystkich obserwacji. Najrzadziej wystepujg wiatry z kierunku potudniowego i wschodniego.
Najwieksze predkosci wiatru notowane sg najczesciej w miesigcach zimowych, latem
i wczesng wiosng czesto$¢ wystepowania silnych wiatrow znacznie sie zmniejsza, a wiatry
bardzo silne wystepujg sporadycznie. Wsréd wiatréw silnych i bardzo silnych przewazajg
wiatry z kierunkow potnocnych. Zjawiskami utrudniajgcymi dyspersje zanieczyszczen sg
cisze i wiatry o predkosci nizszej od 2 m/s. Srednio w Gdansku notuje sie okoto 10 dni
z ciszg catodobowag. Dni z ciszg lub wiatrem o $redniej dobowej predkosci nie
przekraczajacej 2 m/s stanowig w Gdansku okoto 1/3 dni w roku. W rozkfadzie dobowym
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najwieksze predkosci wiatréw przypadajg na godziny potudniowe (4,9 m/s), natomiast rano
i wieczorem utrzymuja sie $rednio na poziomie okoto 3,5 m/s.

Temperatura odniesienia lotniska wynosi 21,4°C. W lipcu i sierpniu wystepuja
najwyzsze $rednie miesieczne temperatury powietrza, w lutym - najnizsze. Cechag
charakterystyczng omawianego obszaru sg roznice termiczne pomiedzy cieplejsza jesienig
i chtodniejszg wiosng, typowe dla obszaréw nadmorskich. Natomiast $rednie roczne
temperatury powietrza tego terenu, charakterystyczne dla wysoczyzny moreny dennej sg
nizsze o 1,5°C od terendéw strefy krawedziowej wysoczyzny.

Wilgotno$¢ wzgledna powietrza ma najwyzsze wartoéci od listopada do lutego.
Miesigcami najsuchszymi sg maj i czerwiec. W ciggu doby w godzinach porannych warto$ci
wilgotnosci wzglednej powietrza sg najwyzsze, natomiast najnizsze wystepujg w godzinach
popotudniowych. Najwieksza liczba dni z mgtg wystepuje w lutym i marcu; najmniejsza
w maju, czerwcu oraz w lipcu. Najmniejsze zachmurzenie wystepuje w maju, czerwcu,
sierpniu i wrzesniu, natomiast miesiace: listopad, grudzien, styczeh - najwiekszym. Opady
atmosferyczne sg niskie - ponizej 550 mm w ciagu roku - najwieksze w lipcu i pazdzierniku,
najmniejsze w lutym i marcu. W pazdzierniku, listopadzie oraz grudniu wystepuje najwieksza
liczba dni z opadem, natomiast w lipcu najmniejsza pomimo najwyzszej sumy opadow.

Jakosé powietrza

Informacje uzyskane w Wojewodzkim Inspektoracie Ochrony Srodowiska w Gdansku,
dotyczace aktualnego stanu zanieczyszczenia powietrza w rejonie lotniska wskazujg, ze
stezenia zanieczyszczen w powietrzu nie przekraczajg dopuszczalnych norm. Warunki
aerosanitarne mozna uznac za dobre.

Klimat akustyczny

Zgodnie ze sporzadzong przez Miasto Gdansk mapa akustyczng dla obszaru miasta,
zidentyfikowano tereny, na ktorych sg przekroczone poziomy progowe emisji hatasu,
a jednym z efektow jest mapa hatasu lotniczego.

W 2005 roku firma Automat Serwis wykonata okresowe pomiary hatasu lotniczego dla
Portu Lotniczego Gdansk. Efektem pomiaréw i obliczen jest mapa zawierajaca przebiegi
izofon dla sredniego dtugotrwatego poziomu dzwieku o wartosciach 55, 50 i 45 dB. Dotyczg
one pory dziennej, gdyz przy niewielkiej intensywno$ci ruchu lotniczego w porze nocnej
wyznaczenie izofon byloby obarczone zbyt duzym btedem. Przebieg izofon wskazuje, ze
ponadnormatywny hatas w porze dziennej i w porze nocnej znacznie wykracza poza teren
lotniska, co byto podstawg utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Promieniowanie elektromagnetyczne

Na terenie i w rejonie Portu Lotniczego Gdansk, w zwigzku z funkcjonowaniem
istniejgcego lotniska znajduje sie szereg obiektow i urzadzen emitujacych pola
elektromagnetyczne. W zwigzku z opracowaniem niniejszego "Raportu...", wykonano
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oddzielne opracowanie pt.: "Raport o oddziatywaniu na s$rodowisko zespotu urzadzen
radionawigacyjnych, radiolokacyjnych i radiokomunikacyjnych Portu Lotniczego w Gdansku",
charakteryzujgce oddziatywania istniejgcych urzadzen.

Wyniki wyliczen zawarte w cytowanym opracowaniu wskazuja, ze emisje pol
elektromagnetycznych odbywaja sie do miejsc (przestrzen), w ktérych nie majg mozliwosci
przebywania ludzie, a jedynie chwilowo mogg pojawia¢ sie ptaki. Dlatego na powierzchni
terenu oraz w obiektach na terenie Portu Lotniczego poziom promieniowania
elektromagnetycznego od obiektéw infrastruktury lotniczej jest pomijalny.

Przyroda i obszary chronione

Przed 1971 rokiem, teren obecnego Portu Lotniczego Gdansk wykorzystywano pod
uprawy rolne. Po zmianie funkcji terenu szata roslinna zostata przeksztatcona przez
cztowieka na potrzeby funkcjonowania lotniska. Wigzato sie to eliminacjg roslinnosci
wysokiej i nasadzeniem w tym miejscu mieszanek réznych gatunkow traw.

Obecnie teren ten ze wzgledu na charakter roslinnosci mozna podzieli¢ na dwa
obszary: podmokly teren na potnoc od linii kolejowej porosniety rodlinnoscig ruderalng
i hydrogeniczng, teren potozony na potudnie od linii kolejowej praktycznie na catej
powierzchni lotniska porosniety jest roslinnosciag murawowg (latem systematycznie koszony
ze wzgledu na wymogi okreslone w przepisach ICAQO); wzdiuz rowu melioracyjnego oraz
w miejscu zmiany kierunku jego przebiegu wystepuje grupa pojedynczych drzew w postaci
samosiewow powstatych na gruntach torfowych; sktada sie ona z brzéz i sosen oraz
roslinnosci szuwarowej.

Na omawianym terenie wystepujg nastepujgce gatunki ptakéw: mewy pospolite,
Smieszki i srebrzyste, ptaki krukowate, szpaki, kaczki, tabedzie, czajki, jaskétki, gotebie
i ptaki drapiezne: myszotdw, pustutka. Teren lotniska zamieszkiwany jest przez zwierzyne
taka jak: sarny, lisy, zajgce oraz mniejsze ssaki.

Obszar lotniska potozony jest w sgsiedztwie i na skraju otuliny Trojmiejskiego Parku
Krajobrazowego, granica TPK przebiega w odlegtosci 1,2 km od terenu Portu Lotniczego.
Tréjmiejski Park Krajobrazowy obejmuje swym zasiegiem najbardziej cenne tereny le$ne
potozone w strefie krawedziowej Wysoczyzny Gdanskiej.

W kierunku wschodnim i potudniowo-wschodnim od lotniska znajduje sie Zespot
Przyrodniczo-Krajobrazowy ,Dolina Strzyzy”, o powierzchni 381 ha - utworzony w celu
zachowania wyjatkowych walorow krajobrazowych terenu oraz bogatej szaty roslinnej
z uwzglednieniem zasady budowania ciagto$ci struktur przyrodniczych.

Teren opracowania znajduje sie w granicach Lesnego Kompleksu Promocyjnego
Lasy Oliwsko-Darzlubskie, ktéry obejmuje swym zasiegiem Nadlesnictwo Gdansk
i Nadlesnictwo Wejherowo. Lesne Kompleksy Promocyjne zostaty powotane w celu promociji
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proekologicznych technologii w gospodarce lesnej i realizacji wszechstronnych celéw
ochrony przyrody.

Europejska Sie¢ Ekologiczna Natura 2000 jest przyjetym przez Unie Europejska
systemem ochrony wybranych elementéw przyrody, najcenniejszych z punktu widzenia
catego kontynentu. Planowana inwestycja znajduje sie poza obszarami specjalnej ochrony
ptakoéw objetymi ochrong w ramach sieci Natura 2000, zar6wno obowigzujgcymi zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej
ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. Nr 229, poz. 2313) jak i proponowanymi w ramach
toczacych sie obecnie konsultacji spotecznych prowadzonych przez Ministerstwo
Srodowiska. Planowana inwestycja znajduje sie réwniez poza specjalnymi obszarami
ochrony siedlisk zaproponowanymi do objecia tg forma ochrony i zgtoszonymi przez Polske
(Ministerstwo Srodowiska) do Komisji Europejskiej, jak i zgtoszonymi przez organizacje
ekologiczne w ramach tzw. ,Shadow List” (2004, 2006), a takze poza obszarami
proponowanymi w ramach toczacych sie obecnie konsultacji spotecznych prowadzonych
przez Ministerstwo Srodowiska.

Istniejagce i proponowane obszary Natura 2000 potozone najblizej od Portu

Lotniczego Gdansk to, w odlegtosci odpowiednio:

o okoto 55 km na poétnocny-wschoéd - specjalny obszar ochrony siedlisk PLH220055
~Bunkier w Oliwie”, jest to zimowisko nietoperzy poza zwartg granicg zasiegu gatunku,

e okoto 9 km na potnocny-wschéd i wschéd - obszar specjalnej ochrony ptakéw
PLB220005 ,Zatoka Pucka”, jest to ostoja ptasia o randze europejskiej E 12; wystepujg w
niej co najmniej 23 gatunki ptakéw z Zatgcznika | dyrektywy ,ptasiej” oraz 7 gatunkéw z
Polskiej Czerwonej Ksiegi Zwierzat;

e okoto 12 km na wschdd - specjalny obszar ochrony siedlisk PLH220030 ,Twierdza
Wistoujscie”, podziemia twierdzy sg waznym siedliskiem nietoperzy;

e okoto 11 km na potudniowy-zachdd - specjalny obszar ochrony siedlisk ,Jar Rzeki
Raduni”, gdzie dominujg lasy o naturalnym charakterze, porastajgce zbocza wawozu,
wyrézniono 7 rodzajow siedlisk z Zatgcznika | dyrektywy ,siedliskowej” oraz stwierdzono
wystepowanie 3 gatunkéw z Zatgcznika Il dyrektywy ,siedliskowej”.

Warunki zycia ludzi

Pod wzgledem emisji zanieczyszczen do atmosfery obecnie w rejonie lotniska
w Gdansku nie wystepujg przekroczenia dopuszczalnych norm stezen zanieczyszczen
w powietrzu, a wiec lotnisko pod tym wzgledem mozna uznaé za mato ucigzliwe dla zdrowia
mieszkancow. Warunki aerosanitarne uznano za dobre.

Tereny potozone najblizej lotniska, a tym samym osoby je zamieszkujgce lub
przebywajace tam czasowo - np. pracownicy wielu zlokalizowanych wokét lotniska firm,
znajdujg sie w strefie ucigzliwosci hatasu pochodzacego z lotniska - przede wszystkim
startujgcych i ladujgcych statkow powietrznych.
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W celu zminimalizowania negatywnego oddziatywania lotniska przede wszystkim na
zdrowie i warunki zycia, wokot lotniska wyznaczono Obszar Ograniczonego Uzytkowania,
w ktorym wykluczono m.in. budowe nowych budynkéw mieszkalnych.

Urzadzenia radiowe i radarowe obstugujgce lotnisko powodujg powstawanie pél
elektromagnetycznych, ale pola o wartosciach przekraczajacych wartosci graniczne
wystepujg na przestrzeniach niedostepnych dla ludzi, dlatego ten rodzaj oddziatywan uznano
za pomijalny.

Tereny wokét lotniska nie naleza do dobrze zaopatrzonych w infrastrukture
techniczng, dlatego planowana jest: rozbudowa systemu zaopatrzenia w wode
i odprowadzania $ciekéw, budowa kolektoréw kanalizacji deszczowej, realizacja magistrali
cieptowniczej z cieptowni ,Unikom”, uzupetnienie istniejgcej sieci gazociggdéw.

Na poétnoc od terenu lotniska przewaza Iluzna, jednorodzinna zabudowa
mieszkaniowa oraz z licznymi zakfadami - gtéwnie ustugowymi. W otoczeniu wystepujg
tereny rolnicze oraz faki i pastwiska. Ponadto tereny niezainwestowane oraz zabudowa
mieszkaniowa - w ostatnich latach powstata liczna zabudowa jednorodzinna, wiele budynkéw
jest w trakcie realizacji. W strefie potozonej w sasiedztwie lotniska zlokalizowanych jest wiele
firm, a planowana jest lokalizacja obiektéw konferencyjno-targowych oraz produkcyjno-
ustugowych wykorzystujgcych nowoczesne technologie.

Na potudnie od lotniska, gtéwnie w dzielnicy Kokoszki Przemystowe znajduje sie
wiele obiektow produkcyjnych i zaktadéow powodujacych ucigzliwosci w otoczeniu.
Planowane jest utworzenie na tym terenie strefy produkcyjno-ustugowej. Natomiast przy
samym lotnisku znajdujg sie ogrody dziatkowe - przewidywane w przyszitosci do likwidaciji.

W ostatnich kilku latach obszar w rejonie Portu Lotniczego ulega szybkim
przeksztatceniom, wywotanym nowg zabudowg mieszkaniowg i ustugowg w pasmie
pothocnym oraz przewazajgcg zabudowg przemystowo-sktadowg w pasmie potozonym na
potudnie od Portu Lotniczego. Krajobraz nadal zachowat charakter podmiejski, poniewaz
znaczna czesé gruntdw jest uzytkowana rolniczo.

Intensyfikacja zagospodarowania rejonu lotniska z przylegtymi jednostkami
osadniczymi przekfada sie na niewydolnos¢ obstugi komunikacyjnej w tym rejonie, w tym
czeste i dtugie ,korki”, powodujace m.in. negatywne oddzialywania komunikacyjne
i wydtuzenie czasu podrdzy.

Dobra materialne, zabytki i krajobraz

W sasiedztwie Portu Lotniczego znajduja sie tereny o wysokich walorach kulturowych
oraz zabytki, wystepujg tez cenne obiekty archeologiczne. Sg one zlokalizowane w:
e Matarni - zespot dworkowo-parkowy, kosciot parafialny; zespot ruralistyczny,
e Baninie - park w zespole podworskim, dawna oficyna - zespdt dworski, dawna
stajnia/obora w zespole dworsko-folwarcznym,
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o Kokoszkach — budynek dworu, mieszkalne czworaki, park i ogréd; zespot ruralistyczny,

o Wrzeszcz—Kokoszki — nasypy i wykop trasy lii kolejowej Wrzeszcz-Stara Pita z obiektami
inzynierskimi i budynkami,

e Pepowie - park o wartosciach kulturowych,

e Leznie - patac, park, oficyna dawnego zespotu dworskiego, budynek gospodarczy
w zespole dworsko-parkowym, obora w zespole folwarcznym, stodota w zespole
dworsko-parkowym, a ponadto inne obiekty o wartosciach kulturowych: mur folwarku
oraz dworzec Kkolejowy.

6. WPLYW NA SRODOWISKO ANALIZOWANYCH WARIANTOW
Wariant ,,zerowy”

W przypadku przedsiewziecia polegajagcego na rozbudowie Portu Lotniczego
precyzyjne okreslenie parametrow wariantu ,zerowego” nie jest mozliwe, a przyjmowanie
zatozen jest dyskusyjne. Nie ma jednak innych mozliwosci okreslenia wariantu ,zerowego”,
polegajacego w najwiekszym uproszczeniu na nie zrealizowaniu zamierzonego programu
inwestycyjnego. Brak inwestycji rozbudowujacych infrastrukture Portu Lotniczego i lotniska
nie oznacza jednak ,zamrozenia” na obecnym poziomie liczby operacji lotniczych w skali
roku jak réwniez w okresie sredniej doby. Liczba tych operacji bedzie rosta do osiggniecia
zdolno$ci operacyjnych portu lotniczego, prowadzac do pogorszenia klimatu akustycznego i
warunkow aerosanitarnych na coraz wiekszym obszarze wokét lotniska. Brak jest mozliwosci
okreslenia zwiekszenia zasiegu ponadnormatywnego poziomu hatasu w réznych porach
doby przy przyjetym zatozeniu nie realizowania przyjetego programu inwestycyjnego. Pewne
jest, ze zasiegi poszczegolnych izofon odzwierciedlajacych poziom hatasu lotniczego bedg
sie powiekszaé, ograniczajagc mozliwosci i swobode zagospodarowania przestrzennego
przylegtych terenéw miasta Gdanska i gminy Zukowo.

Rezygnacja z rozbudowy Portu Lotniczego oraz urzadzen poprawiajgcych
bezpieczenstwo ruchu lotniczego to rowniez wzrost zagrozenia wypadkami z udziatem
samolotéw oraz zagrozenia zycia ludzi i Srodowiska skutkami katastrof lotniczych.

Wzrost ucigzliwosci akustycznej i ewentualne okresowe przekroczenia
dopuszczalnego poziomu dwutlenku azotu nie bedg jedynymi skutkami rezygnaciji
z rozbudowy Portu Lotniczego. Nastepstwem bedzie pogarszanie sie warunkéw
komunikacyjnych na drogach w rejonie lotniska, wydtuzenie czasu dojazdu, a w
konsekwencji pogorszenie atrakcyjnosci i konkurencyjnosci metropolii tréjmiejskiej na tle
regionow Unii Europejskiej.

Poréwnanie i ocena wariantow

Przeprowadzenie wielokryterialnej analizy i oceny wariantow umozliwia wybor
optymalnej Sciezki inwestowania w rozwdj Portu Lotniczego w Gdansku. Przy réznych
kryteriach wyboru i czynnikach analiz, podstawg wyodrebnienia zasadniczych opcji do analiz
byta liczba obstugiwanych pasazerow, przektadajgca sie na liczbe operacji lotniczych w skali
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roku i w skali doby. Poniewaz zasadniczym kryterium ocen $rodowiskowych skutkow

analizowanych wariantow jest poziom hatasu lotniczego w réznych porach doby: dzien -

wieczér - noc, dlatego wyodrebniono warianty na podstawie analizy liczby mozliwych
operacji startow i ladowan réznych typow statkéw powietrznych na lotnisku w Gdansku.

W wyniku analiz i konsultacji z przedstawicielami Zarzadu Portu Lotniczego Gdansk

Sp. z 0.0. wyrdzniono nastepujagce warianty:

o stan obecny, stanowigcy swego rodzaju ukfad odniesienia dla oceny skutkdéw
pozostatych wariantow; wariant ten nie moze byc traktowany jako statyczny, gdyz pod
wplywem czynnikbw zewnetrznych bedzie stopniowo ewoluowat w strone wariantu
»Zerowego” oznaczajgcego pogorszenie podstawowych parametréw jakosci srodowiska;

e wariant maksimum, zakfadajacy szybki przyrost liczby operac;ji lotniczych do ponad 200
w perspektywie 2015 roku, wariant ten oznacza w praktyce maksymalizacje przyrostu
niekorzystnych oddziatywah $rodowiskowych, najwiekszy przyrost terendw objetych
hatasem lotniczym oraz najwiekszy zasieg obszaru ograniczonego uzytkowania;

e wariant optimum, zaktada sredni przyrost operacji lotniczych do 111 startow i lgdowan
w okresie sredniej doby przy obecnej strukturze parku statkow powietrznych; w wariancie
tym przy uwzglednieniu programu dynamiki przyrostu liczby pasazeréw poza wzrostem
powierzchni terenéw objetych hatasem lotniczym oraz zwiekszonym zasiegiem
oddziatywan chwilowych dwutlenku azotu nie wystepuje pogorszenie zadnych innych
parametréw srodowiskowych;

e wariant optimum z prognozg teoretycznej struktury parku statkéw powietrznych; wariant
w petni teoretyczny, wskazujacy jednak, ze przy statej tendencji poprawy charakterystyki
akustycznej samolotéw istnieje mozliwo$¢ znacznego ograniczenia przyrostu powierzchni
terendéw objetych ponadnormatywnym hatasem lotniczym.

Identyfikujac przedstawione powyzej warianty oraz ich bezposrednie i posrednie
skutki srodowiskowe, przestrzenne, spoteczne i inne, nalezy mie¢ $wiadomosc¢
przyjmowanych zatozen, koniecznych uproszczen oraz niepewnosci wielu czynnikow
zewnetrznych, w stosunku do rzeczywistych proceséw rozwoju transportu lotniczego
w rejonie metropolii trojmiejskiej. Jednakze przy poréwnaniu skutkéw realizacji
poszczegolnych teoretycznych wariantéw, mozliwe jest okre$lenie trendéw zmian bedacych
nastepstwem ich realizacji w odniesieniu do poszczegdlnych czynnikéw srodowiskowych.

Realizacja rozbudowy lotniska w stosunku do trendu statego pogarszania sie klimatu
akustycznego i stanu aerosanitarnego w wariancie ,zerowym” oznacza w praktyce
niepogarszanie obecnych oddziatywan przy zwiekszeniu zdolnosci operacyjnych lotniska
i Portu Lotniczego. Réwniez w zakresie pozostatych parametréw srodowiskowych, wiasciwy
program inwestycyjny w praktyce nie spowoduje zwiekszenia obcigzenia $rodowiska
w poréwnaniu ze stanem obecnym.
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7. IDENTYFIKACJA ODDZIALYWAN PREFEROWANEGO WARIANTU ROZBUDOWY PORTU
LOTNICZEGO GDANSK

Powierzchnia ziemi

Oddziatywania zwigzane z okresem budowy bedg mialy charakter czasowy.
Okresowo zajete zostang tereny pod zaplecza budowy, ale nastapi trwate zajecie nowego
terenu pod obiekty Portu Lotniczego Gdansk. Ponadto z uzytkowania zostanie wylgczony
odcinek ul. Stowackiego od Portu Lotniczego do granicy z gming Zukowo, co spowoduje
istotne perturbacje w potgczeniach komunikacyjnych dolnego tarasu Gdanska z rejonem
Banina, Rebiechowa i Pepowa.

Prowadzone bedg prace ziemne - zdjecie warstwy roslinnej, niwelacja terenu
i wykonanie wykopow, co lokalnie moze wywotaé procesy erozyjne; nie bedzie to
oddziatywanie znaczace.

Poniewaz na etapie budowy moze incydentalnie dojs¢ do wycieku lub rozlewu
substancji niebezpiecznych (smary, oleje, benzyna i inne) i zanieczyszczenia gleby nalezy
ograniczy¢ ich ryzyko poprzez dobrg organizacje prac budowlanych, szkolenia ,pro-
Srodowiskowe” oraz korzystanie ze sprawnego technicznie i nowoczesnego sprzetu.

Zrodta zagrozenia dla powierzchni ziemi i wod gruntowych powstajace w wyniku
eksploatacji lotniska to przede wszystkim zanieczyszczenia powierzchni gleby w wyniku
stosowania srodkéw do odmrazania i odladzania $rodkéw uzywanych w celu wlasciwego
utrzymania nawierzchni darniowych, a takze niektérymi metalami toksycznymi dostajgcymi
sie na powierzchnie ziemi z wyrzucanych do atmosfery gazéw spalinowych pochodzacych
z réznych silnikdw, w tym réwniez i od silnikow lotniczych oraz réznych urzgadzen i maszyn
0 napedzie spalinowym.

W rezultacie uszczelnienia znacznych powierzchni na terenie lotniska, ograniczone
zostanie przenikanie do gruntu znacznej cze$ci zanieczyszczen przenikajgcych obecnie ze
Sciekami opadowymi i roztopowymi. Efektem zmodernizowania sieci kanalizacji deszczowej
na terenie lotniska potencjalnie negatywne oddziatywanie lotniska na powierzchnie gleby
zostanie zminimalizowane.

Wody podziemne i powierzchniowe oraz odprowadzanie sciekow

W warunkach normalnej eksploatacji lotnisko nie powoduje zagrozenia dla wod
podziemnych. Od poczatku eksploatacji uje¢ wody prowadzone sg badania ujmowanych
wod, a wyniki badan nie wykazujg niekorzystnego wptywu lotniska na jako$¢ wod
podziemnych.

Planowana rozbudowa lotniska, 2zwigzana ze zwiekszeniem powierzchni
utwardzonych, spowoduje znaczny przyrost wielkosci sptywu powierzchniowego w stosunku
do obecnego =zagospodarowania terenu. Dla zapewnienia mozliwosci optymalnego
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odprowadzania wéd opadowych, dokonano podziatu terenu lotniska po rozbudowie na
7 zlewni®. Zaproponowany nowy podziat na czastkowe zlewnie oraz konieczno$é
5-dobowego przetrzymania wod z odmrazania i odladzania samolotéw i drogi startowej,
wymagajg rozszerzenia systemu drenazowego, nowej kanalizacji deszczowej oraz
zbiornikéw retencyjnych. Dla poszczegdlnych zlewni obliczono pojemnos¢ zbiornikow
retencyjnych dla opadow. W odniesieniu do dwu zlewni, z ktérych w okresie zimowym
wystapig scieki roztopowe z odladzania, zaprojektowano zbiorniki, ktére w okresie zimowym
beda mogty zapewni¢ 5-dobowe przetrzymanie wéd roztopowych przed ich odprowadzeniem
do kanalizacji sanitarnej, w celu zapewnienia minimum 90-procentowej biodegradacji.

Zaproponowane rozwigzania ze zbiornikami retencyjnymi umozliwia wyréwnanie
odptywu oraz ograniczenie ilosci wod odprowadzanych do odbiornikow zewnetrznych
w stosunku do stanu obecnego, a dodatkowe drenaze winny zapewnié stabilnos¢ warunkéw
gruntowo-wodnych. Projektowany system podczyszczania wéd opadowych i roztopowych
zapewni zachowanie parametrow wéd w odbiornikach zewnetrznych. Biodegradacja waéd
z odladzania prowadzona przez 5 déb umozliwi odprowadzanie tych $sciekow do kanalizacji
sanitarnej.

Powietrze atmosferyczne

Zrédta emisji z terenu Portu Lotniczego Gdansk po rozbudowie to:

e procesy obrotu paliwami w bazach i stacjach paliw,

e ruch samolotow w czasie operacji startow i lgdowan

e ruch pojazdow samochodowych po terenie lotniska i na parkingach samochodowych
nalezacych do lotniska,

e odladzanie samolotéw na ptycie lotniska,

e odladzanie terenu lotniska (droga startowa, drogi kotowania, ptyty postojowe samolotéw,
drogi przeciwpozarowe, drogi wewnetrzne, ulice, chodniki),

e procesy spawalnicze - doraznie.

Prognoze wptywu emisji zanieczyszczenh na warunki aerosanitarne przylegtych
terenéw przeprowadzono dla szacunkowych emisji w 2015 r. Dla petnego zobrazowania
wplywu poszczegdlnych zrodet emisji na warunki aerosanitarne przylegtych terendw
obliczenia rozktadu stezen przeprowadzono osobno dla poszczegdlnych grup zrédet emisiji
oraz wspolnie dla ZzZrédet emisji dwutlenku azotu. Dwutlenek azotu jest substancjg
0 zdecydowanie najwiekszym stosunku wartosci emisji do wartosci odniesienia i tylko
dwutlenek azotu decyduje o wielkosci oddziatywania emisji zanieczyszczen z terenu Portu
Lotniczego na warunki aerosanitarne przylegtych terenéw. Oddziatywanie pozostatych
zanieczyszczen jest pomijalne.

Przeprowadzona analiza wykazata, Zze prognozowane maksymalne stezenia
zanieczyszczen, obliczone dla proceséw obrotu paliwami, dla ruchu pojazdéw samochodowych

% Pracownia Hydrotechniki i Inzynierii Srodowiska Andrzej Chudziak, Koncepcja odprowadzania wéd opadowych
z terenu Portu Lotniczego Gdansk, grudzien 2007 r.
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obstugujacych lotnisko oraz dla ruchu pojazdéw samochodowych na parkingach przed
terminalem pasazerskimi na parkingu przed budynkiem biurowym Portu Lotniczego nie
przekraczajg dopuszczalnych poziomdow odniesienia okreslonych w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie poziomdw niektérych substancji w powietrzu (Dz.
U. nr 47 z 2008 r., poz. 281) oraz dopuszczalnych wartosci odniesienia okreslonych
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci odniesienia
dla niektorych substanciji w powietrzu (Dz. U. nr 1 z 2003 r., poz. 12).

Natomiast stezenie maksymalne dwutlenku azotu w odniesieniu do okresu 1 godziny,
obliczone osobno dla samolotow i fgcznie dla samolotdéw i pojazddéw, poza terenem lotniska,
przekraczajg dopuszczalng wartos¢ odniesienia okreslong w cytowanych powyzej
rozporzadzeniach. W zwigzku z tym okreslona zostata izolinia graniczna o wartosci
S = 200,00 pg/m°. lIzolinia ta wyznacza poza terenem lotniska obszar zagrozony
przekroczeniem dopuszczalnych wartosci odniesienia dwutlenku azotu. Stezenia
Srednioroczne dwutlenku azotu nie przekraczajg dopuszczalnych wartosci odniesienie
w odniesieniu do okresu 1 roku.

Hatas i wibracje

Ucigzliwo$¢ hatasowg lotniska okreslono przy zatozeniu uzytkowania okreslonych
typdw samolotéw, rodzaju i intensywno$ci operacji lotniczych, tras nalotoéw, oraz rozktadu
intensywnosci na poszczegdlnych kierunkach. Na podstawie modelu symulacyjnego,
uwzgledniajacego specyfike hatasu lotniczego, pochodzacego od startéw, lgdowan
i przelotow statkbw powietrznych, okreslono zasiegi s$redniego dtugotrwatego poziomu
hatasu w okresie catej doby oraz zasiegi sredniego dtugotrwatego hatasu w porze nocy. Na
podstawie wyliczeh wykreslono zasiegi stref ucigzliwosci hatasowej lotniska w porze dnia
i w porze nocy dla rozpatrywanych wariantéw liczby startow i lagdowan samolotow.

Wariant pierwszy dla stanu obecnego uwzgledniat Srednig sytuacje z 2007 roku dla
pory dziennej, wieczorowej i nocnej, wariant drugi uwzgledniat maksymalng liczbe operac;ji
lotniczych, a wariant trzeci najbardziej realnej prognozy, okre$lonej liczbg 111 startow
i lgdowan w ciggu doby. Ten ostatni wariant oznacza akceptowalny wzrost zasiegu izolinii
ponadnormatywnego hatasu w porze dnia i w porze nocy pod warunkiem rozszerzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania i zastosowania technicznych srodkdéw poprawiajgcych
akustyczng izolacyjnos¢ budynkdéw przeznaczonych na staty pobyt ludzi. W stosunku do
wariantu 111 operacji w ciaggu doby przeanalizowano wariant zminimalizowania ilosci lotow
nocnych oraz "doboru" samolotéw najmniej ucigzliwych akustycznie. Na podstawie
przeprowadzonych  obliczen  stwierdzono, Zze  powierzchnia terenu  objetego
ponadnormatywnym hatasem moze by¢ ograniczona.

Promieniowanie elektromagnetyczne

Wykorzystujgc przedstawione w opracowaniu "Raport o oddziatywaniu na $rodowisko
zespotu urzgdzen radionawigacyjnych, radiolokacyjnych i radiokomunikacyjnych obiektu
Portu Lotniczego w Gdansku" dane charakterystyczne urzadzen (ich sposob pracy, moc itd.)
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dla nowych, planowanych anten (zrédet emisji), wyliczono wartosci promieniowania oraz
zasiegi poszczegolnych anten zespotu, jak tez obszary wspdine.

Biorac pod uwage: wysokos¢ montazu planowanych anten oraz stan zabudowy
i zagospodarowanie otoczenia (miejsca lokalizacji) zamierzenia, nalezy wykluczy¢
jakiekolwiek oddziatywanie pol elektromagnetycznych na ludzi. W ustalonej przestrzeni nie
wystepujg miejsca ich przebywania.

Teren pod planowang inwestycje nie lezy w obszarze intensywnego przebywania
jakichkolwiek gatunkow ptakéw (zerowisko, noclegowisko, trasa przelotow wedrowkowych).
Ewentualne bardzo krotkie (kilkusekundowe) przebywanie — czas przelotu przez obszary pdl
elektromagnetycznych, nie powoduje zadnego wptywu na organizmy ptakdw.

Przyroda i obszary chronione

Realizacja rozbudowy Portu Lotniczego spowoduje koniecznos¢ niewielkich wycinek
drzew i krzewow, kolidujgcych z nowymi elementami zagospodarowania lotniska. Konieczne
bedzie uzyskanie zgody na projektowang wycinke drzew i krzewow.

Prognozuje sie, ze nie nastgpig inne oddziatywania na swiat roslinny. Ocenia sie, ze
naruszenie zasobow i walorow swiata roslinnego na terenie lotniska jest uprawnione celami
inwestyciji.

Whptyw na Swiat zwierzecy moze byc¢ traktowany jako obojetny lub mato niekorzystny
spowodowany zmiang sposobu zagospodarowania ocenianego obszaru.

W bezposrednim zasiegu oddziatywania lotniska nie ma terenow prawnie
chronionych. W zasiegu oddziatywania lotniska potozona jest otulina Tréjmiejskiego Parku
Krajobrazowego.

Europejska Sie¢ Ekologiczna Natura 2000

Planowana inwestycja zlokalizowana jest poza obszarami objetymi ochrong,
zgtoszonymi lub proponowanymi do objecia ochrong w ramach Europejskiej Sieci Ekologicznej
Natura 2000. Planowane przedsiewziecie nie ma bezposredniego zwigzku z ochrong obszaru
Natura 2000 i nie jest niezbedne dla procesu zarzadzania obszarem Natura 2000.

Przeanalizowano inne projekty lub plany, ktére moga w potaczeniu z realizacjg
rozbudowy Portu Lotniczego Gdansk oddziatywac¢ na sie¢ obszarow Natura 2000.

Nie zidentyfikowano potencjalnych oddziatywan na sie¢ Natura 2000 w czasie
realizacji rozbudowy Portu Lotniczego Gdansk. Potozone w najblizszej odlegtosci specjalne
obszary ochrony siedlisk SOOS PLH220055 ,Bunkier w Oliwie” (okoto 5,5 km), PLH220030
»Twierdza Wistoujscie” (okoto 12 km), ,Jar Rzeki Raduni” (okoto 12 km) oraz obszar
specjalnej ochrony ptakéw PLB220005 ,Zatoka Pucka” (okolo 9 km) nie beda podlegaé
bezposrednim i posrednim wplywom zwigzanym z budowg planowanego przedsiewziecia

23



Raport OOS Rozbudowa Portu Lotniczego Gdarisk EKO-KONSULT

w Porcie Lotniczym Gdansk. Trasy przelotu samolotow nie krzyzujg sie z trasami
sezonowych przelotéw ptakow.

W czasie normalnej eksploatacji brak oddziatywan ze wzgledu na brak ingerencji
w podstawowe zwigzki przyrodnicze definiujace strukture i funkcje obszaréw Natura 2000.
Obszar specjalnej ochrony ptakow PLB220005 ,Zatoka Pucka” potozony w odlegtosci okoto
9 km na pétnocny-wschod i wschdd od Portu Lotniczego Gdansk nie bedzie podlegat
bezposrednim i posrednim wptywom zwigzanym z eksploatacjg rozbudowanego lotniska, w
tym zwigzanymi z trasami przelotow samolotéw. Funkcjonowanie rozbudowanego Portu
Lotniczego nie zmieni potencjalnych zagrozen dla srodowiska wymienionych obszaréw
Natura 2000, zwigzanych z realizacjg wiekszej liczby pofaczen lotniczych. Obszar miasta
Gdanska jest intensywnie zagospodarowany, jest tu gesta zabudowa mieszkaniowa
i ustugowa oraz produkcyjna.

Réwniez w przypadku wystgpienia sytuacji awaryjnej nie zidentyfikowano potencjalnej
mozliwosci oddziatywania na obszary Natura 2000.

Charakterystyka obszaréow Natura 2000 zostata przedstawiona w rozdziale 5.8.3.
niniejszego raportu. Z analizy wymienionej dokumentacji wynikajg wnioski o braku
bezposrednich i posrednich znaczacych oddzialywah na obszary Natura 2000 oraz
powigzania tych obszaréw miedzy sobg i z innymi obszarami cennymi przyrodniczo.

Analizujgc zalecenia ochronne dla obszaréw Natura 2000 oraz przedstawione
prognozowane oddziatywania na s$rodowisko planowanej rozbudowy Portu Lotniczego
Gdansk i jego poézniejszej eksploatacji nalezy stwierdzi¢, ze nie wystapiag znaczace
negatywne oddziatywania na obszary Natura 2000.

W wyniku przeprowadzonej oceny oddziatywania na srodowisko na obszary Natura

2000 stwierdzono, ze:

o planowane przedsiewziecie nie bedzie powodowac przeksztatceh siedlisk oraz nie bedzie
powodowac trwatych badz okresowych, posrednich lub bezposrednich zagrozen dla
siedlisk i gatunkéw priorytetowych,

e W zwigzku z realizacjg planowanego przedsiewziecia nie sg wymagane specjalne
dziatania i kompensacje przyrodnicze w celu ochrony siedlisk i gatunkéw wystepujacych
w obrebie obszaréw Natura 2000 poddanych ocenie.

Wplyw na zdrowie i warunki zycia ludzi

Zrealizowanie planowanej inwestycji polegajgcej na rozbudowie istniejgcego Portu
Lotniczego Gdansk, spowoduje zmiany w dotychczasowym zainwestowaniu terenu zaréwno
samego lotniska jak i jego bezposredniego otoczenia. Najbardziej odczuwalne przez ludzi
bedzie zwiekszenie liczby operacji - startow i ladowan - statkdw powietrznych i zwigzane
z tym oddziatywania hatasu oraz w znacznie mniejszym stopniu zanieczyszczenia powietrza.
Dlatego w niniejszym raporcie proponuje sie powiekszenie obszaru ograniczonego
uzytkowania wokot lotniska.
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Sciéle powigzane sg z tym inne inwestycje miejskie w tym rejonie, a przede
wszystkim realizacja nowego ukfadu komunikacyjnego (odrebne inwestycje Miasta
Gdanska), z ktérym réowniez wigzaé sie beda ucigzliwosci zaréwno w czasie realizacji jak i w
czasie eksploatacji. W trakcie przeprowadzonych wiosng 2008 r. konsultacji spotecznych
nowe rozwigzania uktadu komunikacyjnego wokét Portu Lotniczego nie znalazly akceptacii
wiekszosci respondentow, wzbudzajgc zdecydowany sprzeciw czesci mieszkancow.

Ze wzgledu na zasieg hatasu lotniczego obejmujgcego czesciowo tereny z istniejgca
zabudowg mieszkaniowg uznac¢ nalezy, ze funkcjonowanie lotniska w Gdarisku jest ucigzliwe
na poziomie zblizonym do obecnego, dla zdrowia ludzi mieszkajgcych w rejonie
oddziatywania lotniska, szczegdlnie w obszarze ograniczonego uzytkowania.

Skutki oddziatywania pdl elektromagnetycznych - elektromagnetycznego
promieniowania niejonizujgcego sg zréznicowane i zalezne od czestotliwosci pola. Pola
elektromagnetyczne o niskich czestotliwosciach powodujg powstawanie (indukowanie)
pragdéow w organizmie cztowieka. Prady te moga mie¢ wptyw na przebieg procesow
zachodzgcych w organizmie.

W istniejgcych w Polsce uregulowaniach prawnych dopuszczono wystepowanie pol
elektromagnetycznych w miejscach dostepnych dla ludzi o poziomach natezen nizszych niz
powodujgce wystepowanie wyzej opisanych zjawisk o intensywnosciach mogacych
prowadzi¢ do jakichkolwiek negatywnych skutkéw zdrowotnych.

Przyjmujac za podstawe wymagania prawa oraz dane techniczne urzadzen lotniska
Gdanska im. Lecha Walesy, a takze dane z literatury naukowej stwierdza sie, ze urzadzenia
emitujgce elektromagnetyczne promieniowania niejonizujgce, przy zachowaniu warunkdéw
technicznych okreslonych w przekazanej do oceny dokumentacji, nie bedg miaty wptywu na
zdrowie ludzi przebywajacych w zasiegu dziatania pdl elektromagnetycznych. Ewentualna
awaria obiektow - Zrodet pdl elektromagnetycznych nie spowoduje zadnego ryzyka dla
zdrowia ludzi, a jedynie zaprzestanie funkcjonowania tych obiektow.

Promieniowanie niejonizujgce emitowane przez urzadzenia Portu Lotniczego Gdansk
nie stanowi ucigzliwosci dla otoczenia na poziomie terenu, nie bedzie wptywaé tez
negatywnie na zdrowie ludzi.

Gospodarka odpadami nie powoduje zagrozenia dla zdrowia ludzi. Wprowadzony
w Porcie Lotniczym Gdansk system postepowania z odpadami niebezpiecznymi eliminuje
mozliwosci kontaktu z tymi odpadami mogacymi powodowac¢ ujemne skutki dla zdrowia.

Prowadzona przez Port Lotniczy Gdansk gospodarka wodno-sciekowa nie bedzie
wptywac na zdrowie i warunki zycia ludzi.
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Wplyw na dobra materialne, zabytki i krajobraz

Zaréwno na etapie realizacji jak i funkcjonowania Portu Lotniczego Gdansk nie
przewiduje sie negatywnego oddziatywania na dobra kultury.

Oddziatywania na krajobraz w trakcie rozbudowy lotniska mozna okresli¢ jako mato
znaczace, gdyz mimo duzego zasiegu przestrzennego inwestycji i olbrzymiej skali robét (w
tym ziemnych), sg one czasowe i bedg wyeliminowane z chwilg zakonczenia prac.

Lotnisko podczas eksploatacji oddziatuje na krajobraz. Krajobraz lotniska cechuje sie
istnieniem monotonnej, pfaskiej przestrzeni z nielicznymi obiektami infrastruktury. W
przestrzeni tej usytuowane sg obiekty zwigzane gléwnie z funkcjonowaniem Portu
Lotniczego m.in. radar, wieza kontroli ruchu lotniczego, budynki terminali pasazerskiego
i towarowego. Faza eksploatacji Portu Lotniczego powoduje wprowadzenie cech
uporzadkowania antropogenicznego do przestrzeni i utrate waloréw krajobrazowych
naturalnego ptaskowyzu, charakterystycznego dla moreny. Ponadto wymusza ograniczenia
wysokosci zabudowy i innych inwestycji oraz zalesiania powyzszego obszaru.

Gospodarka odpadami

Prowadzenie robo6t budowlanych zwigzanych z przygotowaniem terenu i realizacjg
rozbudowy Portu Lotniczego Gdansk spowoduje powstanie znacznych ilosci odpaddw.
Wymaga to od przedsiebiorstw wykonawczych prowadzenia gospodarki odpadami zgodnej
z przepisami ustawy o odpadach.

Dziatania przygotowawcze wraz z fazg realizacji inwestycji bedg generowa¢ odpady,
ktére musza by¢ usuniete z rejonu planowanego przedsiewziecia, posegregowane
i witadciwie dla okreslonych grup i rodzajow przejsciowo magazynowane oraz
zagospodarowane. Rodzaje i ilosci odpadow, ktére bedg wytwarzane w czasie prac
rozbiorkowych oraz budowlano-montazowych zwigzanych z planowanym przedsiewzieciem,
a takze ilosci i sposéb zagospodarowania mas ziemnych zostang okreslone w projekcie
budowlanym.

W okresie budowy wszystkie odpady muszg byé gromadzone w pojemnikach lub
w wydzielonym miejscu z tatwym dostepem dla specjalistycznych stuzb komunalnych i firm
wywozowych, z ktérymi wykonawcy prac bedg mieli zawarte stosowne umowy. Odbiorcy
odpadow muszg legitymowac sie wtasciwymi zezwoleniami organdéw administracyjnych na
prowadzenie dziatalnosci w zakresie gospodarki odpadami.

Generalnie nalezy stwierdzi¢, ze rodzaje i ilo§¢ powstajgcych odpadéw oraz mas
ziemnych nie bedg powodowac istotnych probleméw z ich zagospodarowaniem, pod
warunkiem przestrzegania wymagan zawartych w decyzjach administracyjnych.

Funkcjonowanie Portu Lotniczego Gdansk wigze sie z powstawaniem odpadow,
w tym niebezpiecznych. Prowadzenie gospodarki odpadami zgodnie z wymogami prawa,
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i zgodnie z uzyskanymi decyzjami administracyjnymi dotyczacymi gospodarowania opadami
pozwala na zminimalizowanie ryzyka oddziatywania na srodowisko.

8. FUNKCJONOWANIE UKLADU KOMUNIKACYJNEGO PO ROZBUDOWIE PORTU LOTNICZEGO

Rozbudowa lotniska i przewidywany okoto 3-krotny wzrost liczby pasazerow
w perspektywie 2015 roku oznacza w najblizszych latach, w okresie maksymalnej doby,
przekroczenie liczby 10000 pasazerow na dobe, obcigzajagcych dodatkowo uktad
komunikacyjny ul. Stowackiego i drogi krajowej nr 6. W przypadku ul. Stowackiego
spowoduje to istotne perturbacje komunikacyjne, przy braku rezerw ruchowych oraz na
drogach dojazdowych. Wylgczenie zachodniego przediuzenia ul. Stowackiego po
rozbudowie lotniska oznacza¢ bedzie dodatkowe perturbacje w przejazdach pomiedzy
dolnym tarasem a osiedlami Banina, Rebiechowa, Pepowa oraz innymi potozonymi
w otoczeniu drogi krajowej nr 20 na odcinku Zukowo - Gdynia.

Okres przebudowy ukfadu drogowego bedzie powodowac znaczne utrudnienia
w komunikacji z lotniskiem oraz w przejazdach na trasie miejsca zamieszkania i miejsca
pracy lub szkoty. Okres funkcjonowania uktadu komunikacyjnego po przebudowie czesciowo
poprawi sytuacje komunikacyjna, ktérej nastepstwem bedg zwiekszone emisje hatasu
i zanieczyszczen komunikacyjnych w otoczeniu drég oraz pogorszenie warunkéw zycia
mieszkancow.

9. ZAGROZENIA SRODOWISKA SKUTKAMI POTENCJALNYCH AWARII | SYTUACJAMI NADZWYCZAJNYMI

Najwyzsze ryzyka zwigzane z funkcjonowaniem Portu Lotniczego, chociaz
0 najnizszym prawdopodobienstwie wystapienia, wigza sie z awariami lub katastrofami
statkbw powietrznych, majacymi miejsce na terenach lotnisk lub w ich otoczeniu. Sg to
zdarzenia niemozliwe do prognozowania co do miejsca i przebiegu oraz skutkow dla zycia i
zdrowia ludzi oraz srodowiska. Okreslone procedury i szkolenie stuzb Portu Lotniczego oraz
stuzb zewnetrznych, nastawione sg na ograniczanie skutkow tego rodzaju zdarzen
awaryjnych.

Omawiany obszar Portu Lotniczego oraz tereny przylegajace w promieniu do kilku
kilometrow mogg byé narazone na sytuacje awaryjne zwigzane z ruchem lotniczym, do
ktérych nalezg m.in. awaryjne zrzuty paliwa w sytuacji krytycznej (zanieczyszczenie wod
i gleby) lub katastrofa lotnicza (zagrozenie zdrowia i zycia ludzi, zanieczyszczenie wod
i gleb). Prawdopodobienstwo wystapienia takich sytuacji jest bardzo mate, jednakze mogace
powodowac trudne do okreslenia skutki dla Srodowiska oraz zycia i zdrowia mieszkancow.

Do wystgpienia awarii mniejszej skali moze dojS¢ na bocznicy kolejowej, na ktorej
paliwo lotnicze z cystern jest przepompowywane do zbiornikéw podziemnych. Awaryjny
wyciek paliwa z cysterny moze spowodowaé skazenie najblizszego terenu, a w najgorszym
wypadku zanieczyszczenia mogg sie przedostaé do rowu melioracyjnego i dalej do sieci
kanalizacyjnej. Uksztaltowanie terenu wokét bocznicy sprzyja rozprzestrzenianiu sie
zanieczyszczen w kierunku potudniowym.
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10. ASPEKTY SPOLECZNE ZWIAZANE Z REALIZACJA INWESTYCJI

Ocena korzysci spotecznych i ekonomicznych funkcjonowania Portu Lotniczego
Gdansk po jego rozbudowie jest bardzo trudna do oszacowania. Z pewnoscig nie
odzwierciedlajg tych korzysci obroty i zyski przewoznikow lotniczych. Duzo wazniejsze
znaczenie ma eksploatacja nowoczesnego lotniska dla gospodarki i mieszkancow
trojmiejskiego obszaru metropolitalnego oraz regionu Pomorza, lotnicze potgczenia
z gtéwnymi osrodkami kraju oraz z wieloma miastami europejskimi: Londynem, Hamburgiem,
Kopenhaga i innymi. Wazne znaczenie ma lotnisko w Gdansku ze wzgledu na petnienie
funkcji zapasowego ladowiska dla lotniska w Warszawie. Przestrzenny zasieg korzystnych
oddziatywan funkcjonowania Portu Lotniczego Gdansk wykracza nawet poza obszar
wojewodztwa pomorskiego.

11. PROGRAM ZARZADZANIA SRODOWISKIEM - SRODKI LAGODZACE | DZIALANIA KOMPENSUJACE

Dziatania minimalizujgce wptyw na poszczegodlne elementy $rodowiska poza
klimatem akustycznym umozliwig dotrzymanie obowigzujacych standardéw srodowiskowych
oraz nie pogorszenie dotychczasowego stanu srodowiska.

Ze wzgledu na wystepujgce uwarunkowania w czasie budowy nalezy:

e ograniczy¢ wielkos¢ terendw zajetych pod budowe oraz pod zaplecza i place budowlano-
montazowe; ich lokalizacje w miare mozliwosci wyznaczy¢ poza terenami wymagajgcymi
ochrony,

e zorganizowa¢ zaplecza budowy w miejscach nie powodujacych nadmiernej ucigzliwosci
dla mieszkancow przylegtych terendw,

o przeprowadzi¢ niezbedne wycinki drzew i krzewdw, a drzewa i inng roslinnos¢, ktére
majg by¢ zachowane zabezpieczyé przed uszkodzeniem, cenne egzemplarze drzew
nalezy przesadzac,

o zdjaé¢ i zabezpieczy¢ wierzchnig warstwe gleby w celu jej pdzniejszego wykorzystania,

e zabezpieczyC tereny zagrozone erozjg np. wykopy zwigzane z przebudowg uzbrojenia
terenu,

o chroni¢ wody powierzchniowe przed przedostaniem sie do nich zanieczyszczen w trakcie
budowy,

o postepowacl ze Sciekami i odpadami powstajacymi w trakcie prac zgodnie z posiadanymi
pozwoleniami i obowigzujgcymi przepisami,

e zrealizowa¢ urzadzenia i obiekty ochrony srodowiska,

o przeprowadzi¢ rekultywacje terenéw zdegradowanych podczas budowy.

W czasie eksploatacji konieczne jest:
o zlikwidowanie zaplecza budowy, placéw skfadowych itp. oraz uporzadkowanie terenu,
e wdrozenie monitoringu $rodowiskowego okredlonego w decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach,
e pielegnacja i uzupetnianie zieleni,
o konieczne jest regularne oczyszczanie separatoréw, odstojnikdw, utrzymanie drozno$ci
systemu odprowadzania wod opadowych.
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Ograniczenie hatasu naziemnego nalezy rozpatrzy¢ poprzez:
e optymalizacje tras odlotowych z lotniska,
o wybdr alternatywnej trasy dolotowej do lotniska dla pory nocy,
o wybdr optymalnego typu samolotu wykonujacego loty w porze nocy.

Lokalizacja stanowisk postojowych stanowi zagrozenie jedynie dla rejonu
obejmujgcego teren lotniska. Dla wartosci réwnowaznego poziomu dzwieku powyzej
Laeq= 55 dB lokalizacja nowej zabudowy mieszkaniowej jest niedozwolona.

Istotnym elementem majacym wptyw na klimat akustyczny wokét lotniska w Gdarisku
jest przestrzeganie uzgodnionych i zatwierdzonych procedur startéw i lgdowan. Wiadze
lotniska powinny rozpatrzy¢ ograniczenie dopuszczalnej liczby lotéw i typu samolotu
uzytkowanego w porze nocy.

Na podstawie przeprowadzonej symulacji komputerowej mozna jednoznacznie
stwierdzi¢, ze mozliwe jest uzytkowanie na lotnisku turbosmigtowych samolotéw
komunikacyjnych nowej generacji, samolotow dyspozycyjnych i ttokowych oraz $migtowcéw.
W trakcie dalszej eksploatacji tych statkbw powietrznych nalezy przestrzegaé procedury
cichego ich startu i lgdowania zweryfikowanych pomiarowo.

Zaleca sie:

o wykorzystywac antyhatasowe procedury startéw i ladowan,

e dla pory nocy uzytkowaé przede wszystkim samoloty zblizone do klasy ATR 42
i wykorzystywa¢ wytypowane trasy dolotowe i odlotowe z lotniska,

e przy rozbudowie lotniska w rejonie ptyt postojowych (zaplecza - infrastruktury) nalezy
rozwazy¢ potrzebe zastosowania zabezpieczen akustycznych np. ekrandw, specjalnych
zabezpieczen akustycznych itp.,

e opracowac, uzgodni¢ i wdrozyc¢ ciggty system monitorowania hatasu lotniczego.

12. OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Zgodnie z zapisami ustawy Prawo ochrony srodowiska, funkcjonujacy aktualnie
obszar ograniczonego uzytkowania ustanowiony przez Wojewode Pomorskiego
rozporzadzeniem Nr 8/2002 z 26 lipca 2002 r. bedzie wymagat rozszerzenia ze wzgledu na:
e brak mozliwosci wyeliminowania ponadnormatywnych ucigzliwosci akustycznych w porze

dnia i w porze nocy, przy pomocy srodkow technicznych,
e wynikdéw badan i obliczen przedstawionych w niniejszym ,Raporcie...”,
e ustalenia dokumentéw planistycznych miasta Gdanska i gminy Zukowo.

Granicg tego obszaru bedzie obwiednia izolinii natezenia réwnowaznego dzwieku
50 decybeli w porze nocnej i 60 decybeli w porze dziennej, obejmujgca swym zasiegiem
fragmenty osiedli mieszkaniowych w rejonie Matarni, Banina i Rebiechowa. Wyznaczenie
i ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania oznacza ograniczenie w przeznaczeniu
terenobw w otoczeniu Portu Lotniczego pod zabudowe mieszkaniowg, obiekty oswiaty,
szpitale, ztobki, przedszkola, domy opieki spotecznej. Natomiast w obiektach istniejgcych
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mozna powodowac poprawe izolacyjnosci akustycznej budynkdéw poprzez wymiane stolarki
okiennej.

13. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

Potencjalne konflikty z mieszkancami otoczenia lotniska spowodowane emisjami
hatasu i zanieczyszczeh powietrza atmosferycznego bedg mie¢ charakter i zasieg lokalny,
wykraczajacy poza teren bedacy we wiadaniu Portu Lotniczego Gdansk. Ze wzgledu na brak
praktycznych mozliwosci wyeliminowania tych ponadnormatywnych oddziatywah nalezy
dazy¢ do powiekszenia obecnego zasiegu obszaru ograniczonego uzytkowania, ktérego
ustanowienie ma na celu ograniczenie mozliwosci powstania konfliktéw zwigzanych zaréwno
z obecnym jak i przysztym funkcjonowaniem lotniska.

Istotnym polem konfliktu spotecznego, szczegodlnie dla mieszkancow dzielnic
i miejscowosci potozonych w rejonie Portu Lotniczego Gdansk jest przewidywane
pogorszenie warunkéw komunikacyjnych. W odczuciu ankietowanych wiosng 2008 r. osob,
zmiana tras podstawowych drog taczacych Port Lotniczy Gdansk z blizszym i dalszym
otoczeniem np. z Obwodnicg Trojmiasta (Gdansk, Sopot, Gdynia), dzielnica Gdansk
Wrzeszcz, czy gming Zukowo, ulegnie pogorszeniu przede wszystkim ze wzgledu na
wydiuzenie tras przejazdu oraz wydtuzenie czasu podrézy, braku dostepu do lotniska od
strony zachodniej (konieczno$é objazdu przez gmine Zukowo - z drogi krajowej nr 20).
Wyeliminowanie mozliwosci powstania konfliktu wymaga od wtadz samorzgdowych Gdanska
usprawnienia potaczen lotniska z drogami krajowymi nr 6, 7 i 20.

14. ZALECENIA DOTYCZACE MONITORINGU

Rozwoj Portu Lotniczego Gdansk i zwigzany z nim wzrost natezenia ruchu lotniczego
wymaga zapewnienia racjonalizacji operacji lotniczych, m.in. w celu ograniczenia
ucigzliwosci lotniska dla ludnosci i $rodowiska. Dla wyboru optymalnych ze wzgledéw
eksploatacyjnych i ochrony srodowiska profili startow samolotow komunikacyjnych, tras
dolotowych i odlotowych, okreslenia i kontroli przestrzegania procedur oraz minimalne;j ilosci
lotbw w porze nocnej, kontroli uzytkowania, zwlaszcza przestarzatego parku statkow
powietrznych oraz optymalizacji polityki przestrzennego zagospodarowania Gdanska,
a szczegolnie otoczenia lotniska, niezbedne jest wprowadzenie ciggtego monitorowania
hatasu lotniczego.

Na podstawie przeprowadzonej analizy wynikow pomiarow i obliczeh nalezy
wyznaczy¢ dla lotniska im. Lecha Watesy w Gdansku strefy zasiegu hatasu lotniczego
i opracowac system jego statego monitorowania.
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Koncepcja monitorowania hatasu lotniczego szczegdlnie powinna uwzglednic:

e kontrole rownowaznego poziomow dzwieku od podejscia do ladowania w rejonie zwartej
zabudowy,

o weryfikacje pomiarowa natezenia ruchu lotniczego wraz z uwzglednieniem jego rozkfadu
na poszczegolne trasy dolotowe i odlotowe z lotniska z szczegdlnym uwzglednieniem
pory nocy,

o weryfikacje pomiarowg ucigzliwosci hatasowej lotniska w okresie wzmozonej
intensywnosci operaciji.

Okreslony teoretycznie zasieg przekraczania norm stezen dwutlenku azotu
spowodowany eksploatacjg lotniska, nie obejmuje obszaréw zurbanizowanych
i zamieszkatych, traktowanych jako rejony zabudowy mieszkaniowej (z wytaczeniem terendw
o rozproszonej zabudowie jednorodzinnej).

Port Lotniczy Gdansk nie prowadzi monitoringu emisji zanieczyszczen do powietrza,
jednak z uwagi na znikome oddziatywanie i rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen powietrza
ze zrodet zwigzanych z lotniskiem i prowadzonych na nim operacji lotniczych nie zachodzi
potrzeba ciggtego monitorowania poziomu zanieczyszczen powietrza w otoczeniu lotniska.
Wystarczajgcym bedzie przeprowadzanie okresowych badan stanu zanieczyszczenia
powietrza w wytypowanych, reprezentatywnych lub szczegdlnie wrazliwych na
zanieczyszczenie miejscach.

W odniesieniu do monitorowania zanieczyszczeh srodowiska gruntowo-wodnego
oraz wodd powierzchniowych, w tym wdd opadowych konieczne jest systematyczne
monitorowanie jakosci wéd odprowadzanych poza teren lotniska oraz zmian jakosci wod
podziemnych.

15. KONKLUZJA

Planowana rozbudowa Portu Lotniczego Gdansk jest niezbedna dla usprawnienia
funkcjonowania portu lotniczego, zwiekszenia jego przepustowosci oraz poprawy
bezpieczenstwa transportu lotniczego. Spodziewane korzysci z realizacji tej inwestycji bedg
miaty wymiar ekonomiczny, gospodarczy i spoteczny, wywierajac istotny wplyw na rozwdj
i konkurencyjnosc regionu. Najwieksze znaczenie ma eksploatacja nowoczesnego lotniska
dla gospodarki i mieszkancow Gdanska, trojmiejskiego obszaru metropolitalnego oraz
regionu pomorskiego i jego otoczenia oraz dla rozwoju terendw potozonych w otoczeniu.
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