2.1. CZESC OPISOWA

1.INFORMACJE OGOLNE

1.1. Adres Inwestycji

80-298 Gdansk, ul. Stowackiego 200
Dziatka nr 278 Okr. Bysewo

1.2. Inwestor:

Port Lotniczy Gdansk Sp. z 0.0., NIP 522-001-02-56, KRS nr 0000075422
80-298 Gdansk, ul. Stowackiego 200

1.3. Jednostka projektowa

Zespot Autorskich Pracowni Architektonicznych SPT NIP 583-000-37-40, KRS nr 0000181801
80-841 Gdansk, ul. Grodzka 6

1.4. Projektanci

Pracownia prof. dr inz. arch. Szczepana Bauma i mgr inz. arch. Andrzeja Kwiecinskiego.

1.5. Nazwa inwestycji

Rozbudowa terminalu pasa zerskiego lotniska im. Lecha Wat esy w Gda Asku polegaj aca na

dobudowie od strony ptyty dwoch wiat - zadasze  n przy wej $ciach przylotowych

1.6. Wykonawca zobowigzany jest zapozna¢ z catoscig dokumentaciji tj. rowniez z projektem bu-

dowlanym

2. PRZEZNACZENIE

Budynek terminalu przeznaczony jest dla obstugi ruchu pasazerskiego lotniska w Gdansku-
Rebiechowie. Projektowane wiaty bedg stuzyty ochronie od warunkéw atmosferycznych przylatu-
jacych pasazeréw linii lotniczych.

3.PROGRAM UZYTKOWY

3.1.Piwnica

Bez zmian



3.2.Parter

Na kondygnacji parterowej dobudowuje sie od strony pasa startowego dwie wiaty oznaczone na
rysunkach A i B. Wiaty te po nastgpieniu wzrostu ilosci odprawianych pasazeréw sg niezbedne dla
zapewnienia wiekszego komfortu podréznych oczekujacych dotychczas (zwlaszcza podczas

opadoéw i brzydkiej pogody) pod gotym niebem.

3.3.1 Pietro
Bez zmian.

3.4.11 Pietro
Bez zmian

4.DANE LICZBOWE

NAZWA JEDNO- ISTNIEJACA | PROJEKTOWANA
STKA
MIARY
POWIERZCHNIA ZABUDOWY m* 44624
KUBATURA m° 45960,0
POWIERZCHNIA UZYTKOWA BUDYNKU | m* 9365,4
w tym: podziemie m* 929,2
parter m* 3372,2
| - pietro m* 34438
Il - pietro m* 781,3
nie ogrzewane bagazownie m* 838,9
POWIERZCHNIA ZADASZENIA DWOCH | m*
NOWOPROJEKTOWANYCH WIAT 2 x145,2 m*=290,4 m*’

* -powierzchnia pod wiatami nie zwieksza powierzchni zabudowy ani uzytkowej w rozumieniu defi-

nicji przepiséw budowlanych

5. FORMA ARCHITEKTONICZNA | FUNKCJA OBIEKTU.

5.1.Forma architektoniczna obiektu

Rozbudowa dotyczy czesci od strony ptyty startowej oraz obu bokéw bagazowni. Elewacja fronto-
wa od podjazdu jest bez zmian. W czesciach dobudowanych powtérzono tg sama forme oraz ma-

terialy, ktory zostaty uzyte w budynku istniejgcym (ogréd zimowy-poczekalnie przylotowe).



5.2. Rozwigzania funkcjonalne obiektu

Funkcja budynku nie zmienia sie.

5.3. Dostosowanie obiektu do otoczenia

5.3.1. Dla zharmonizowania obiektu z budynkiem istniejagcym otoczeniem ograniczono wielkos¢
obiektu do wysokos$ci otaczajacej zabudowy. Przez zastosowanie w elewacjach tych samych po-
dziatléw dostosowano obiekt do istniejacej elewacji. Materiaty sg w zasadzie identyczne.

5.3.2. Skala obiektu, poprzez zastosowane podziaty elewacji oraz jego wysokos¢, nie bedzie
przytlaczata otaczajacych obiektow.

5.3.3.Planowany obiekt spowodowat minimalne zmiany w otoczeniu. Zostat wpasowany w istnieja-

cy teren bez koniecznosci ingerencji w niwelacje terenu.

5.3. Spehienie_ wymagan konserwatorskich

Zgodnie z zapisami DOWIZT dla terenu lokalizacji nie ustalono wymogow konserwatorskich.

6. UKLAD KONSTRUKCYJNY WIAT

6.1.0pis 0golny wiaty

Wiata jest konstrukcji stalowej o rysunku przekroju powtérzonym z wykonanego w roku 2005
ogrodu zimowego bedacego hallem przylotowym.

Stopy fundamentowe w osi Jn oraz Nn nalezy oddylatowa¢ od istniejgcych fundamentéw baga-
ZOowni.

Stopy fundamentowe, Zelbetowe. Poziom posadowienia: 1,2 + 3,2 m ponizej poziomu 0.00.

Beton konstrukcyjny B25. Stal zbrojeniowa A-IIIN. Kotwy w fundamentach— z nagwintowanych
pretow ze stali kl. 5.8, 170mm ponad wierzch fundamentu .

Wiaty zaprojektowano jako dwa niezalezne obiekty w konstrukcji stalowej, po 4 ramy po obu stro-
nach istniejacego obiektu bagazowni — ramy w osiach Gn + Jn oraz Nn + Rn.

Ramy jednonawowe o szerokosci 5,05 m. Wysokos¢ ram 5,00 + 3,58m (wzgledem cokotéw fun-
damentowych). Ramy te zaprojektowano z dwuteowych profili walcowanych typu IPE. Potaczenie
stupéw ram z fundamentami zaprojektowano jako utwierdzone. Rygle ramy zaprojektowano w wy-
giety tuk, bedacy fragmentem okregu o srednicy 5995mm.Dodatkowym elementem nosnym dachu
szklanego sg rury 219,1x8 mocowane do narozy ramy.

Do stupéw ramy mocowana jest konstrukcja nosna pod zaluzje, ktérej elementem nosnym jest rura
0 $rednicy 159x5,6.

Obudowa wiaty:

Dach wiaty na bazie systemu SCHUCO FW50+, konstrukcja dachu poza zakresem opracowania.

Ochrona antykorozyjna stalowej konstrukcji nosnej:



czyszczenie do stopnia czystosci Sa 2 '/, wg PN-ISO 8501-1, chropowato$é: R = 40um, odtiusz-

czanie, malowanie farbami epoksydowymi lub alkidowymi (gr. 140um).

6.2.Szczegoltowy opis i rysunki - patrz cze$¢ konstrukcyjna nr 3 niniejszego opracowania projektu

7.ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJINO-MATERIALOWE WIAT

Zadaszenie z profili szklano-aluminiowych w konstrukcji indywidualnej z nosnymi elementami alu-
miniowymi konstruowany na bazie systemu SCHUCO FW 50+ (za podstawe przyjeto cechy kon-
strukcyjne systemu wraz z akcesoriami wg aktualnej dokumentaciji)

Profile

Swietlik wykonany z profili aluminiowych, tloczonych ze stopu AIMgSi 0,5 F22.

Profile dobrane wg zalecen producenta systemu muszg bezpiecznie przenosi¢ obcigzenia. Gru-
bos¢ scianek profili nosnych nie powinna byé mniejsza niz 2mm. Konstrukcja z profili o podstawo-
wej szerokosci 50 mm. Platwie aluminiowe samonosne, z profili odginanych do katéw wynikajacych

z geometrii Swietlika. Profile nosne ptatwi aluminiowych z otworami w ksztalcie kota.

taczenie profili
Dopuszcza sie tolerancje potaczenh krokwi i ptatwi nie wiekszg niz 0,5 mm. Potgczenia krokwi i pta-

twi Swietlika wykonane ze szczeg6lng starannoscig bez dodatkowych manszet maskujgcych. Ob-

rébka profili z zastosowaniem systemowych narzedzi wg dokumentacji wykonawczej systemu.

Uszczelnienie konstrukcji z korpusem budynku:

Wymagane folie uszczelniajgce z EPDM. Ich wiasciwosci, wymiary i ksztaltty powinny odpowiadaé
przewidywanemu zastosowaniu. Rowniez wiasciwosci sprezyste powinny byé zachowane w prze-
widywanym zakresie temperatur. Uszczelnienia konstrukcji nalezy dokona¢ wedtug dokumentacii
technicznej firmy Schiico z zastosowaniem wszystkich zalecanych materiatéw. Wszystkie stoso-
wane kleje oraz masy uszczelniajgce wg aktualnej dokumentacji systemodawcy. Folie klejone do

uprzednio przygotowanych powierzchni oraz dodatkowo mocowane mechanicznie.

Powtoki lakiernicze:

Profile polakierowane proszkowo w systemie kontroli jako$ci QALICOAT

Zaluzje szklane:
Lamele szklane, state montowane w systemie SCHUCO SunControl mocowane do podkonstrukcii

stalowej ze szkta bezpiecznego hartowanego.

Szkio:

8mm Optifloat szary hartowany + 0,76mm folia PVB + 8mm Optifloat clear hartowany

Wyliczenia dokonano dla parametrow:



Najmniejszy kat pochylenia wiaty: 8 stopni
Max. rozmiar tafli: 2400 x 1115mm
Obcigzenie $niegiem: 1,2kN/m2

Parcie 0,55kN/m2

Ssanie 0,46kN/m2
8.ROZWIAZANIA KOMUNIKACYJNE NAWIERZCHNI DROGOWYCH

Wszystkie nawierzchnie drogowe w obrebie dzialki wykonane sg z kostki betonowej. Czesé na-

wierzchni bezposrednio sasiadujgca z budynkiem rozebrana przy pracach fundamentowych odtwo-

rzona bedzie do stanu pierwotnego.

9. PRACE ROZBIORKOWE

9.1. Wewnetrzne- nie dotyczy

9.2. Zewnetrzne- rozbiérce podlega nawierzchnia przed obiema poczekalniami przylotowymi

10. DOSTOSOWANIE OBIEKTU DO POTRZEB OSOB NIEPELNOS PRAWNYCH

10.1.Dostosowanie komunikacji pionowej - nie dotyczy

10.2.Dostepnosc pomieszczen - powiekszajgac powierzchnie ogélnodostepne pod wiatami na ptycie
nie utrudniono w zadnym stopniu juz istniejgcej w budynku petnej dostepnosci dla oséb niepetno-

sprawnych.

11. INSTALACJE KANALIZACJI SANITARNEJ

Przewidywana rozbudowa nie powoduje koniecznosci rozbudowy instalacji kanalizacji sanitarnej.
Nie wystepuje réwniez kolizja projektowanej rozbudowy z siecig zewnetrzng i przytaczami kanali-

zacji sanitarnej do budynku.

12. INSTALACJE KANALIZACJI DESZCZOWEJ

Pod projektowanymi wiatami A i B pozostaje isthiejgca nawierzchnia — kostka brukowa. Jest to
nawierzchnia rozbieralna.

W strefie projektowanych wiat istnieje instalacja kanalizacji deszczowe.

12.1. Wiata A w osiach Gn-Jn




Nie wystepuje kolizja nowoprojektowanych stép fundamentowych dla konstrukcji wiaty. Ze wzgledu
na zblizenie stop fundamentowych w osiach Gn-2w, H-2w, J-2w, Jn-2w do istniejacej kanalizacji
deszczowej nalezy prace ziemne prowadzic¢ recznie.

Rurociggi odkryte przy wykopie zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem i podeprze¢ dla unikniecia
LZwieszenia” i zmiany istniejgcego prawidtowego spadku.

Przy zasypywaniu wykopu wykona¢ prawidtowo podsypke i zasypke dla rurociggéw.

Uzgodnic¢ z Inspektorem nadzoru technologie wykonywanych prac.

Dopuszcza sie demontaz rurociggdéw na okres wykonywania stop fundamentowych z odtworze-
niem uktadu rurociggéw po robotach budowlanych.

12.2. Wiata B w osiach Nn-Rn

Ze wzgledu na zblizenie stép fundamentowych w osiach Nn-2w, O-2w, P-2w, Rn-2w do istniejgcej
kanalizacji deszczowej nalezy prace ziemne prowadzi¢ recznie

Rurociggi odkryte przy wykopie zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem i podeprze¢ dla unikniecia
~ZwWieszenia” i zmiany istniejgcego prawidtowego spadku.

Przy zasypywaniu wykopu wykona¢ prawidtowo podsypke i zasypke dla rurociggow.

Uzgodni¢ z Inspektorem nadzoru technologie wykonywanych prac. Dopuszcza sie demontaz ruro-
ciagow na okres wykonywania stép fundamentowych z odtworzeniem uktadu rurociggdéw po robo-
tach budowlanych.

Stopa fundamentowa w osiach P-1w posadowiona bedzie na rzednej

-1,40m = 136,20m npm.

W rejonie projektowanej stopy istnieje kanalizacja deszczowa wykonana z rur PVC DN200. Kanali-
zacja w strefie stopy utozona jest na rzednej 135,70 m npm = -1,90m.

Wierzch przewodu —rzedna 135,90 m npm =-1,70m.

Przed wykonywaniem stopy nalezy zatozy¢ na przewodzie kanalizacyjnym rure ochronng stalowg
dn 273 x 8,0; L=3,2mb.

13. INSTALACJA WODY

Przewidywana rozbudowa terminalu lotniska o wiaty nie powoduje zmiany w zakresie zapotrzebo-

wania wody d/c pitnych jak i wody d/c ochrony pozarowe;j.

14. INSTALACJA ELEKTRYCZNA

14.1. Kable energetyczne

Pod projektowanymi wiatami A i B, pozostaje nawierzchnia istniejgca - kostka brukowa. Jest to
nawierzchnia rozbieralna i z punktu widzenia utozenia linii kablowych nie wymaga utozenia kabli w
odcinkach prostych kanalizacji kablowej ze studzienkami po$rednimi przy zmianie kierunku.
Istniejgce kable energetyczne pod projektowang wiatg, sg utozone w elastycznych rurach ostono-
wych typu AROT.

W zwigzku z powyzszym nalezy:



Kable energetyczne pod projektowang wiatg pozostajg bez zmian - tak jak sg utozone.

b. Wykopy pod stopy fundamentowe nalezy wykonywac recznie - sprzet mechaniczny wyklu-
czony.

c. W trakcie wykonywania wykopow, po odstonieciu kabli, kable nalezy podwiesi¢ do belki
ufozonej na poziomie terenu.

d. Wszystkie kable traktowaé jako czynne - pod napieciem.

e. Prace (wykopy i fundamentowanie) wykonywaé¢ pod stalym nadzorem stuzby Gléwnego
Energetyka Porty Lotniczego.

f.  Odbior robodt przeprowadzi Inspektor Nadzoru przy udziale Gtéwnego Energetyka Porty
Lotniczego.

g. Powyzsze rozwigzanie uzgodniono z Gtdwnym Energetykiem Porty Lotniczego.

14.2. Instalacja elektryczna - oswietlenie pod wiata.

Instalacja oswietleniowa pod projektowang wiatg A (strona lewa) zostanie wigczona do rozdzielnicy
TK 1.4. Zasilanie - po dobudowaniu w TK 1.4 zabezpieczenia B,10A i wykorzystaniu rezerwowego
zestyku stycznika sterujgcego K3. Sterowanie z BMS linig istniejacg zataczajacg obwod 431s. Za-
silanie opraw - przewod YDYzo 3x1,5 mm2. Przewdd prowadzi¢ po trasie istniejacego zasilania
oswietlenia wiaty istniejace;j.

Instalacja oswietleniowa pod projektowang wiatg B (strona prawa) zostanie wigczona do rozdziel-
nicy TK 1.1. Zasilanie - po dobudowaniu w TK1.1 zabezpieczenia B,10A i zamontowaniu nowego
stycznika sterujgcego K1/1 (SM 320 230 2z+PS 385). Cewki stycznikéw istniejacego K1 i projekto-
wanego K1/1 - potaczyé réwnolegle. Sterowanie z BMS linig istniejaca zalaczajaca obwod 123s,
123As. Zasilanie opraw - przewod YDYzo 3x1,5mm?2 Przewo6d prowadzi¢ po trasie istniejgcego

zasilania oswietlenia wiaty istniejgce;.

15. INSTALACJE PIORUNOCHRONNE

Konstrukcje stalowe, wyprowadzone ze stop fundamentowych wiat, nalezy potaczy¢ miedzy sobg
w ziemi (gt. 0,6m) i przytaczy¢ do istniejacych konstrukcji stalowych ,,ogrodéw zimowych” w dwéch
miejscach, na przedtuzeniu bocznych $cian wiat. Catos¢ instalacji wykona¢ ptaskownikiem ocyn-
kowanym PFe/Zn 25x4 mm?®.

16. CHARAKTERYSTYKA ENERGETYCZNA OBIEKTU

Po rozbudowie zaktada sie wzrost mocy o 0,48 kW (lampy zewn.)

17. OCHRONA PPZECIWPOZAROWA

Przedmiotem opracowania jest rozbudowa budynku Terminalu Lotniczego im.Lecha Walesy w

Gdansku Rebiechowie o dwie wiaty od strony pasa startowego.



Budynek Portu Lotniczego istniejacy jest zakwalifikowany jako budynek sredniowysoki SW — bu-
dynek o wysokosci nie przekraczajagcej 25 m (ca 19 m).

Kwalifikacja pozarowa poszczegdlnych czesci budynku:

Terminal - parter i pietro wraz z powierzchniami handlowymi i ustugowymi, jak restauracje - kwali-
fikuje sie do kategorii ZL | zagrozenia ludzi, pomieszczenia techniczne zlokalizowane w kondygna-
cji podziemnej zakwalifikowane sg do strefy PM ( produkcyjno-magazynowe) o gestosci
obcigzenia ogniowego 500 - 1000 MJ/ m?, czesci biurowe i socjalne Il pietro — kategoria ZL IlI
zagrozenia ludzi.

Obiekt jest w klasie ,B” odpornoéci pozarowe;.

Elementy budynku spetniaja;

- gtdéwna konstrukcja nosna / $ciany, stupy , podciagi / - R 120 ( stupy, podciagi lub REI 120
(ciany)

-stropy - nad piwnicami REI 120 i stropy miedzy kondygnacyjne REI 60,

-$ciany wewnetrzne — EI 30 ( $ciany wewnetrzne wydzielajgce pomieszczenia dla ktrych tacznie
okresla sie diugosé przejscia ewakuacyjnego — bez wymagan w zakresie klasy odpornosci ognio-
wej),

- Sciany zewnetrzne — El 60 ( dotyczy pasa miedzy kondygnacyjnego o  wysokos$ci co najmniej
0.8 m),

-konstrukcja dachu — R30,

-przekrycie dachu - E 30.

-biegéw i spocznikéw klatek schodowych — R 60 Ks6 i Ks7,

-$cian obudowy klatek schodowych REI 60 (z drzwiami El 30) Ks6 i Ks7),

-Scian oddzieleh przeciwpozarowych REI 120,

-stropy oddzielen przeciwpozarowych REI 60 ,

Ponadto wszystkie elementy budynku sg elementami nie rozprzestrzeniajacymi ognia NRO.

Nowoprojektowane wiaty w  Zzaden sposOb nie ingeruj a w zastane zabezpieczenia przeciw-
pozarowe, nie zwi ekszajg powierzchni u zytkowej budynku, ani jego kubatury, nie powi  ek-
szajq stref po zarowych, nie ograniczaj a drég ewakuacyjnych.

Wszystkie elementy wiaty s g elementami nie rozprzestrzeniaj acymi ognia NRO.

18. INFORMACJA O BEZPIECZE NSTWIE | OCHRONIE ZDROWIA (BIOZ)

18.1.Zakres robét dla catego zamierzenia budowlanego:
Roboty ziemne:
« Reczne wykonanie wykopéw pod fundamenty wiat
« Reczne wykonanie wykopow pod sieciami kanalizacji deszczowej i kablami energetyczny-
mi -wykonywaé pod statym nadzorem stuzby Gtéwnego Energetyka Portu Lotniczego.
e Zabezpieczenie sieci kanalizacji deszczowej i kabli energetycznych-wykonywaé pod statym
nadzorem stuzby Gtéwnego Energetyka Portu Lotniczego.

*  Wykonanie podlewki pod fundamenty



Roboty fundamentowe

Wykonanie stop i przewigzek fundamentowych.
Wykonanie izolacji stép i przewigzek fundamentowych
Zasypanie fundamentéw i sieci

Prace przy nawierzchniach utwardzonych

Wykonanie nawierzchni (uzupetnienie naruszonej posadzki od strony piyty)

Roboty konstrukcyjne:

18.2.

Montaz ram stalowych
Montaz rur usztywniajgcych konstrukcje ram
Montaz konstrukcji dachu wiat

Montaz profili szklano-aluminiowych i Zzaluzji szklanych

Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych :

Jedynym obiektem istniejgcym jest eksploatowany obecnie terminal pasazerski.

18.3. Klasyfikacja zagrozen ze wzgledu na rodzaj wykonywanych robét i czynnosci na placu budo-

wy
18.3.1

18.3.2.

Czynnosci i roboty o wysokim stopniu zagrozenia:

Prace na wysokosci - prace na rusztowaniach

Prace w sgsiedztwie dzwigu

Prace na wysokos$ci zwigzane z montazem konstrukcji i dachu z profili aluminiowych

Prace przy zabezpieczaniu kabli energetycznych, ktére nalezy wykonywaé pod statym nad-
zorem stuzby Gtéwnego Energetyka Porty Lotniczego

Czynnosci i roboty o Srednim stopniu zagrozenia

Prace zwigzane z montazem zaluzji szklanych

Prace instalacyjne

18.3.3. Czynnosci i roboty o niskim stopniu zagrozenia

18.4.

Prace zwigzane z porzadkowaniem nawierzchni

Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robét

budowlanych, okreslajace skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich wystapienia :

18.5.

Miejsca zagrozone spadaniem narzedzi i materiatdw budowlanych
Wtargniecie na plac budowy oséb nieupowaznionych.

Porazenie cztowieka pragdem

Upadek z wysokosci

Przygniecenie przez pracujacy sprzet mechaniczny

Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystgpieniem do reali-

zacji robo6t szczegolnie niebezpiecznych :




* Przed podjeciem kazdego zadania pracownicy podwykonawcy omawiajg zakres prac oraz
odpowiednie dziatania dotyczace bezpieczenstwa pracy z odpowiedzialnym kierownikiem
budowy.

e Koniecznos$¢ stosowania przez pracownikéw srodkéw ochrony osobistej (kaski, okulary
ochronne, ubrania ochronne).

« Podwykonawca wskazuje kierownictwu budowy koordynatora do spraw bezpieczenstwa
wzglednie osobe odpowiedzialng. W przypadku monteréw swiadczacych ustuge osoba tg
jest monter kierujacy pracami.

e Koniecznos$¢ przeprowadzania aktualnych szkolen z zakresu BhiP.

* Koniecznos¢ aktualizowania badan okresowych pracownikow.

18.6. Wskazanie srodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych niebezpieczen-

stwom wynikajacym z wykonywania robét budowlanych w strefach szczegélnego zagrozenia zdro-

wia

lub w_ ich sasiedztwie, w tym zapewniajgcych bezpieczng i sprawng komunikacije,

umozliwiajgca szybka ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen :

18.6.1. Organizacja bezpieczenstwa pracy na placu budowy lezy w gestii kierownika budowy.

Stosowanie sie do zasad bezpieczenstwa podczas prac prowadzonych na budowie posiada
najwyzszy priorytet.

W przypadku wykroczen wzgledem zasad bezpieczehnstwa inwestor zastrzega sobie prawo do
przerywania prac podwykonawcy, a w przypadku powtérzenia sie sytuacji rowniez do wypo-
wiedzenia umowy.

Przed podjeciem kazdego zadania pracownicy podwykonawcy omawiajg zakres prac oraz
odpowiednie dziatania dotyczace bezpieczenstwa pracy z kierownikiem budowy.

Kierownictwo budowy zwraca uwage inwestorowi na ewentualne zagrozenia zwigzane z pro-
wadzonymi pracami.

Kierownictwo budowy wraz z inwestorem przeprowadza wizje lokalne pod katem zagadnien
bezpieczenstwa.

Sytuacje niebezpieczne na budowie sg natychmiast zazegnywane. Odpowiedzialno$¢ ponosi

kazdy za swoj zakres zadan.

18.6.2. Bezpieczenstwo i porzadek na placu budowy.

Wyposazenie placu budowy w $rodki bezpieczenstwa, ochrony zdrowia ludzi i sprzet przeciwpoza-

rowy oraz $rodki do udzielania pierwszej pomocy.

e Sprzet ochrony osobistej:
0 generalnie wymagane jest obuwie robocze;
okulary ochronne do prac z zagrozeniem przez odtamki ;
rekawice ochronne;
kaski ochronne;
ochraniacze uszu do prac o silnym natezeniu dzwieku lub w diugotrwatym hatasie;

praca w krotkich spodniach, bez koszuli lub podkoszulka jest zabroniona;

O O O O o o

podwykonawca jest odpowiedzialny za to, aby jego pracownicy nosili wymagang

odziez



e Sprzet przeciwpozarowy

e Podreczne apteczki do udzielania pierwszej pomocy. (wykonawca jest odpowiedzialny za
wyposazenie stuzace do udzielania pierwszej pomocy jak réwniez za osoby przeszkolone
w jej udzielaniu).

* Wyposazenie placu budowy w niezawodnie dziatajacy sprzet.

e Ciezki sprzet budowlany:

0 na budowie mozna uzywac takiego sprzetu budowlanego, ktérego stan techniczny
jest regularnie sprawdzany przez rzeczoznawce . Stan ten musi byé- udokumen-
towany w ksigzce kontroli i zatwierdzony stemplem warsztatu specjalistycznego
lub instytucji nadzoru technicznego;

0 osprzet dodatkowy ciezkiego sprzetu budowlanego, elementy chwytajgce: liny,
tancuchy muszg by¢ poddawane rocznej kontroli;

0 nalezy przestrzegac terminéw przegladéw

Urzadzenia do pracy na wysokosciach (drabiny i rusztowania):

0 muszg posiadac¢ atest bezpieczenstwa,

Elektronarzedzia i drobne narzedzia :

o do wszelki prac nalezy stosowac wytgcznie odpowiednie narzedzia,;

o elektronarzedzia powinny posiada¢ atesty bezpieczenstwa;

0 Butle spawalnicze zalecane stosowanie elektronarzedzi z akumulatorami

Butle spawalnicze:

0 nigdy nie stawiac butli w przejsciach, na korytarzach, drodze ewakuacyjnej itp.;

0 butle powinny mie¢ sprawne zawory redukcyjne, weze z zaworami przeciwzwrot-
nymi, sprawny system zabezpieczenia przed cofnieciem sie ptomienia i wydosta-
niem sie gazu.

Sprzet wykorzystywany na budowie powinien by¢ sprawdzany kazdorazowo przed i po wykonywa-
niu prac budowlanych.
18.6.3.Utrzymanie porzadku w miejscu wykonywanej pracy i na terenie catego placu budowy.

e Czysto$¢ w miejscu wykonywanej pracy.

« Rejon pracy podwykonawcy winien by¢ utrzymywany w czystosci, wolny od odpadéow.

e Odpady powinny by¢ usuwane przez uprawnione jednostki.
18.6.4. Wszystkie materiaty budowlane powinny posiada¢ atesty Instytutu Techniki Budowlanej
18.6.5. Posiadanie oraz spozywanie napojéw alkoholowych jak i narkotykow w godzinach pracy
jest zabronione. Réwniez zabronione jest przystapienie do pracy po przyjeciu narkotykéw lub alko-
holu.
18.6.6. Prace na wysokosci :

e Prace przy uzyciu drabiny. Przed uzyciem nalezy sprawdzi¢, czy drabina nie jest uszko-

dzona.

o Drabina przewidziana jest jedynie do krétkotrwatych , drobnych prac o niewielkim

zasiegu;

0 Podstawa drabiny musi by¢ zabezpieczona przed odsunieciem;



o Drabiny muszg siega¢ najmniej 1.00m powyzej obiektu, do ktdrego sa przystawia-
ne, gdy konieczne jest przykladowo wejscie na dach ;
Prace przy wysokosci powyzej 3 metréw :
o Dla zapewnienia bezpieczenstwa nalezy wyposazy¢ pracownikéw w srodki ochro-

ny osobistej w postaci pasow asekuracyjnych;



