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Przejscie tranzytowe pomiedzy Terminalem T-1 i Terminalem T-2.

1. Postgpowanie zostanie przeprowadzone w trybie przetargu nieograniczonego zgodnie
z postanowieniami Zarzadzenia nr 32/2010 Zarzadu Spétki — Port Lotniczy Gdarisk Sp. z
0.0. z dnia 30.03.2010r. w sprawie opisu procedur stosowanych przez Port Lotniczy
Gdarisk Sp. z 0.0. dotyczacych zawierania uméw dla zadan objetych wspétfinansowaniem
ze Srodkéw funduszy Unii Europejskiej, w tym m.in. z Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko dziatania 6.4 oraz 8.4, a takie Programu Transeuropejskich
Sieci Transportowych TEN-T (tres¢ Zarzadzenia jest dostepna na stronie internetowej
Zamawiajgcego w zaktadce ,Przetargi”).

2. Uzyte w Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zaméwienia terminy majg nastepujgce
znaczenie:

1) "Zamawiajacy" — Port Lotniczy Gdarisk Spétka z ograniczona odpowiedzialnoscia z
siedziba przy ul. Stowackiego 200, 80-298 Gdarsk;

2} "Postepowanie" - postepowanie o udzielenie Zamdwienia prowadzone przez
Zamawiajgcego na podstawie niniejszej SIWZ;

3) ,SIWZ" lub ,Specyfikacja” — pojecia tozsame, oznaczajace niniejsza Specyfikacje
Istotnych Warunkéw Zamowienia;

4) Specyfikacje Techniczne, ST — Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru
Robdt wykonane przez Projektanta stanowigce opis przedmiotu zamoéwienia.

5) "Zamédwienie" - Zamodwienie udzielone w ramach niniejszego postepowania,
ktérego przedmiot zostat opisany w SIWZ;

6) "Wykonawca" - osoba fizyczna, osoba prawna albo jednostka organizacyjna nie
posiadajagca osobowosci prawnej, ktéra ubiega sie o udzielenie Zamdwienia,
ztozyta oferte lub zawarta Umowe w sprawie Zamdéwienia.

7) ,Umowa” lub ,Kontrakt” - pojecia tozsame, oznaczajagce Umowe zawarta
miedzy Zamawiajacym a Wykonawcg wytonionym w niniejszym Postepowaniu.

8) ,Plac Budowy” lub ,Teren Budowy” - pojecia tozsame, oznaczajace teren na
ktérym bedzie realizowany Przedmiot Zaméwienia.

3. Dane Zamawiajacego:
Doktadny adres do korespondencji w sprawie Zamowienia:

Port Lotniczy Gdarisk Sp. z 0.0.

ul. Stowackiego 200, 80-298 Gdanrisk

Faks do korespondencji w sprawie Zamoéwienia: +48 (58) 345 22 83

Osoba uprawniona do porozumiewania sie z Wykonawcami: Mariusz Sulkowski
telefon numer: +48 (58) 348 11 54.; fax +48 (58) 345 22 83

Numer NIP: 5220010256 Numer REGON: 010365722

Bank prowadzacy konto Zamawiajgcego

Nordea Bank Polska S.A., z siedzibg przy ul. Kieleckie]j 2, 81-303 Gdynia
Nr Konta bankowego Zamawiajgcego

PL29 1440 1101 0000 0000 1159 9834

4. Postepowanie prowadzi sie w jezyku polskim,

= 2

—



Przejécie tranzytowe pomiedzy Terminalem T-1i Terminalem T-2.

P R

RozDzIAt Il - OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Przedmiotem zamdwienia jest :

- rozbudowa tgcznika pomiedzy terminalami pasazerskimi T-1 i T-2 wraz z przebudowa
czesci | pietra Terminala T-1,

-~ przebudowa drog komunikacji ogéinej czes$ci Terminala T-2 wraz z przeniesieniem
stanowisk kontroli paszportowej z Terminala T-2 do Terminala T-1,

- przebudowa pomieszczenia centrum bezpieczeristwa w Terminalu T-1,

1. Przedmiot zamodwienia okreéla:
1) Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamdwienia (SIWZ)
2) Dokumentacja projektowa wraz z Specyfikacjg techniczna wykonania i odbioru
robot (STWiIORB/ST) — Zatacznik nr 4 oraz Zatacznik nr 5 do SIWZ.

2. Roboty bedg wykonywane w nastepujacych branzach:

1) roboty w branzy budowlano-konstrukcyjnej,
2) roboty w braniy elektrycznej,

3) roboty w braniy sanitarnej,

4) roboty w braniy teletechniczne;j.

3.0bowigzki Wykonawcy

Wykonawca zobowiazany jest w szczegdlnosci do:

1) wykonania Robdt wchodzacych w zakres Zaméwienia, zgodnie z niniejsza SIWZ,
Specyfikacjami Technicznymi, Dokumentacja Projektowg z zachowaniem norm i
standardéw jakosciowych odnoszacych sie do tego typu robdt, w sposéb zgodny z
przepisami prawa, a w szczegdlnosci ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane (t.j. z dnia 12 listopada 2010r. Dz. U. Nr 243, poz. 1623 z péin. zmian.)
oraz przepisami wykonawczymi wydanymi na jej podstawie oraz innymi
powszechnie obowigzujgcymi przepisami prawa, w tym takie przepisami BHiP i
p.poi. oraz ustawy z dnia 03 lipca 2002 Prawo Lotnicze (t.j. z dnia 17 maja 2006r.
Dz. U. Nr 100 poz. 696 z pézn. zm.),

2} wykonania dodatkowej sciany szklanej w terminalu T1 {przeniesionej z terminalu
T2) w osiach 4/ D-E (do pofaczenia ze $ciang zaplecza sklepu wolnoclowego tj.
pom. nr 01.44) o wysokosci 210 cm wraz z drzwiami dwuskrzydiowymi
przesuwnymi dziatajgcymi w ramach systemu kontroli dostepu, w taki sposob aby
byto motliwe ich zdalne — w ramach systemu kontroli dostepu, catkowite i trwate
otwarcie w momencie zamkniecia sklepu wolnoctowego.

3) zapewnienia warunkéw bezpieczeristwa i ochrony oraz dobér wtasciwych metod
organizacyjno-technicznych stosowanych na budowie w zakresie przepiséw BHP j
PPOZ, oraz zgodnie z Zatacznikaminr 7 i 8 niniejszej SIWZ;

4) realizacji rob6t zwigzanych z wykonaniem Przedmiotu Zaméwienia uwzgledni
ponizsze wymagania Zamawiajgcego zwigzane z utrzymaniem ciggtosci pra
ruchu w Porcie Lotniczym Gdanisk w catym okresie budowy:
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a} Wykonawca wygrodzi Plac Budowy zgodnie z Rozdziatem 6 Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 roku w sprawie klasyfikacji
lotnisk i rejestru lotnisk cywilnych, Dziennik Ustaw Nr 122, Poz. 1273.

b) Zamawiajagcy nie wyraza zgody na jakiekolwiek magazynowanie gruntu z
wykopéw i materiatéw budowlanych poza Placem Budowy,

¢) sprzet Wykonawcy za kazdym razem musi by¢ usuwany po zakonczeniu robét i
pozostawiany na terenie zaplecza budowy,

d} wszystkie maszyny i pojazdy Wykonawcy muszg by¢ obowigzkowo wyposazone
w z6fte pulsacyjne $wiatto ostrzegawcze.

e) Zamawiajgcy informuje, iz istnieje zakaz prowadzenia wszelkich prac w
warunkach ograniczonej widzialnosci — informacja na ten temat przekazywana
bedzie kazdorazowo przez Dyzurnego Operacyjnego Portu,

f) pracownicy Wykonawcy znajdujacy sie w strefie robét zobligowani s3 do
posiadania odziezy kontrastowe] lub kamizelek kontrastowych,

g) wszelkie prace zwigzane z hatasem i ucigzliwe wykonywane beda w godzinach
nocnych: 24,00 —05.00.

h) Wykonawca przed rozpoczeciem prac przedstawi harmonogram szczegdtowy
realizacji uzgodniony uprzednio z Zamawiajgcym.

i) Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu w terminie 2 tygodni od podpisania
umowy zlecenie na wykonanie konstrukcji stalowej klatki schodowej.

5) urzadzenia zaplecza budowy dla potrzeb wtasnych;

6) ponadto Wykonawca zorganizuje we wlasnym zakresie i na wlasny koszt:

a) dostawe energii elektrycznej, wody (i odprowadzenie $ciekéw), ciepta, gazu i
innych mediéw a takze usuniecia i utylizacji odpaddéw, w okresie realizacji
robot bedacych Przedmiotem Zamowienia,

b) utrzymywania Placu Budowy w nalezytym porzadku oraz jego
zabezpieczenie i staty dozér;

7) organizowania cotygodniowych ,Rad Budowy” - ,Lodpraw” z udziatem
kierownictwa budowy, podwykonawcow i ewentualnie innych oséb
wyznaczonych przez Wykonawce i Zamawiajacego, wraz ze sporzadzeniem na
bieigco protokotu z przebiegu posiedzenia Rady Budowy, dotyczgcego zapisu
whnioskdw i ustalen.

8) wykonania i uzgodnienia z odpowiednimi stuzbami Zamawiajgcego Projektu
Organizacji Ruchu pojazdéw i pasaieréw, na czas prowadzenia robét tacznie z
widocznym oznakowaniem, zgodnym z zatwierdzonym Projektem. Wykonawca
zobowigzany jest zapewni¢ bezpieczne przejs$cie i dojazd stuzbom i pojazdom
uprzywilejowanym Zamawiajagcego. W razie koniecznoici Wykonawca
zobowiazany jest przeprowadza¢ aktualizacje Projektu Organizacji Ruchu.

9) zapewnienie, na wiasny koszt, obstugi geodezyjnej i geologicznej w petnym
zakresie, prowadzonej przez niezalezng od Wykonawcy uprawniong firme
geodezyjng i geologiczng.

10} Zagospodarowania wszelkich odpadéw zgodnie z Ustawa o Odpadach z dhi
27.04.2001 r. (t,j. z dnia 14.09.2010r. Dz.U. Nr 185 po0z.1243 z péin. zm.)
Ustawa Prawo Ochrony Srodowiska z dnia 27.04.2001 r. (t.j. z dnia 23.01.20
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Dz. U. Nr 25 poz. 150 z péin. zm.} i dostarczenia Zamawiajacemu odpowiednich
dokumentéw potwierdzajacych, oraz wykonywanie Zamowienia zgodnie z
warunkami wynikajacymi z decyzji Prezydenta Miasta Gdariska o $rodowiskowych
uwarunkowaniach inwestycji 2z dnia 8 stycznia 2009 r. numer WS$-I-
7639/1/11/D/2008-2009/AN — stanowigcej zatacznik nr 9 do SIWZ.

11) naprawy na wtasny koszt wszystkich elementéw pasa drogowego, ktére ulegna
uszkodzeniu w czasie prowadzenia robét oraz zachowania czystoéci drég poprzez
mycie kot pojazdow przed wyjazdem z Placu Budowy;

12) umieszczenia na Placu Budowy tablicy informacyjnej zgodnie z wymogami Prawa
budowlanego;

13) ponoszenia, w okresie do dnia podpisania Koricowego Protokotu Odbioru Robét
wykonanych zgodnie z Umowa, kosztéw zuzycia mediéw wraz z innymi kosztami
eksploatacyjnymi zwigzanymi ze zrealizowanym Przedmiotem Zamoéwienia;

14) sporzadzenia i przekazania Zamawiajagcemu w momencie zakoficzenia robét i
zgtoszenia ich do odbioru korcowego petne] Dokumentacji Odbiorowej, w
czterech egzemplarzach. Dokumentacja Odbiorowa musi obejmowac¢ w
szczegblnosci dokumentacje powykonawczg w rozumieniu prawa budowlanego w
tym:

a) Projekt Budowlany — wielobranzowy z naniesionymi ewentualnymi zmianami
na rysunkach i w opisach wraz z zataczonymi do niego rysunkami
zamiennymi, (podpisany i podstemplowany przez Kierownika Budowy, a
rysunki i opisy z naniesionymi zmianami oraz rysunki zamienne — podpisane
przez Projektanta, Kierownika Budowy i Inspektora Nadzoru branzy, ktérej
rysunek dotyczy); powyisze dotyczy takze Projektu Wykonawczego.

b) Inwentaryzacje Geodezyjng Powykonawcza przyjeta do  zasobu
geodezyjnego miasta Gdanska;

c} dziennik budowy;

d) instrukcje techniczne;

e) atesty, aprobaty techniczne, deklaracje zgodnoéci (w przypadku dokumentu
przedstawionego w kopii — poswiadczone za zgodno$¢ z oryginatem przez
Kierownika Budowy);

15) wykonania wszystkich czynnosci, takze nieprzewidzianych wprost w Umowie, w
celu w celu podpisania przez Zamawiajacego Koricowego Protokotu Odbioru
Robét, w szczegdlnosci: dostarczenie wszystkich Dokumentdw, ukonczenie
wszystkich Robédt i dokonanie ich préb, wiacznie z usunieciem wszelkich wad;
przeprowadzenie rozruchu urzadzen i systeméw zainstalowanych w ramach
realizacji Przedmiotu Zamowienia;

16} uczestniczenia w przegladach gwarancyjnych w okresie gwarancji i rekojmi.

4. Warunki prowadzenia robét:
1) Materialy i wyroby uzyte do wykonania przedmiotu zamowienia musza spetnjag
wymagania okreslone w powszechnie obowigzujacych przepisach praw,
odpowiadaé co do jakosci wymaganiom wyrobéw dopuszczonych do obrofu
stosowania w budownictwie.
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2) Wykonawca wykona Przedmiot Zamodwienia z wtasnych materiatéw, ktérych
standardy s3 zgodne z dokumentacjg projektowa i Specyfikacjami Technicznymi i
Powszechnie obowigzujgcymi przepisami

3) Dla kazdego materiatu lub elementu dostarczonego na budowe, Wykonawca jest
zobowigzany uzyska¢ zgode Inzyniera Kontraktu na wbudowanie. Zgoda na
wbudowanie zostanie wydana na podstawie dokumentéw potwierdzajacych
zgodnos$¢ parametréw z cokre$lonymi w dokumentacji projektowej, ST oraz
odnosnymi normami ( dokumentami tymi sg: certyfikaty zgodnoéci z polskimi
normami, aprobaty techniczne, deklaracje zgodnosci, $wiadectwa jakosci, atesty
itp.)

4) Minimum 7 dni przed rozpoczeciem Robd6t, Wykonawca jest zobowigzany
przedtozy¢ Inzynierowi Kontraktu do akceptacji receptury na mieszanki betonowe
i inne mieszanki budowlane wraz z kompletem aktualnych $wiadectw jakosci
sktadnikéw, ktore beda uiyte do ich produkcji. Wykonawca jest zobowigzany do
zachowania jednorodnosci wszystkich sktadnikéw na kaidym etapie budowy.
Akceptacja receptur nie zwalnia Wykonawcy od odpowiedzialnoéci za jako$é
wbudowanych mieszanek.

5) Wykonawca jest zobowigzany do wykonania i uwzglednienia w swojej ofercie
kosztéw dla: ewentualnych koniecznych drég tymczasowych, ewentualnych
odwodnien wykopow itp.

5. Wykonawca zobowigzany jest zweryfikowaé, przed ztozeniem oferty na wykonanie
Przedmiotu Zaméwienia, prawidtowos¢ i kompletnos¢ dokumentacji wskazanej w
Rozdziale Il pkt 1 ppkt 2) i 3) SIWZ. W przypadku stwierdzenia w tych dokumentach
jakichkolwiek brakéw lub bitedéw czy niejasnosci, Wykonawca zobowigzany jest
niezwtocznie powiadomié o tym Zamawiajgcego. Wykonawca akceptuje, ze nie beda
mu przystugiwaty jakiekolwiek roszczenia i jednoczesnie zrzeka sie wyraZnie wszystkich
ewentualnych roszczen przeciwko Zamawiajgcemu z tytutu wszelkich pomytek,
niedoktadnosci, rozbieznosci lub brakéw lub innych wad Dokumentacji Projektowej, w
tym roszczen o wyplate jakiegokolwiek dodatkowego wynagrodzenia lub przedtuzenia
terminu wykonania Zamowienia.

6. Wykonawca udzieli co najmniej 5 letniej gwarancji na wykonane Roboty.

Rozpziat HI: TERMIN WYKONANIA ZAMOWIENIA

1. Termin wykonania przedmiotu Zaméwienia: 3 miesigce od dnia podpisania Umowy.

2. Terminem wykonania Przedmiotu Zamdwienia jest dzien zakoficzenia wszystkich Robot
oraz zfozenia Zamawiajgcemu kompletnej, potwierdzonej przez inspektoréw nadzogu
Dokumentacji Odbiorowe;.

3. Zamawiajacy udostepni Wykonawcy Teren Budowy w terminie w dniu zawarcia Umo
w sprawie Zamdwienia.

RozpziAt IV: OPIS WARUNKOW UDZIALU W POSTEPOWANIU ORAZ OPI$ SPOSOBU

DOKONYWANIA OCENY SPELNIANIA TYCH WARUNKOW

U
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1. O udzielenie Zamoéwienia mogga ubiegaé sie Wykonawcy, ktérzy:

1) w okresie ostatnich 5 lat przed dniem wszczecia postepowania o udzielenie
zamowienia, a jezeli okres prowadzenia dziatalnosci jest krétszy — w tym okresie wykonali
3 zamowienia obejmujgce budowe lub przebudowe budynkéw w rozumieniu ustawy
prawo budowiane o wartosci netto co najmniej 3 000 000 PLN kazde,

2) znajduja sie w sytuacji ekonomicznej i finansowej zapewniajacej wykonanie
Zaméwienia, w szczegblnosdci posiadaja srodki finansowe lub zdolno$¢ kredytowg na
kwote, co najmniej 200 000 PLN,

2. Ocena spetniania w/w warunkéw dokonana zostanie na zasadzie spetnia/nie spetnia.

RozpzIAt V: WYKAZ OSWIADCZEN | DOKUMENTOW JAKIE MAJA DOSTARCZYE
WYKONAWCY W CELU POTWIERDZENIA SPELNIENIA WARUNKOW UDZIALU

1. W celu potwierdzenia spetniania warunkow udziatu w postepowaniu, Wykonawca
przedstawia:

1) oswiadczenie, ze Wykonawca spetnia warunki udziatu w postepowaniu, wedtug
Zatacznika nr 10,

2) aktualny odpis z wtasciwego rejestru albo aktualne zaswiadczenie o wpisie do
ewidencji dziatalnosci gospodarczej, jezeli odrebne przepisy wymagajq wpisu do rejestracji
lub zgtoszenia do ewidencji dziatalnosci gospodarczej, wystawiony nie wczesniej niz 6
miesiecy przed uptywem terminu skfadania ofert,

2. W celu potwierdzenia posiadania przez Wykonawce niezbednej wiedzy i
doswiadczenia oraz ze znajduje sie on w sytuacji ekonomicznej i finansowej zapewniajacej
wykonanie Zamdwienia:

1) wykaz robét, o ktérych mowa w Rozdziale IV pkt 1 ppkt 1), wraz z dokumentami
potwierdzajacymi, ze roboty te zostaty wykonane nalezycie - wedtug Zatacznika nr 3 do
niniejszej SIWZ;

2) informacje banku lub spétdzielczej kasy oszczednosciowo-kredytowej, w ktorym
Wykonawca posiada rachunek, potwierdzajgca wysokos¢ posiadanych $rodkéw
finansowych lub zdolno$é¢ kredytowg Wykonawcy, w kwocie co najmniej 200 000,00
ztotych, wystawionga nie wczeéniej niz 3 miesigce przed uptywem terminu sktadania ofert.

3. Jezeli wykonawca ma siedzibe Iub miejsce zamieszkania poza terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, dostarcza odpowiednie dokumenty wystawione w kraju,
ktorym ma siedzibe lub miejsce zamieszkania.

4. Forma dokumentdw:

1) dokumenty s3 sktadane w formie oryginatéw lub kopii poswiadczonych za zgodno$é
oryginatem przez Wykonawce;

2) dokumenty sporzadzone w jezyku obcym sg sktadane wraz z ttumaczeniem na jezirk

o |
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polski, poswiadczone przez Wykonawce.

5. W przypadku ztozenia przez wykonawcéw dokumentéw, w ktérych jakiekolwiek kwoty
podane zostaly w walutach obcych, zamawiajacy przeliczy te kwoty na PLN wedtug
Sredniego kursu Narodowego Banku Polskiego obowigzujagcego w dniu publikacji
ogfoszenia 0 zamoéwieniu.

ROZDZIAL: VI INFORMACJE O SPOSOBIE POROZUMIEWANIA SIE ZAMAWIAJACEGO Z
WYKONAWCAMI ORAZ PRZEKAZYWANIA OSWIADCZEN | DOKUMENTOW, A TAKZE
WSKAZANIE OSOB UPRAWNIONYCH DO POROZUMIEWANIA SIE Z WYKONAWCAM)I

1. Osobami uprawnionymi do porozumiewania sie z wykonawcami s3: Mariusz
Sulkowski, telefon numer: +48 (58) 348 11 54; fax +48 (58) 345 22 83,

2. Oswiadczenia, wnioski, zawiadomienia oraz informacje Zamawiajacy i Wykonawcy
przekazujg pisemnie lub faksem. Jezeli dokumenty przekazywane sg faksem kazda ze
stron na zadanie drugiej potwierdza fakt ich otrzymania.

ROZDZIAL VII: TERMIN ZWIAZANIA Z OFERTA

1. Termin zwigzania ofertg wynosi 60 dni. Bieg terminu rozpoczyna sie wraz z uptywem
terminu sktadania ofert.

2. W przypadku przedtuzenia terminu zwigzania oferta, Wykonawca obowigzany jest
stosownie przedtuzy¢ waznos$¢ wadium lub ztozyé nowe wadium na przedtuzony okres
zwigzania oferta.

RozpziAt VIil: OPIS SPOSOBU PRZYGOTOWANIA OFERTY

1. Formularz Oferty wypetniony zgodnie ze wzorem stanowigcym Zatacznik nr 1 do SIWZ
oraz wszystkie dokumenty wymagane przez SIWZ, nalezy sporzadzi¢ w jezyku polskim,
z zachowaniem formy pisemnej, trwata i czytelng technika.
Wykonawca sktada oferte w jednym egzemplarzu w zamknietej kopercie,
opieczetowanej pieczecig firmowg Wykonawcy oraz zaadresowanej na
Zamawiajgcego i oznaczonej hastem: OFERTA PRZETARGOWA na Przejécie
tranzytowe pomiedzy Terminalem T-1 i Terminalem T-2.

2. Tres¢ oferty musi odpowiadaé tresci niniejszej Specyfikacji Istotnych Warunkéw

Zamdwienia oraz przekazanych przez Zamawiajacego Wykonawcy materiaté

ofertowania.

Kazdy Wykonawca moze ztozy¢ tylko jedng oferte.

4. Zamawiajgcy zaleca, aby kaida zapisana strona oferty wraz z zafacznika
dokumentami skfadajagcymi sie na oferte byta ponumerowana kolejnymi licz
catkowitymi i podpisana przez osoby uprawnione.
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Przejscie tranzytowe pomigdzy Terminalem T-1 i Terminalem T-2.
e -,
5. Zamawiajacy zaleca, aby oferta byla zestawiona w sposéb uniemoiliwiajacy jej

samoistng dekompletacje oraz zmiane jej zawartos$ci bez widocznych $ladéw
haruszenia.

6. Wszelkie miejsca, w ktérych Wykonawca nani6st zmiany musza by¢ parafowane

wilasnorecznie przez osoby podpisujace oferte.

Wykonawca poniesie wszystkie koszty zwigzane z przygotowaniem i ztozeniem oferty.

Zamawiajacy nie przewiduje zwrotu kosztow udziatu w postepowaniu.

9. Dokumenty i informacje stanowigce tajemnice przedsiebiorstwa w rozumieniu
przepisdbw o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji powinny by¢ umieszczone w
wewnetrznej kopercie z oznaczeniem ,Tajemnica przedsiebiorstwa”.

10. Oferta musi by¢ podpisana przez osoby upowainione do reprezentowania
Wykonawcy. Do oferty nalezy dotaczyé w oryginale lub poswiadczonej przez
Wykonawce kopii dokumenty potwierdzajace umocowanie o0s6b podpisujacych oferte
do reprezentowania Wykonawcy w postepowaniu o udzielenie zaméwienia.

o N

RozDzIAL IX: WYMAGANIA DOTYCZACE WADIUM

1. Wykonawca przystgpujac do przetargu powinien wnie$¢ Zamawiajacemu wadium w

wysokosci 25000 ztotych (stownie: dwadziescia pieé tysigcy ztotych).

Wadium wnosi sie przed uptywem terminu sktadania ofert.

Wadium moze by¢ wniesione w jednej lub kilku nastepujgcych formach:

a) pieniadzu,

b) poreczeniach bankowych albo poreczeniach spétdzielczej kasy oszczednosciowo
— kredytowej, z tym ze poreczenie kasy jest zawsze poreczeniem pienieznym,

¢) gwarancjach bankowych,

d) gwarancjach ubezpieczeniowych,

e) poreczeniach udzielanych przez podmioty, o ktérych mowa w art. 6b ust. 5 pkt 2
ustawy z dnia 9.11.2000r. o utworzeniu Polskiej Agencji Rozwoju Przedsiebiorczosci
(Dz. U Nr 109, poz. 1158 z péin. zm.).

4. Wadium w formie poreczenia lub gwarancji musi byé waine co najmniej przez okres
zwigzania oferta.

5. W przypadku wadium w formie poreczenia lub gwarancji powinno ono zawieraé
zobowigzanie gwaranta na rzecz zamawiajgcego do zaptaty kwoty wadium w
przypadkach wskazanych w pkt. 8.

6. W przypadku wniesienia wadium w poreczeniach bankowych albo poreczeniach
spotdzielczej kasy oszczednosciowo - kredytowej, gwarancjach bankowych,
porgczeniach udzielanych przez podmioty, o ktérych mowa w art. 6b ust. 5 pkt 2
ustawy z dnia 9 listopada 2000r. o utworzeniu Polskiej Agencji Rozwoju
Przedsigbiorczosci (Dz. U Nr 109, poz. 1158 z p6zn. zm.), Wykonawcy zobowiazani
ztozy¢, przed uptywem terminu sktadania ofert, oryginaty dokumentu poreczenia |
gwarancji stanowigcej wadium. Powyisze dokumenty nalezy ztozy¢ w kopercie)z
opisem ,,Wadium - Przetarg na Przejécie tranzytowe pomiedzy Terminalem T-
Terminalem T-2" w siedzibie Zamawiajacego — ul. Stfowackiego 200, 80-298 GdarigK,

ez 9
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Przejécie tranzytowe pomiedzy Terminalem T-1i Terminalem T-2.

Sekretariat Il pietro, za$ do ofert nalezy dotgczy¢ kopie tych dokumentow
poswiadczone za zgodnos¢ z oryginatem przez Wykonawcéw.

7. W przypadku wniesienia wadium w pienigdzu, nalezy dokonaé wptaty przelewem na
konto (decyduje data wptywu srodkéw na rachunek Zamawiajacego):
Port Lotniczy Gdansk Sp. z 0.0.
Nordea Bank Polska S.A. z siedziba w Gdyni
o nr: 38 1440 1101 0000 0000 1195 5371
z dopiskiem ,,Wadium - Przetarg na Przejécie tranzytowe pomiedzy Terminalem T-1 i
Terminalem T-2". Do ofert nalezy dotgczy¢ dowdd wniesienia wadium w oryginale lub
w kopii potwierdzonej za zgodnos¢ z oryginatem przez Wykonawce.

8. Zamawiajacy zatrzyma wadium, jezeli Wykonawca, ktérego oferta zostata wybrana:
1) odméwit podpisania Umowy w sprawie zaméwienia na warunkach okreslonych w

ofercie,

2) nie wniést wymaganego zabezpieczenia nalezytego wykonania Umowy,
3) zawarcie Umowy stato sie niemozliwe z przyczyn lezgcych po stronie wykonawcy.

RozpziAt X: MIEISCE | TERMIN SKEADANIA OFERTY

1. Oferte nalezy ztoiy¢ najpdiniej do dnia 26.03.2013roku do godz. 10.00 w siedzibie
Zamawiajgcego - Port Lotniczy Gdarisk Sp. z 0.0., ul. Stowackiego 200, 80-298 Gdanisk,
Sekretariat - Il pietro.

2. Oferte ztozong po terminie zwraca sie bez otwierania.

Oferta musi by¢ opakowana w sposéb okreslony w rozdziale VIl pkt 2 ninejszej SIWZ

dopiskiem ,, nie otwiera¢ przed godzing 10:05 dnia 26.03.2013 roku”
3. Wykonawca moze zmieni¢ lub wycofac ofertg za pomocy pisemnego zawiadomienia
przekazanego przed uptywem terminu do sktadania ofert okres$lonym w pkt 1.

Rozpziat XI: MIEJSCE | TERMIN OTWARCIA OFERT

1. Otwarcie ofert nastagpi w dniu 26.03.2013 roku o godz. 10:05 w siedzibie
Zamawiajgcego - Port Lotniczy Gdarisk Sp. z 0.0., ul. Stowackiego 200, 80-298 Gdarisk.
Otwarcia ofert dokonuje komisja przetargowa. Otwarcie ofert jest jawne.

3. Podczas otwarcia ofert Zamawiajacy podaje nazwy (firmy) i adresy Wykonawcéw a
takze informacje dotyczgce ceny oraz informacje czy Wykonawca wnidst wadium w
terminie.

4. Wykonawca, ktéry nie bedzie obecny przy otwarciu ofert moie wystgpic d
Zamawiajacego z wnioskiem o przestanie informacji ogtoszonych w trakcie otwaic
ofert.
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Przejécie tranzytowe pomigdzy Terminalem T-1 i Terminalem T-2.
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Rozoziat XII: OPIS SPOSOBU OBLICZANIA CENY

1. Cena oferty za wykonanie Robot ma charakter ryczattowy i nie podlega p6zniejszym
zmianom z wyjgtkiem przypadkéw wskazanych w Umowie.

2. Cena oferty za wykonanie Zaméwienia musi byé podana w polskich jednostkach
pienieznych (zfotych polskich i groszach) i zawieraé obowigzujgcy podatek od
towarodw i ustug oraz inne podatki i daniny publiczne.

3. Wszelkie rozliczenia finansowe miedzy Zamawiajagcym a Wykonawca beda
prowadzone wytgcznie w ztotych polskich.

4. Wykonawca zobowigzany jest do uwzglednienia w cenie oferty za wykonanie robdét,
wszelkich kosztow zwigzanych z kompleksowym wykonaniem Przedmiotu
Zamowienia, w tym takze kosztdw: rozruchu urzadzen i systeméw instalacji, szkolen
osob wskazanych przez Zamawiajacego, jak rowniez wszelkich odbioréw, uzgodnien
wynikajacych z przepiséw prawa, SIWZ, dokumentacji projektowej, w tym specyfikacji
technicznych, a takze wszelkich dziatarh wskazanych w SIWZ.

5. Do oferty nalezy zataczy¢ wypetniong Tabele Elementéw Scalonych, sporzadzona
zgodnie z Zatgcznikiem nr.6 do SIWZ.

6. Przedmiary robét zawarte w Zataczniku nr 4 maja charakter wytacznie informacyijny.

Rozpziat XIII: KRYTERIA OCENY OFERT | ICH ZNACZENIE

Jedynym kryterium oceny ofert jest najnizsza cena brutto.

Rozpziat XIV: INFORMACIE O FORMALNOSCIACH
JAKIE POWINNY ZOSTAC DOPEENIONE PO WYBORZE OFERTY

W CELU ZAWARCIA UMOWY

1. Zamawiajacy zawiadomi Wykonawce, ktéry ztozyt najkorzystniejsza oferte, o miejscu i
terminie zawarcia Umowy.

2. Wykonawcy ubiegajacy sie wspdlnie o udzielenie Zaméwienia ponoszg solidarng
odpowiedzialnos¢ za wykonanie Umowy i wniesienie zabezpieczenia naleiytego
wykonania Umowy.

3. Przed podpisaniem umowy Wykonawca jest zobowigzany wnieé¢ zabezpieczenie
nalezytego wykonania umowy.

RozDzIAL XV - POSTANOWIENIA UMOWY

1. Na tres¢ Umowy, w sprawie Zamodwienia, skladajq sie postanowienia zawarte
nastepujagcych dokumentach, wedtug kolejnoéci ich pierwszeristwa dla celgw
interpretacyjnych:

1) Umowa,
2) niniejsza Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamowienia,
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Przejicie tranzytowe pomiedzy Terminalem T-1 i Terminalem T-2.

3) Specyfikacja Techniczna wykonania i odbioru robét,

4) dokumentacja projektowa, rysunki, wykazy,

5) oferta Wykonawcy wraz z zatacznikami.

6) Szczegbtowy harmonogram prac zaakceptowany przez Zamawiajacego

ROzDzIAt XVI- ZABEZPIECZENIE NALEZYTEGO WYKONANIA UMOWY

1. Wybrany Wykonawca bedzie zobowigzany do dnia podpisania umowy wnieséé
zabezpieczenie nalezytego wykonania umowy, w wysokoséci 10% umownej wartosci
brutto.

2. Zabezpieczenie to stuizy pokryciu roszczen z tytutu niewykonania lub nienaleizytego
wykonania Umowy oraz pokrycia roszczen z tytutu gwarancji jakosci i rekojmi za wady.

3. Zabezpieczenie nalezytego wykonania umowy moze by¢ wnoszone w nastepujacych
formach:

1) pieniadzu,

2) poreczeniach bankowych lub poreczeniach spétdzielczej kasy oszczednosciowo —
kredytowej, z tym 2e poreczenie kasy jest zawsze poreczeniem pienieznym,

3) gwarancjach bankowych,

4) gwarancjach ubezpieczeniowych,

5) poreczeniach udzielanych przez podmioty, o ktérych mowa w art. 6b ust. 5 pkt 2
ustawy z dnia 9 listopada 2000r. o utworzeniu Polskiej Agencji Rozwoju
Przedsiebiorczodci.

4. Poreczenia i gwarancje muszg zobowigzywac Poreczyciela lub Gwaranta nieodwotalnie
i bezwarunkowo do natychmiastowej zaptaty na rzecz Zamawiajgcego sumy gwarancji
z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania Umowy przez Wykonawce na
kazde wezwanie Zamawiajgcego. Zabezpieczenie nalezytego wykonania umowy
wnoszone w pienigdzu nalezy wptaci¢ przelewem na rachunek bankowy
Zamawiajgcego w Nordea Bank Polska S.A., z siedzibg przy ul. Kieleckiej 2, 81-303
Gdynia,

Nr Konta bankowego Zamawiajacego: PL29 1440 1101 0000 0000 1159 9834

z dopiskiem ,,Zabezpieczenie Naleiytego Wykonania Umowy na "Przejécie tranzytowe

pomiedzy Terminalem T-1 i Terminalem T-2".

5. W przypadku wniesienia zabezpieczenia nalezytego wykonania Umowy w formie innej
niz w pienigdzu, Wykonawca zapewni, aby zabezpieczenie nalezytego wykonania
Umowy byto wazine i wykonalne oraz pozostawato w dyspozycji Zamawiajacego do
uptywu okreséw, na jakie zostalo ustanowione, przy zachowaniu odpowiednich
mechanizméw przediuzajgcych okresy obowigzywania tego zabezpieczenia na
wypadek przedtuzenia okresu wykonywania Umowy lub okresu gwarancyjnego albo
okresu rekojmi. Wvykonawca zapewni, aby zobowigzanie wystawcy tego
zabezpieczenia byto nieodwotalne, zas kwoty objete tym zabezpieczeniem ptatne
rzecz Zamawiajgcego na jego pierwsze zadanie, bezwarunkowo, na podstaw
oswiadczenia Zamawiajacego o zajsciu okolicznosci uprawniajacych do skorzystani

e
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zabezpieczenia, bez koniecznosci skladania przez Zamawiajgcego dodatkowych
dokumentow.

6. W przypadku ztozenia zabezpieczenie nalezytego wykonania umowy w innej formie niz
w pienigdzu, oryginat dokumentu nalezy ztozy¢ w siedzibie Zamawiajacego — Port
Lotniczy Gdarisk Sp. z 0.0 . ul. Stowackiego 200, Gdansk, Sekretariat Il pietro.

7. Za dzierr wniesienia zabezpieczenia w formie pienieznej uznaje sie dzied uznania
rachunku bankowego Zamawiajacego.

8. Zabezpieczenie wnoszone w pienigdzu, poreczeniach bankowych, gwarancjach
bankowych lub ubezpieczeniowych powinno by¢ wniesione w petnej wysokosci jako
zabezpieczenie roszczen z tytutu nienalezytego wykonania Umowy na okres realizacji
robét przedtuiony o 30 dni od dnia wykonania Zamdwienia oraz w wysokosci 30 %
kwoty zabezpieczenia do uptywu 15 dni od zakohiczenia najdiuiszego okresu
gwarancyjnego lub okresu rekojmi.

RozpziAt XVII: INFORMACIE DODATKOWE

1. Zamawiajgcy nie dopuszcza skfadania ofert czesciowych.
2. Zamawiajacy nie dopuszcza sktadania ofert wariantowych.

ROZDZIAL XVIII: WYKAZ ZAtACZNIKOW DO SIWZ

Lp Tres¢ Zalqcznika Nr zafqcznika
1 Formularz ofertowy — Wzoér Nri
2 Projekt Umowy Nr2
3 Wykaz wykonanych robot budowlanych - Wzér Nr3
4 Wykaz dokumentacji projektowe] Nr4
5 Wykaz specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét Nr5
6 Tabela Elementéw Scalonych Nré6
7 Wykaz instrukeji i zarzadzen wraz z instrukcjami bezpieczeristwa Nr7

oraz informacji ppoz obowigzujacych na terenie Portu Lotniczego
Gdansk im. Lecha Watesy.

8 Zasady dopuszczenia pracownikéw i sprzetu wykonawcy do robét Nr8
na terenie Portu Lotniczego Gdansk im. Lecha Watesy

9 Decyzja Prezydenta Miasta Gdanska o srodowiskowych Nr9
uwarunkowaniach inwestycji z dnia 8 stycznia 2009r.
Nr W$-1-7639/1/11D/2008-2009/AN (oddzielny dokument)

10 Oswiadczenie o spetnieniu warunkéw udziatu w postepowaniu Nr 10

% ;
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Zatacznik nr. 1

WzoR

S/ MIejSCOWOSES uiviieireernrircceee e, A

FORMULARZ OFERTY

/pieczec adresowa Wykonawcy/

Dane dotyczace Zamawiajgcego: Port Lotniczy Gdarisk Sp. z 0.0.
ul. Stowackiego 200, 80-298 Gdarisk

Dane dotyczace Wykonawcy :

Odpowiadajac na ogtoszenie w postepowaniu prowadzonym w trybie przetargu
nieograniczonego na wykonanie zaméwienia :

"Przejscie tranzytowe pomiedzy Terminalem T-1 i Terminalem T-2"

zgodnie z wymaganiami okreslonymi w Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamdwienia,
zobowigzuje sie wykonaé przedmiot zamoéwienia:

ZA CENE Brutto e 2t

w tym podatek VAT, co daje kwote podatku ... eeeceeeercceieeccieescressinens zt, oraz kwote

WYNAZrodzZENia NETEO & uvreec e reresesesssrenes zt.

1. Oswiadczamy, ze w cenie oferty zostaty uwzglednione wszystkie koszty zwigzane z
wykonaniem Zamowienia.

2. Oswiadczamy, Ze zapoznalismy sie ze Specyfikacjg Istotnych Warunkéw Zamdwienia,
nie wnosimy zadnych zastrzezen do jej tresci oraz uzyskalismy informacje niezbedne

przygotowania oferty.
3. Oswiadczamy, ze bedziemy zwigzani niniejszg ofertg przez 30 dni od terminu sktadapia
ofert.
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AL

4. OsSwiadczamy, ze Wz6r Umowy oraz zataczniki do SIWZ zostaly przez nas
zaakceptowane i zobowigzujemy sie - w przypadku wyboru naszej oferty do zawarcia
Umowy w miejscu i terminie wyznaczonym przez Zamawiajgcego oraz na warunkach
tam zawartych, oraz wnie$¢ zabezpieczenie nalezytego wykonania umowy w
WYSOKOSCH ..ot .

5. Wadium w wysokosci 25 000,- ztotych zostato wniesione w formie:
........................................................................................................................ (dowéd zatgczony
do Oferty w sposéb wymagany w rozdz. IX SIWZ).

6. Przedmiot niniejszego Zamdéwienia wykonamy w terminie przewidzianym w SIWZ.

7. Wyrazamy zgode na warunki ptatnosci okre$lone we wzorze Umowy.

8. Na catosC zrealizowanego przedmiotu Zaméwienia udzielamy gwarancji jakoéci na
okres 60 miesiecy.

9. Integralng czescig oferty s3 dokumenty:

1)} Tabela Elementéw Scalonych wg wzoru podanego w zataczniku nré. do SIWZ.

podpis osoby upowaznionej do reprezentacji
Wykonawcy (-cow)
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Przejscie tranzytowe pomigdzy Terminalem T-1 i Terminalem T-2,

Zalacznik nr. 2

PROJEKT UMOWY
UMOWA NI ....coerrrrrresnrerns
zawarta w dniu - r. w Gdarisku pomiedzy:
Port Lotniczy Gdansk Sp. z 0. 0.
zwang dalej Zamawiajacym, a
[*],
reprezentowana przez:
(]
zwang w dalszej czesci , Wykonawca”.
POSTANOWIENIA WSTEPNE
§1

niniejsza umowa zostaje zawarta w zwigzku z wyborem oferty Wykonawcy jako najkorzystniejszej w
przetargu nieograniczonym na ,, ...".

PRZEDMIOT UMOWY
§2

Zamawiajgcy zleca a Wykonawca przyjmuje do realizacji Zamowienie pn: , Przejécie tranzytowe pomiedzy
Terminalem T1 a Terminalem T2” na zasadach okreslonych w niniejszej Umowie

TERMINY REALIZACII
§3
1. Wykonawca wykona przedmiot Umowy w ciggu 10 tygorni od zawarcia Umowy

2. Zamawiajgcy udostepni Wykonawcy teren niezbedny do rozpoczecia prac w ciggu 7 dni od podpisania

Umowy.
WYNAGRODZENIE
§4
1 Za wykonanie Zamodwienia Zamawiajacy zaptaci Wykonawcy wynagrodzenie ryczattowe

wysokosci: [¢] zfotych brutto, na ktérg skiada sie podatek od towardw i ustug w wysokosci [¢] oraz kwdgt
netto w wysokosci: [¢] ztotych (stownie: [¢] zfotych).

Jat
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Przejécie tranzytowe pomiedzy Terminalem T-1i Terminalem T-2.
2. Kwota wynagrodzenia obejmuje wszystkie koszty zwigzane z realizacjg przedmiotu umowy
wynikajace z SIWZ, a niezbedne dla osiggniecia celu umowy, w tym wynagrodzenie za przejécie praw
autorskich i udzielenie odpowiednich licencji oraz realizacje wszelkich zobowigzarh w zakresie gwarancji
jakosci i rekojmi za wady.

NADZOR
§5

1. Zamawiajgcy ustanowi inspektoréw nadzoru inwestorskiego
2. Ze strony Zamawiajgcego obowigzki Inzyniera Kontraktu bedzie petnit [+]-
3. Ze strony Wykonawcy obowigzki Koordynatora Wykonawcy bedzie petnit: []

OBOWIAZKI WYKONAWCY
§6
Wykonawca zobowigzany jest do:

1. Wykonania przedmiotu umowy zgodnie z wymaganiami Umowy oraz zasadami wiedzy technicznej,
wymaganiami wynikajacymi z obowigzujgcych norm i przepiséw.

2. Uzyskanie zgody Zamawiajacego na jakichkolwiek podwykonawcow,

3. Zapewnienia energii elektrycznej i innych mediow na potrzeby wykonania zaméwienia na wlasny
koszt.

4. Dostarczenia certyfikatéw i atestéw zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

5. Zabezpieczania we wilasnym zakresie odpowiednich warunkéw socjalnych dla pracownikéw
zatrudnionych przy wykonywaniu przedmiotu umowy.

6. Przestrzegania warunkdw bhp i ppoz. w czasie wykonywania prac.

7. Przestrzegania przepisow, procedur i innych uregulowarn obowiazujgcych na terenie Portu
Lotniczego Gdarisk.

8. Sporzadzenia dokumentacji powykonawczej.

9. Wykonawca udziela Zamawiajacemu odptatnej, przenaszalnej i nieograniczonej w czasie licencji
lub sublicencji uprawniajgcej Zamawiajacego do wykorzystania oprogramowania, niezbednego do
prawidtowego korzystania z systeméw wykonanych w ramach Umowy,

10. Wykonawca wyraza tez odpfatnie w ramach wynagrodzenia wskazanego w § 5 zgode na
wprowadzanie w utworach zmian, oraz na wyraianie przez Zamawiajgcego zgody na korzystanie z
tych utworéw w catosci lub w czescl, w szczegdlInosci poprzez jego opracowanie | wprowadzanie w
nim zmian.

OBOWIAZKI ZAMAWIAIACEGO
§7

Zamawiajgcy zobowigzany jest do:

1. Przekazania Wykonawcy terenu i obiektow niezbednych dla wykonania zaméwienia zgodni
wymogami § 3 Umowy

2. Dokonywania zgodnie z Umowg odbioru robadt

3. Wyznaczenia odpowiednich osob do koordynowania i nadzoru nad wykonywaniem zamdéwieni

17
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Przejscie tranzytowe pomiedzy Terminalem T-1 i Terminalem T-2.

ODBIOR PRAC
§8

1. Strony postanawiaja, ie przekazanie Zamawiajgcemu Przedmiotu Umowy nastapi na podstawie
protokotu odbioru koricowego.

2. Protokoly odbiorow czesciowych bedy sporzadzane po uplywie kazdego miesigca kalendarzowego w
celu biezgcych rozliczen tj. ustalenia zaawansowania rzeczowo — finansowego prowadzonych robét
oraz kontroli zgodnosci wykonanych Robdt z Umowa.

3. protokoly Robét zanikajgcych lub ulegajacych zakryciu beda dokonywane w celu oceny zgodnoéci tych
Robdt z Umowa. W razie stwierdzenia przez Zamawiajgcego w trakcie odbioru robét lub ulegajgcych
zakryciu istnienia jakichkolwiek wad, moze on wedle swojego uznania dokonaé odbioru i wyznaczy¢
termin do usuniecia wad, badz tez odmowi¢ dokonania odbioru. W przypadku dokonania odbioru i
wyznaczenia terminu dosunigcia wad, po ich usunieciu sporzgdzony zostanie protokét usuniecia wad.

4. Odbi6r kofncowy przedmiotu zamdwienia zostanie dokonany po wykananiu wszystkich Robét.
Podstawg zgloszenia gotowosci do dokonania odbioru koricowego robét bedzie:
1. wykonanie wszystkich Robét przewidzianych Umowg;

2. ztozenie przez Kierownika Budowy oswiadczenia, o ktérym mowa w art. 57 ust. 1. pkt 2) ustawy
prawo budowlane;

3. pisemne potwierdzenie wykonania Robot przez Inspektoréw Nadzoru Inwestorskiego;
4. Przekazanie Zamawiajacemu kompletnej dokumentacji odbicrowe;j.

6. Zadne potwierdzenie zawarte w jakimkolwiek protokole odbioru nie zwalnia Wykonawcy z
jakiegokolwiek jego zobowigzania wynikajacego z Umowy

7. JeZeli w trakcie odbioru korficowego stwierdzone zostanie istnienie wad nieistotnych, sporzadzony
zostanie protokét wad i wyznaczony zostanie przez Zamawiajgcego termin ich usunigcia. Po usunieciu
wad strony sporzadzg protokdt usuniecia wad.

8. Zamawiajgcy moze odmowi¢ dokonania odbioru koricowego, jedli nie zostaly wykonane wszystkie
Roboty, bad? jesli stwierdzi w trakcie odbioru istnienie ich istotnych wad. W powyiszej sytuaciji
Zamawiajgcy okresli termin, do ktérego powinny zosta¢ wykonane wszystkie zalegfe prace lub
usunigte wszelkie wady. Po wykonaniu przez Wykonawce zaleglych prac oraz usunieciu istniejgcych
wad, zobowigzany jest on zglosi¢ Zamawiajagcemu gotowos¢ do odbioru koricowego, zgodnie z
wymogami niniejszej Umowy.

9. W przypadku nie wykonania robét zgodnie z Umowg mimo uplywu terminu wyznaczonego zgodnie z
ustgpem 8. powyzej Zamawiajgcy bedzie uprawniony do zlecenia wykonania zaleglych robét innemu
wykonawcy na koszt i ryzyko Wykonawcy.

ZASADY ROZLICZEN

§9

1. Zapfata wynagrodzenia za wykonanie umowy bedzie nastepowaé na podstawie faktur czescio
wystawianych na podstawie protokotéw czesciowych zaakceptowanych przez Zamawiajacego oraz
podstawie faktury koricowej, ktéra bedzie mogta byé¢ wystawiona po wykonaniu zaméwieni
zaakceptowaniu przez Zamawiajgcego protokotu koncowego,

2. W przypadku gdy roboty budowlane lub ich czeé¢ zostaty wykonane za zgody Zamawiajac
wyrazong w trybie przewidzianym w art. 647' kodeksu cywilnego, przez podwykonawcéw) w A
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Przejécie tranzytowe pomiedzy Terminalem T-1 i Terminalem T-2.

protokotach odbioru czesciowego i protokole odbioru korficowego zostanie wskazane, ktére z
wykonanych robét | w jakim zakresie, zostaty wykonane przez podwykonawce (podwykonawcéw) oraz
jakiej wysokosdci wynagrodzenie jest im w zwigzku z powyZszym nalezne do Wykonawcy. Suma
wynagrodzenia naleznego podwykonawcom nie moze by¢ wieksza niz wysoko$t wynagrodzenia
naleznego Wykonawcy.

3. W takim przypadku Zamawiajgcy dokona platnosci na rzecz podwykonawcédw naleinych im czesci
wynagrodzenia w wysokosci zaakceptowanej wedlug protokotéw odbioru czeéciowego i protokotu
odbioru koricowego. W tym celu do kaidej faktury wystawionej przez Wykonawce beda dotaczone
kopie faktur wystawionych przez tych podwykonawcow ze wskazaniem numeru rachunku, na ktéry ma
zosta¢ dokonana pfatnos¢ wynagrodzenia oraz potwierdzone przez Wykonawce o$wiadczenie
podwykonawcy o wysokosci niezaspokojonych naleino$ci podwykonawcéw  stanowigcych
wynagrodzenie podwykonawcdéw za roboty budowlane wynikajace z uméw, na ktére wyrazit zgode
Zamawiajqcy.

4. Zapfata wynagrodzenia na rzecz podwykonawcoéw stanowi¢ bedzie realizacje zobowigzan
Zamawiajgcego do zaplaty wynagrodzenia zgodnie z niniejszg Umowg i bedzie powodowac wygaéniecie
wierzytelnosci Wykonawcy o zaptate wynagrodzenia

5. Zaptata za faktury wystawione zgodnie z umowg bedzie realizowana przelewem w ciggu 30 dni od daty
otrzymania przez Zamawiajgcego odpowiedniej faktury.

6. Zadzien zaptaty uwaza sie dzien obcigzenia rachunku Zamawiajacego.

ZABEZPIECZENIE NALEZYTEGO WYKONANIA UMOWY
§10

1. Wykonawca zobowigzany jest wnies¢ i utrzymywaé zabezpieczenie nalezytego wykonania Umowy
zgodnie z wymogami SIWZ.

2. W przypadku gdy w zwigzku z przedtuzeniem czasu wykonywania umowy lub okresu gwarancji jakosci
lub rekojmi za wady zaistnieje konieczno$¢ przediuzenia okresu obowigzywania zabezpieczenia
wniesionego w formach innych niz gotéwka, Wykonawca zobowigzany bedzie najpéZniej na 30 dni przed
upltywem waznosci dotychczasowego zabezpieczenia wnies$¢ kolejne zabezpieczenia na wymagang zgodnie
z SIWZ kwotg. W przypadku uchybienia powyzszemu zobowigzaniu Zamawiajacy bedzie uprawniony do
Zgdania zaptaty odpowiedniej kwoty od wystawcy dotychczasowego zabezpieczenia.

GWARANCIA JAKOSCI | REKOJMIA ZA WADY
§11

1. Wykonawca udziela Zamawiajgcemu gwarancji jakosci na przedmiot umowy na okres 60 miesiecy od
dnia podpisania przez Zamawiajacego protokotu odbioru koricowego, na zasadach przewidzianych w
przepisach kodeksu cywilnego.

2. Wykonawca ponosi odpowiedzialnos¢ z tytutu rekojmi za wady przedmiotu umowy zgodnie z przepisa
Kodeksu Cywilnego, do uptywu 60 miesiecy od podpisania przez Zamawiajgcego protokofu odhj
koricowego.

KARY UMOWNE

§12

% "



Przejscie tranzytowe pomiedzy Terminalem T-1 i Terminalem T-2.

1. Wykonawca zaptaci Zamawiajagcemu nastepujace kary umowne:
a. w wysokosci 0,1% wartosci zamdwienia brutto za kazdy dziefi zwtoki w wykonaniu przedmiotu umowy,

b. w wysokosci 10% wartoéci zamdwienia brutto, za niewykonanie zobowigzan wykonawcy skutkujgcych
odstapieniem od umowy z przyczyn zawinionych przez Wykonawce,

2. Zamawiajacy bedzie uprawnicny do dochodzenia odszkodowania uzupetniajacego w przypadku gdy
szkoda spowodowana niewykonaniem lub nienalezytym wykonaniem zobowigzan przekracza wysokosé
umowionych kar umownych

POSTANOWIENIA KONCOWE
§13

1. Strony ustalaja, ze w sprawach nie uregulowanych niniejsza umowa stosuje sie przepisy kodeksu
cywilnego. Niniejsza umowa podlega prawu polskiemu i zgodnie z nim bedzie interpretowana.

2. Wihasciwym do rozpoznania sporéw wyniklych na tle realizacji niniejszej umowy jest sad wihasciwy dla
siedziby Zamawiajycego.

3. Wykonawca nie jest uprawniony do przelania jakichkolwiek wierzytelnosci przystugujacych mu na
podstawie niniejszej Umowy, bez uzyskania uprzedniej pisemnej zgody Zamawiajacego.

4, Umowe sporzadzono sie w 2 jednobrzmiacych egzemplarzach w jezyku polskim po 1 dla kazdej ze stron.
DORECZENIA
§14
Wszelka korespondencije naleiy kierowac na adres:

1. Zamawiajacy: Port Lotniczy Gdarisk Sp. z 0.0., ul Slowackiego 200, 80-298 Gdanisk, tel. +48 (58) 348
11 54, fax +48 (58) 345 22 83.

2. Wykonawca: ............

Zamawiajgcy Wykonawca
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Zatacznik nr. 3

[ piecze¢ adresowa wykonawcy)

WYKAZ WYKONANYCH ROBOT BUDOWLANYCH

WZOR

Przejécie tranzytowe pomiedzy Terminalem T-1 i Terminalem T-2.

Wykaz wykonanych robét budowlanych potwierdzajacych spetnianie warunku udziatu w postepowaniu z
podaniem ich przedmiotu, wartosci oraz daty i miejsca wykonywania.

Lp. Przedmiot zméwienia Miejsce Wartos¢ Data wykonania
wykonania zaméwienia zamdwienia
(netto)
1.
2.
3.

W zalgczeniu oswiadczenia potwierdzajace, ze roboty te zostaly wykonane naleiycie.

podpis osoby uprawnionej do reprezentacji Wykonawcy (-céw)




Przejscie tranzytowe pomiedzy Terminalem T-1 i Terminalem T-2.

Zatacznik nr. 4
Wykaz dokumentacji projektowej
dla realizacji robét wechodzacych w zakres Przedmiotu Zaméwienia

Nr. projektu 023/2012 Lotnisko — tranzyt T1-T2 (015)

Inwestycija ~TRANZYT Ti1-T2. PRZEBUDOWA DROG KOMUNIKACH OGOLNE) CzZESCI
TERMINALA T2 ORAZ PRZEBUDOWA TERMINALA T1 (PRZENIESIENIE STANOWISK
KONTROLI PASZPORTOWE) Z T2 DO T1), GDANSK , UL.StOWACKIEGO 200,
DZIALKA NR EW. 278 OBREB 24. PRZEBUDOWA POMIESZCZENIA CENTRUM
BEZPIECZENSTWA W PORCIE LOTNICZYM W GDANSKU

Projektant  TSE Polska Sp. z 0.0. $p.K., ul.Mysliwska 61e/7, 80-8233 Gdarisk

Stadium PROJEKT WYKONAWCZY
- TOM | wydanie A (data: 16.11.2012) TRANZYT T1-T2. PRZEBUDOWA DROG
KOMUNIKACJI OGOLNEJ CZESCI TERMINALA T2 ORAZ PRZEBUDOWA TERMINALA
T1 (PRZENIESIENIE STANOWISK KONTROLI PASZPORTOWEJ Z T2 DO T1)
BRANZA: ARCHITEKTURA | KONSTRUKCIA, INSTALACJE SANITARNE
- TOM |l wydanie A (data: 16.11.2012) TRANZYT T1-T2. PRZEBUDOWA DROG
KOMUNIKAC)I OGOLNE} CZESC! TERMINALA T2 ORAZ PRZEBUDOWA TERMINALA
T1 (PRZENIESIENIE STANOWISK KONTROLI PASZPORTOWE) Z T2 DO T1})
BRANZA: INSTALACIE TELETECHNICZNE, INSTALACJE ELEKTRYCZNE
wraz z
- wydanie A (data: 05.07.2012) PRZEBUDOWA POMIESZCZENIA CENTRUM
BEZPIECZENSTWA W PORCIE LOTNICZYM W GDANSKU
BRANZA: ARCHITEKTURA, INSTALACIE SANITARNE, INSTALACJIE ELEKTRYCZNE, SAP

Decyzja Pozwolenie na budowe nr WI-11.7840.1.267.295.2012.MH z dnia 13.08.2012r.
Decyzja Zamienne pozwolenie na budowe nr WI-11.7840.1.615.33.2012. WM z dnia 22.01.2013r.
Decyzja Pozwolenie na budowe nr Wi-11.7840.1.614.46.2012. WM z dnia 25.01.2013 r.

Nr. projektu 005/2012 Lotnisko — tranzyt T1-T2

Inwestycja PRZEBUDOWA | ROZBUDOWA tACZNIKA POMIEDZY TERMINALAMI T1-T2 NA
POTRZEBY TRANZYTU W PORCIE LOTNICZYM IM. LECHA WALESY W GDANSKU 80-
298 GDANSK, UL.SLOWACKIEGO 200

Projektant  TSE Polska Sp. z 0.0. Sp.K., ul.Mysliwska 61e/7, 80-8233 Gdansk

Stadium PROJEKT WYKONAWCZY
- TOM |, wydanie A (data: 17.09.2012) PRZEBUDOWA | ROZBUDOWA tACZNIK
POMIEDZY TERMINALAMI T1-T2 NA POTRZEBY TRANZYTU W PORCIE LOTNICZY
IM. LECHA WALESY W GDANSKU 80-298 GDANSK, UL.StOWACKIEGO 200
BRANZA: ZAGOSPODAROWANIE TERENU, ARCHITEKTURA, KONSTRUKCI
INSTALACIE SANITARNE, INSTALACIE ELEKTRYCZNE, INSTALACJIE NISKOPRADOWE

Decyzja Pozwolenie na budowe nr Wi-11.7840.1.266.296.2011.MH z dnia 13.08.2012 r.

Tz )



Przejicie tranzytowe pomigdzy Terminalem T-1 i Terminalem T-2.

Zalacznik nr. 5
Wykaz Specyfikacji Technicznych wykonania i odbioru robét wchodzacych w zakres Przedmiotu
Zamoéwienia "Przejscie tranzytowe pomiedzy Terminalem T-1 i Terminalem T-2"

1. TRANZYT T1-T2. PRZEBUDOWA DROG KOMUNIKACJI OGOLNEJ CZESCI TERMINALA T2 ORAZ
PRZEBUDOWA TERMINALA T1 {PRZENIESIENIE STANOWISK KONTROLI PASZPORTOWEJ Z T2 DO

T1)
1) SZCZEGOLOWE SPECYFIKACIE TECHNICZNE - ARCHITEKTURA | KONSTRUKCIA
2} SPECYFIKACJA TECHNICZNA — INSTALACJE TELETECHNICZNE

3) SPECYFIKACJA TECHNICZNA WYKONANIA | ODBIORU ROBOT BUDOWLANCH —~ ROBOTY

W ZAKRESIE INSTALACJI ELEKTRYCZNYCH WEWNETRZNYCH, PRZEWODOW INSTALAC)I

ELEKTRYCZNYCH, MONTAZU OPRAW, OSPRZETU, URZADZEN | ODBIORNIKOW ENERGI

ELEKTRYCZNEJ oraz MONTAZ ROZDZIELNIC ELEKTRYCZNYCH

4) Instalacja wentylacji, Instalacje sanitarne
2. PRZEBUDOWA | ROZBUDOWA LACZNIKA POMIEDZY TERMINALAMI T1-T2 NA POTRZEBY
TRANZYTU W PORCIE LOTNICZYM IM. LECHA WALESY W GDANSKU 80-298 GDANSK,
UL.StOWACKIEGO 200

1) SZCZEGOLOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE - ARCHITEKTURA | KONSTRUKCIA

2) Instalacja wentylacji, Instalacje sanitarne

3) SPECYFIKACJA TECHNICZNA — INSTALACIJE ELEKTRYCZNE

4) SPECYFIKACJA TECHNICZNA — INSTALACJE TELETECHNICZNE

Sporzqdzone przez TSE Polska Sp. z 0.0. Sp.K., ul. Mysliwska 61e/7, 80-8233 Gdarisk.

UWAGA!
Zaigczone do dokumentacji projektowej Przedmiary Robét majq charakter informacyjny.
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Zatacznik nr. 6

Wzér

.......................

( pieczed adresowa wykonawcy)

TABELA ELEMENTOW SCALONYCH

(Nazwy, podano zgodnie z tytutami przedmiaréw)

Przej$cie tranzytowe pomigdzy Terminalem T-1 i Terminalem T-2.

- Catkowita
wartos¢ robét
LP Wyszczegdlnienie elementéw robot bez podatku
VAT
(w zlotych)
A B C
1
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Zatacznik nr. 7

Przej$cie tranzytowe pomiedzy Terminalem T-1 i Terminalem T-2.

WYKAZ INSTRUKCJI | ZARZADZEN WRAZ Z INSTRUKCIAMI BEZPIECZENSTWA ORAZ
INFORMACII PPOZ OBOWIAZUJACYCH NA TERENIE PORTU LOTNICZEGO GDANSK im.

UWAGA:

LECHA WALESY.

Wykonawca jest zobowigzany stosowaé sie w calym okresie realizacji Zaméwienia do zasad
okreslonych wymienionymi dokumentami.

1. Instrukcja o systemie przepustkowym w zakresie organizacji i kontroli ruchu osobowego,
materiatowego i pojazddw na terenie Portu Lotniczego Gdarisk im. Lecha Watesy wraz z
zatacznikami (wersja elektroniczna ):

I,
J

k.

™ o ap o

Zat.
Zat.
Zat.
Zat,
Zat.
Zat.
Zat.

Zat.

Zat.

Zat.
Zat,

Nr 1 — Whniosek o wydanie przepustki dla osoby;

Nr 2 - Karta potwierdzenia pobytu;

Nr 3 — Wzory przepustek;

Nr 3A — Wzory przepustek jednorazowych;

Nr 4 — Wniosek o wydanie przepustki samochodowej na pojazd stuzbowy;

Nr 5 — Wzory przepustek na pojazdy;

Nr 6 — Zarzadzenie Nr 98/07 z dnia 23 lutego 2007 w sprawie wnoszenia
przedmiotéw zabronionych do strefy zastrzeionej i na pokfad statku
powietrznego;

Nr 7 — Zarzadzenie Nr 133/08z dnia 05 czerwca 2008 w sprawie prowadzenia
przez Stuzbe Ochrony Lotniska badan w zakresie kontroli trzeiwosci;

Nr 8 — Wzér legitymacji Urzedu Lotnictwa Cywilnego;

Nr 9; 9A ; 9B — Wzory upowaznienia Urzedu Lotnictwa Cywilnego do kontroli;

Nr 10 — Wzér legitymacji Inspektora Bezpieczenstwa Lotniczego.

2. Instrukcja poruszania kierowcdw i pieszych na terenie lotniska Gdarisk im. Lecha Watesy -
listopad 2007 {wersja elektroniczna);

3. Instrukcja nadzoru operacyjnego w czasie prowadzenia prac technicznych — sierpiert 2007
(wersja elektroniczna);

4. Instrukcja bezpieczenstwa pozarowego — Terminal pasaZerski oraz inne obiekty Portu
Lotniczego Gdarisk Sp. z 0. 0. {(wersja elektroniczna).
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Przejécie tranzytowe pomiedzy Terminalem T-1 i Terminalem T-2.

Zatacznik nr. 8
ZASADY DOPUSZCZENIA PRACOWNIKOW | SPRZETU WYKONAWCY DO ROBOT NA
TERENIE PORTU LOTNICZEGO GDANSK im. LECHA WALESY

1. W terminie dwudziestu jeden dni przed przystgpieniem do wykonywania prac na terenie
Portu Lotniczego Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu dane osobowe pracownikéw
wykonujacych przedmiot umowy w celu stwierdzenia, czy spetniaja oni wymagania konieczne
do wykonywania prac zgodnie z wymogami okreslonymi w przepisach i regulacjach, o ktorych
mowa w instrukcjach i zarzgdzeniach zataczonych do SIWZ.

2. Kazdy pracownik skierowany do pracy przez Wykonawce, przed otrzymaniem przepustki
uprawniajacej do przebywania na terenie stref zastrzeionych Portu Lotniczego, i przed
przystgpieniem do wykonywania prac na terenie Portu Lotniczego, zobowigzany jest do
ukoriczenia szkolenia w zakresie ochrony ppoz. i zabezpieczenia pozarowego oraz w zakresie
innych przepiséw obowigzujgcych na terenie Portu Lotniczego.

3. Szkolenie w zakresie przepiséw obowigzujacych na terenie Portu Lotniczego przeprowadzone
bedzie przez Zamawiajacego. Optaty za te szkolenia ponosi Wykonawca. Opfata za szkolenia
wynosi 230,00 zt/1 osoba.

4. Pomieszczenia zajmowane przez Wykonawce mogg by¢ w kaidej chwili poddane kontroli
bezpieczenstwa przeprowadzonej przez stuzby ochrony lotniska.

5. Kazdy pracownik skierowany do pracy przez Wykonawce zobowigzany jest do poddania sie
kontroli bezpieczeristwa w przypadku przekraczania granic strefy zastrzezonej lotniska.

6. Wykonawca zobowigzuje sie do przestrzegania przepiséw obowigzujacych na terenie Portu
Lotniczego, a w szczegolnosci przepiséw okreslonych w:

o Instrukcji o systemie przepustkowym w zakresie organizacji i kontroli ruchu
osobowego, materiatowego i pojazdéw na terenie Portu Lotniczego Gdarsk sp. z o.o.
stanowiacej Zatacznik nr 1 do niniejszego Zatacznika (wersja elektroniczna);

e Instrukcji poruszania sie kierowcow i pieszych na terenie lotniska Gdansk im. Lecha
Watesy stanowigcej Zatgcznik nr 2 do niniejszego Zatacznika (wersja elektroniczna);

e Instrukcji nadzoru operacyjnego w czasie prowadzenia prac technicznych na terenie
Lotniska Gdarisk im. Lecha Watesy stanowigcej Zatgcznik nr 3 do niniejszego Zatgcznika
(wersja elektroniczna);

» Instrukcji bezpieczeristwa pozarowego. Terminal pasazerski oraz inne obiekty Portu
Lotniczego Gdarisk sp. z o.0. stanowigcej Zatgcznik nr 4 do niniejszego Zatgcznika
{wersja elektroniczna);

T
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Przejicie tranzytowe pomiedzy Terminalem T-1 i Terminalem T-2.

Zatacznik nr. 9

Decyzja Prezydenta Miasta Gdanska
o srodowiskowych uwarunkowaniach inwestycji
z dnia 8 stycznia 2009r.
Nr WS-I-7639/1/11D/2008-2009/AN
(tre$¢ decyzji stanowi odrebny dokument)




. Gdatisk, dnia & stycznia 2009 r.
PREZYDENT MIASTA GDANSKA

ul. Nowe Ogrody 8/12 i isk Sp. z 0.0,
80:803 Gdansk Part Latniczy Gdaisk ap \
WS-1-7639/1/11D/2008-2009/AN 2 01-08 {2
(za dowodem doreczenia) %::_ 2009 S
DECYZJA o2 CUTS, o, \Lb‘b

Na podstawie art.46a ust.7 pkt 4 w zw. z art.46 ust.] pkt | oraz art.56 ust.4 pkt 1 i 2 ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska (t.j. Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150, z p6Zn. zm.),
art. 153 ust.1 i 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko
{Dz. U. 2008 r. Nr 199 poz. 1227), § 2 ust. 1 pkt 28 i § 3 pkt 35 Rozporzadzenia Rady Ministréw
z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajéw przedsigwzieé mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko oraz szczegtlowych uwarunkowafd zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na $rodowisko art. 104 ustawy z dnia
14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (t.j. Dz. U. z 2000 r. Nr 98 poz. 1071
z pézn. zm.) oraz art. 34 ustawy z dnia 7 wrzesnia 2007 r. o przygotowaniu finalowego turnieju
Mistrzostw Europy w Pilce Noznej UEFA EURO 2012 (Dz. U. Nr 173, poz.1219 z pdzn. zm.)

po rozpatrzeniu wniosku Portu Lotniczego Gdaisk Sp. z o.0. z siedzibg w Gdansku, przy
ul. Slowackiego 200, z dnia 10 czerwca 2008 r. o wydanie decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pn. ,,Rozbudowa Portu Lotniczego im. Lecha Walesy”, oraz
po zapoznaniu si¢ z przedstawionymi raportami:

* Raportem oddzialywania na §rodowisko rozbudewy Portu Lotniczego wraz z aneksem do raportu,
oprac, mgr Monika Bednarska, dr inz. Andrze_] Chyla, mgr in2z. Stanistaw Ekman, inz. Jerzy
Godlewski, mgr inz. Pawel Nowak, dr inz. Andrzej Tyszecki, mgr Hanna Wielicka, Biuro
Projektowo-Doradcze EKOKONSULT czerwiec 2008 r.;

= Raportem oddzialywania na srodowisko budowy drugiego terminala pasazerskiego w ramach
rozbudowy Portu Lotniczego, oprac. mgr Ewa Szczepaniak, mgr inz Zbigniew Kabaciniski, mgr
inz. Andrzej Leszczynski, mgr inZ. Piotr Wawrzyniak, mgr Krzysztof Czechowski, Akademicki
Osrodek Naskowo-Techniczny Sp. z 0.0. w Lodzi ;

ORZEKAM
I. okreili¢ dla przedsigwzigcia: ,Rozbudowa Portu Lotniczego im. Lecha Walgsy”
realizowanego przez Port Lotniczy Gdansk Sp. z o.0. z siedzibga w Gdarskn, przy
ul. Slowackiego 200, polegajgcego na:

Etap 1 realizacji w |atach 2008 - 2012:

- rozbudowie plyt postojowych statkéw powietrznych,

~ budowie stanowiska do odladzania,

— budowie drogi patrolowo-technicznej etap I od plyty postojowej Nr 1 do plyty Nr B,

~ budowie drogi patrolowo-technicznej etap 11 od plyty postojowej Nr B do progu kierunku 11,

— budowie terminala pasazerskiego T 2 - etap I,

— budowie rdwnolegiej drogi kolowanisa,

- oznakowaniu pionowym nawierzchni lotniskowych wedlug stanu istniejacego lotniska
po zrealizowaniu Etapu I,

— budowie bazy technicznej dla sprzgtu eksploatacyjnego,

— budowie systemu odwodnienia nawierzchni lotniskowych,

- budowie oswietlenia masztowego plyt postojowych,

— budowie podstacji energetycznej,
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budowie drogi technicznej na terenie magazyndw paliw lotniczych,
- budowie biurowca dla Strazy Granicznej i Urzgdu Celnego,
- rozbudowie lotniczej bazy paliwowej,
- rozbudowie bazy technicznej GDN Airport Services;

Etap 1l realizacii w latach 2012 -2015:

remoncie nawierzchni Drogi Startowej z poboczem (ulozenie przepustdw dla zasilania lamp

w nawierzchni Drogi Startowej dla I kategorii ladowania),
— wydluzeniu drogi startowej wraz ze swiatlami nawigacyjnymi,
— wydluzeniu drogi kotowania w kierunku 11 wraz ze §wiatlami nawigacyjnymi,
— wzmocnieniu poboczy trawiastych przy Drodze Startowej (prog 11§ 29),
— uzupetnieniu oznakowania pionowego lotniska wedlug stanu po zrealizowaniu Etapu II,
— budowie drogi patrolowo-technicznej Etap 111,
— budowie hangaru II dia samolotéw,
- aktualizacji ogrodzenia lotniska

nastgpujace
srodowiskowe uwarunkowania zgody na realizacje przedsigwzigcia:

1. warunki wykorzystywania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegéinym
uwzglednieniem koniecznoici ochrony cennych wartosei przyrodmiczych, zasobbw
naturalnych i zabytkéw oraz egraniczenia ucigiliwosci dla terendw sasiednich:

A.w fazie realizacji

)

2)

3)

4)

3)

6)

7)

8)

roboty budowlane i inne czynnosci zwiazane z przedsigwzigciem, ktdre mogg byé
Zrodiem emisji hatasu i oddzialywania na tereny chronione akustycznie nalezy prowadzié
wylacznie w porze dnia, tj. w godz. 6:00 — 22:00;

samochody opuszczajgce teren budowy nalezy oczyici€ w celu ochrony drog
publicznych, w szczegtlnosci ulic. Sfowackiego, Nowatoréw i Budowlanych, przed
zanieczyszezeniem; w tym celu nalezy na terenie budowy wyznaczyé odrebne
stanowisko lub wykonaé¢ tymczasowy obiekt budowlany myjni oraz wyposazyé je
w odpowiednie urzadzenia myjgce;

nalezy maksymalnie ograniczy¢ odkryte wykopy, miejsca sktadowania zebranego gruntu

oraz zapewni¢ utwardzenie drég dojazdowych do terenu budowy,

nalezy zdja¢ z gruntéw préchniczng warstwe gleby, w razie jej zidentyfikowania na
terenach uzytkowanych dotychczas rolniczo, oraz wykorzystaé ja na cele poprawy
wartosc: uzytkowej terendw pozostajacych w dyspozycji inwestora;

na terenie budowy nalezy wyznaczyé¢, utwardzi¢ i odwodnié miejsca do magazynowania
materialow 1 wyrob6éw oraz magazynowania odpaddéw; nalezy wykluczyé organizacje
ww. miejsc magazynowania w bliskim sastedztwie zabudowy mieszkalnej miejscowosci
Rebiechowo i Bysewo lub ujeé lub zbiornikéw powierzchniowych wody;

miejsca do przechowywania olejéw napgdowych, stale miejsca postojowe sprzetu
budowlanego nalezy, niezaleznie od postanowiefi pkt 1.A.5), dodatkowo zabezpieczyé
przed mozliwoscia zanieczyszczenia rodowiska gruntowo — wodnego oraz wyposazyé
wsorbenty i inne érodki techniczne na potrzeby prowadzenia ewentualnych dzialart
ratowniczych,

w trakcie robdét budowlanych nalezy zapewnié uzywanie wylacznie maszyn i urzadzed
budowlanych sprawnych technicznie;

w przypadku stwierdzenia w czasie prowadzenia prac ziemnych obecnosci
zanieczyszczef,, probki gruntu nalezy poddac badaniu zgodnie z metodyks okreslong
przepisami o standardach jakosci gleby i ziemi, a w przypadku stwierdzenia
przekroczenia tych standardéw, masy ziemne, traktowane jako odpad, nalezy poddaé
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unieszkodliwieniu w trybie przewidzianym przepisami o odpadach, poza miejscem
realizacji inwestycji;
w przypadku wyciekn paliw lub oleju, skutkujacych zagrozeniem $rodowiska,
zanieczyszczony grunt nalezy przekazaé  uprawnionemu odbiorcy w celu
unieszkodliwienia;

10) w okresach suszy nalezy ograniczy¢ pylenie na terenie budowy poprzez polewanie terenu

wodg oraz zabezpieczy¢ material pylisty przed jego rozwiewaniem,

11) nalezy przestrzegaé zasady wylaczania silnikéw maszyn budowlanych w czasie przerw

w pracy;

12) odpady wytwarzane w trakcie realizacji przedsiewziecia nalezy zbiera¢ w sposch

selektywny i magazynowaé w wyznaczonym w tym celu miejscu, niedostepnym dla oséb
trzecich, w zamykanych, odpowiednich do rodzaju odpaddw. szczelnych i oznakowanych
pojemnikach,

B. w fazie eksploatacii

1

2)

3)

5)

6)

7
8)
9)

ilos¢ nocnych operacji startu i ladowania w fazie eksploatacji nastgpujacej po
zakonczeniu realizacji przedsiewzigcia nie moze przekraczaé poziomu 30% takich
operac)i wykonywanych w porze dnia, rozumianej jako przedziat godzinowy od 6:00 do
22:00;

nalezy zapewni¢ wykonanie oslon akustycznych oraz przedsigwziaé  dzialania
organizacyjne, ktérych celowosé realizacji oraz ew. parametry techniczne zostang
okreslone na podstawie programu monitoringu, o jakim mowa w pkt IL.1 niniejszej
decyzji; .

nalezy wykluczy¢ organizacjé na terenie portu lotniczego stanowiska do prob silnikow,
stosowane srodki chemiczne do odmrazania | odladzania samolotéw winny ulegaé
szybkiej biodegradacji, dobor tych $rodkéw winien uwzglednia¢  zdolnosé
retencjonowania wod zawierajacych te srodki przed ich biodegradacjg;

nalezy objaé procedurami kontroli i nadzoru wszystkie urzadzenia do odprowadzenia
woéd opadowych, jak tez zapewnié biezace wykonywanie ich napraw celem zZapewnienia
prawidlowego 1 nieprzerwanego odplywu oczyszczonych wod opadowych;

wody opadowe nalezy odprowadzaé zlewniami i za pomocy urzadzen okreélonych
ninigjsza decyzja lub pozwoleniem wodnoprawnym do 1stniejacych odbiornikéw np.
rowow melioracyjnych;

pomieszczenie ladowania akumulatoréw nalezy wyposazyé w podioze odporne
na dziatanie kwaséw,

wytworzone odpady nalezy gromadzié selektywnie w magazynie odpadéw
na oznakowanych miejscach i pojemnikach,

wytworzone odpady niebezpieczne magazynowaé w  zamykanych, szczelnych
i oznakowanych pojemnikach,

10) gospodarowanie zuzytym sprzgtem elektrycznym i elektronicznym winno nastepowaé na

podstawle przyjetej przez zarzadzajacego lotniskiem procedury, opracowane) zgodnie
z obowigzujacymi przepisami o zuzytym sprzgcie elektrycznym i elektronicznym,

2. wymagania dotyczace ochrony $rodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie
budowlanym:

1

zastosowac dostgpne rozwigzania techmiczne, technologiczne i organizacyjne aby
ogranicza¢ poziom hafasu lotniczego poza terenem, do ktdrego inwestor posiada tytul
prawiy, jak tez zminimalizowaé negatywne oddziatywania na Srodowiske powodowane
eksploatacja portu lotniczego;

harmonogram rob6t budowlanych oraz wytyczne w zakresie koordynacji prowadzenia
robot, przyymowane w projekcie budowlanym lub projekeie wykonawczym, winny
okresla¢ kolejnosé prowadzonych robét z uwzglednieniem potrzeby minimalizacji czasu
powodowanych emisji, ilosci ikrotmoici ingerencji w zasoby $rodowiska oraz
minimalizac)i ryzyka szkody w érodowisku;
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3)

4)

5)

6)

7)

8)
9

nalezy okresli¢ warunki i sposob zagospodarowania mas ziemnych usuwanych albo
przemieszczanych w zwiazku z realizacja inwestycji przyjmujac jako priorytet ich
zagospodarowanie w granicach terenu, do ktdrego inwestor posiada tytul prawny:

w przypadku braku mozliwosci wyeliminowania kolizji projektowanej inwestycji
z istniejacq zielenia ozdobng (prace w rzutach koron, koniecznosé wycinki drzew
1 krzewOw) nalezy opracowaé inwentaryzacje zieleni wraz z gospodarka drzewostanem
oraz okresli¢ wplyw projektowanych obiektow na istniejacy drzewostan z wykazaniem,
ze przyjete w projekcie rozwigzania przestrzenne, funkcjonalne i techniczne ograniczajg
lub eliminujg wplyw obiektu na $rodowisko przyrodnicze,

przewidziane do stosowania materialy budowlane winny byé dopuszczone do stosowania
w budownictwie oraz dostosowane do funkcji obiektéw, w kiére majg zostad
wbudowane, ze szczegdlnym uwzglednieniem ekspozycji na emisje generowane na
obszarze portu lotniczege oraz koniecznofci oszczednosci energii 1 zapewnienia
odpowiedniej izolacyjnosci cieplnej przegrod,

nalezy zaprojektowa¢ zbiomik zapewniajacy mozliwo$é co najmniej pigciodobowego
przetrzymania wod z odmrazania i odladzania samolotéw i drogi startowej, przed ich
skierowaniem do kanalizacji lub innych urzadzeii;

nalezy przeprowadzié na etapie prac projektowych analize celowosci i technicznych
mozliwoiei odzysku, w zwigzku z robotami prowadzonymi w ramach inwestycji, na
zasadach okreslonych przepisami dla odzysku odpadéw poza instalacjami, odpadéw
paieniskowych grupy 10 i odpadéw z budéw grupy 17 (wg katalogu odpaddw),
wytworzonych na terenie Miasta Gdanska;

dla obiektu Terminala Nr II nalezy zaprojektowaé bezemisyjne Zrodio ciepla;

ukiady klimatyzacji lub wentylacji wymuszone] w obiekcie Terminala Nr 11 nalezy
zaprojektowad z wykorzystaniem rekuperacji ciepla;

10) sumaryczny poziom mocy akustycznej z projektowanej instalacji wentylacji obiektu

Terminala Nr 11 nie powinien przekroczyé 103,2 dB;

11) nalezy zaprojektowaé:

a) odprowadzenie $ciekow - deszczowych i roztopowyech z polaci dachowej
projektowanego Terminala Nr II - zlewnig Nr 7 do rowu ,, B

b) odprowadzenie sciekéw deszczowych i roztopowych z terenéw utwardzonych
projektowanego parkingu - zlewnia Nr 7 do odbiornika, po podezyszczeniu
w osadniku i separatorze substancji ropopochodnych;

c) zbiornik retencyjny dla zlewni Nr 7 oraz osadnik i 2 separatory substancji
ropopochodnych wraz z ukladami sieci kanalizacji deszczowej;

- chyba ze ustalenia pozwolenia wodnoprawnego wydanego przez wiaciwy organ

stanowi¢ bedg inaczej; obiekty Terminala Nr II oraz projektowanego parkingu nie mogg

zostat oddane do uzythowania przed oddaniem do uzytkowania ww. zbiomika

i osadnika;

12) obiekt Terminala II nalezy, dla potrzeb zabezpieczenia i pomocy medycznej, wyposazyé

w pomieszczenie izolatki,

13) nalezy przyja¢ w projektach wszystkich obiektéw kubaturowych rozwiazania techniczne

majqce na celu oszczgdnosé wody lub energii, w szczegdlnosci ograniczniki czasowe
wyplywu wody, pluczki dwudzielne, energooszczedne Zrodla swiatla;

3. wymogi w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii przemyslowych, w odniesieniu do
przedsigwzigé zaliczanych do zakladéw stwarzajacych zagroienie wystapienia
powaznych awarii:

- nie okresla sig

4. wymogi w zakresie ograniczania transgranicznego oddzialywania na $rodowisko:
- nie okresla sie
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1L. nalozy¢ na wnioskodawcee nastgpujice obowigzki:

1.

2.

w  zakresie - zapobiegania, ograniczania oraz monitorowania oddzialywania
przedsigwzigeia na Srodowisko, a takie wykonania kompensacji przyrodniczej:

1) zaprojektowania i wdroZenia, nie poiniej niz z chwila przystapienia do uzytkowania
obiektow powstatych w ramach Etapu I realizacji przedsiewziecia, niezaleznie od liczby
realizowanych na ten moment operacji startu i fadowania, systemu pomiaru ciaglego
poziomow halasu w Srodowisku. W ramach ww. systemu nalezy stosowaé zestawy
legalizowanych przyrzadéw pomiarowych wykonuwjacych automatyczne pomiary halasu
oraz warunkow meteorologicznych. Pomiary nalezy prowadzié z uwzgiednieniem
referencyjnych metod pomiaru halasu lotniczego, okreslonych przepisami o ochronie
srodowiska. Lokalizacja stanowisk pomiarowych winna zostaé ustalona w sposéb
umozliwiajacy oceng pozioméw halasu na obszarach chronionych akustycznie,
w szezegbinosci terenach zabudowy mieszkaniowej w sasiedztwie lotniska i na linii
toréw startéw i lgdowan samolotéw;

2) zaprojektowama i wdrozemia, na bazie powyz2szego systemu pomiaru ciaglege poziomow
hatasu w srodowisku, programu monitoringu hatasu lotniczego, uwzgledniajacego:

- kontrole rownowaznego poziomu dzwigku, od podejécia do ladowania, w rejonach
zwartej zabudowy,

~ mozliwosé pomiarowej weryfikacji natgzenia ruchu lotniczego z uwzglednieniem
rozkladu na poszczegdlne trasy dolotowe i odlotowe,

— mozliwos¢ weryfikacji ucigzliwosci powodowanej halasem w okresie wzmozZonej
liczby operacii lotniczych;

3) sporzadzemia, w oparciu o wyniki monitoringu halasu lotniczego obejmujacego okres
12 miesigcy cksploatacji portu po zakonczeniu etapu I rozbudowy, nie péinie niz
w okresie 6 miesigcy od zakoficzenia ww. okresu monitoringu, analizy mozliwogci
ograniczenia oddziatywai powodowanych tym halasem na warunki Zycia ludzi,
w odniesieniu do terenéw zabudowy mieszkaniowej i innych terenéw chronionych
akustycznie w otoczeniu lotniska. Nadto ~ do przedstawienia wynikéw ww. analizy
Prezydentowi Miasta Gdariska oraz Polskiej Agenciji Zeglugi Powietrznej;

4) zaprojektowania | wdrozenia, nie poZniej niz z chwila przystapienia do uzytkowaniz
obiektéw powstalych w ramach realizacji przedsigwziecia, procedur stalej kontroli wod
odprowadzanych poza teren portu lotniczego;

przedstawienia w terminie 18 miesiecy od dnia, kiedy pozwolenie na uzytkowanie
obiektéw budowlanych wchodzgcych w skiad Etapu I przedsigwzigeia stanie sig
ostateczne, analizy porealizacyjnej, ze szczegblnym uwzglednieniem oddziatywania
zwigkszongj eksploatacji lotniska na obszary chronione akustycznie oraz oceny efektywnosci
i spelniznia wymagart ochrony $rodowiska wykonanych urzadzefi gospodarki wodami
opadowymi oraz wodami ze stanowiska odmrazania i odladzania samolotéw. Do analizy
powinna by¢ zalaczona poswiadczona przez wilaiciwy organ kopia mapy ewidencyjnej
z zaznaczonym przebiegiem granic obszaru, na ktérym konieczne jest utworzenie
(zwigkszenie) obszaru ograniczonego uzytkowania.

wystapienia do wiasciwego organu o zwigkszenie dotychczasowego obszaru ograniczonego
uzytkowania, utworzonego rozporzadzeniem Wojewody Pomorskiego Nr 8/2002 z dnia
26 lipca 2002 r. poprzez zwigkszenie powierzchni tego obszaru do obwiedni izofony 50 dB dla
pory nocnej i 60 dB dla pory dziennej, wyznaczonej, odpowiednio, dla stanu po zakoficzeniu
Etapu 1 przebudowy Portu Lotniczego im. Lecha Walgsy oraz po zakoficzeniu realizacji calego
przedsiewzigcia, jezeli po zastosowaniu dostgpnych rozwigzan  technicznych,
technologicznych i orgamizacyjnych przyjetych na podstawie systemu pomiaru ciaglego
pozioméw halasu w Srodowisku, programu monitoringu halasu lotniczego i analizy, o jakich
mowa w pkt 111 niniejszej decyzji, jak tez analizy porealizacyjnej okreslonej w pkt 11.2.
decyzji, wynika¢ bedzie koniecznoéé zmiany granic tego obszaru.
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4. zaprojektowania i wykonania, na okres do wykonania $rodkéw technicznych okreslonych
wpkt 1.1.B. 2) decyzji, tymczasowych Srodkéw technicznych minimalizacji emisji halasu
powodowanego operacjami startu na najbardziej narazonych terenach zwartej zabudowy
mieszkaniowej, jezeli w okresie pierwszych 6 miesigcy funkcjonowania systemu pomiaru
ciaglego halasu lotniczego, o jakim mowa w pkt 11.1. decyzji, wyniki pomiaréw za okres bedg
wskazywa¢ na przekroczenie 50 dB dla pory nocnej i 60 dB dla pory dziennej na tych
terenach,

IIL. uezyni¢ charakterystylg calego przedsigwzigcia zalgcznikiem do niniejszej decyzji ijej
integralng czescia.

UZASADNIENIE

Pismem z dnia 10 czerwca 2008 r. wnioskodawca: Port Lotniczy Gdansk Sp. z 0.0. z siedziba
w Gdarisku zwrécit sig do tut. Urzedu o wydanie decyzji o érodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacje przedsigwzigcia w zakresie oddziatywania na srodowisko dla przedsigwziecia pod nazwa;
»Rozbudowa Portu Lotniczego im. Lecha Walesy”.

Do podania wnioskodawca zalgczyl:

1) poswiadezong przez whasciwy organ kopig mapy ewidencyjnej z zaznaczonym przebiegiem granic
terenu, kidrego dotyczy wniosek, oraz obejmujacej obszar, na ktéry bedzie oddzialywaé
przedsigwziecie,

2} wymienione wyzej w osnowie decyzji raporty o oddzialywaniu przedsiewziecia na $rodowisko.

Informacje: o wniosku oraz zalaczonym do niego raporcie o oddziatywaniu przedsiewziecia na
$rodowisko umieszczone zostaly na odpowiednich formularzach urzgdowych pod numerem
AN/I/11/2008 w publicznic dostgpnym wykazie danych, prowadzonym na podstawie art.]9 ust.6
ustawy — Prawo ochrony Srodowiska. Wnioskodawca nie zazqdal wylaczenia jawnoéci ktaregokolwiek
z przedstawionych przy podaniu lub w toku postgpowania dokumentéw. Poniewaz liczba stron
W niniejszej sprawie przekracza 20, zgodnie z art.46a ust.5 ustawy Prawo ochrony srodowiska do
dorgczert stosuje sig¢ przepis art. 49 Kodeksu postepowania administracyjnego przewidujacy dla
dorgczen forme publicznych ogloszern .

Zgodnie z § 2 ust. 1 pkt 28 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r.
w sprawie okreSlenia rodzajow przedsigwzigé mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko oraz
szczegblowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsigwzigeia do sporzadzenia
raportu o oddzialywaniu na Srodowisko (Dz.U. Nr 257, poz.2573 z po#n. zm.) przedsiewzigcie,
kwalifikowane jako ,lotnisko o podstawowe] dlugosci pasa startowego nie mniejszej niz 2.000 m”
posiada status ,przedsigwziecia mogacego znaczaco oddzialywaé na frodowisko, wymagajacego
sporzedzenia raportu o oddziafywaniu na $rodowisko®, o jakim mowa w art.51 ust.] pkt 1 ustawy
2 dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony §rodowiska (Dz.U. z 2008 r. Nr 25, poz.150 z pb6zn. zm.).
Stosowanie ww. rozporzadzenia w brzmieniu obowiazujacym przed dniem 15 listopada 2008 r.
posiada swoje umocowanie w art.153 ust.l ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2008 r. Nr 199 poz. 1227).

Przepisy powyzszego rozporzadzenia wdraZajq w zakresie swojej regulacji dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 1. w sprawie oceny wplywu wywieranego
przez niektére przedsigwzigcia publiczne i prywatne na $rodowisko (Dz. Urz. WE L 175 z 05.07.1985,
str, 40, L. 73 z 14.03.1997, str. 5 i L 156 z 25.06.2003, str, 17). Zgodnie z pkt 7 lit. a zalacznika nr 1 do
dyrektywy 85/337/EWG. w brzmieniu ustalonym dyrektywa Rady 97/11/WE z dnia 3 marca 1997 r
zmieniajacq dyrektywe 85/337/EWG (Dz. U. UE. L Nr 73, str. 5), przedsiewzigcie bedace
przedmiotem niniejszej sprawy, kwalifikowane jako ,,Budowa dalekobieznych linii ruchu kolejowego
i portéw lotniczych z gléwnym pasem startowym o dlugoéci 2.100 m lub wigcej” podlega rygorom
okreslonym w art. 4 ust.] Dyrektywy i w zwigzku z tym podlega obligatoryjnie wplywu na

Strona 6 = 23 decyz)i o Srodowiskowych wwarunkowaniach me 1VS-1-7639/1/1 1 D/2G08-2009/4N



Srodowisko zgodnie z art. 5 - 10 dyrektywy. Pod pojeciem »portu lotniczego« rozumie sie w ww,
przepisach dyrektywy port lotniczy zgodnie z definicja zawarta w Konwencji z Chicago 1944
ustanawiajacej Organizacje Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Zgodnie z tredcig art.46 ust.] ustawy — Prawo ochrony srodowiska, realizacja planowanego
przedsigwziecia mogacego znaczaco oddzialywaé na Srodowisko, okreélonego w art. 51 ust. | pkt I -
jest dopuszczaina wylacznie po uzyskaniv decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacj¢ przedsigwzigcia. Wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach nastepuje przed
uzyskaniem decyzji, o jakich mowa w art.46 ust.4 ustawy — Prawo ochrony Srodowiska, jak tez przed
dokonaniem zgloszenia budowy lub wykonywania robét budowlanych oraz zgloszenia zmiany
sposobu uzytkowania obiekin budowlanego lub jego czeéci - na podstawic ustawy z dnia 7 hpca
1994 r. - Prawo budowlane. W okolicznodciach faktycznych niniejszej sprawy aktem tym jest
pozwolenie na budoweg, co zgodnie z art.48 ust 2 pkt 3 uzasadnia wspoldzialanie w niniejszej sprawie,
obok Marszalka Wojewddztwa Pomorskiego — jako organu ochrony $rodowiska, Paristwowego
wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego.

Skutkiem powyiszego, stosownie do brzmienia art.46a ust.7 pkt 4 w zw, z art.382 ust.]
ustawy — Prawo ochrony srodowiska, organem wlaciwym do rozpoznania sprawy jest Prezydent
Miasta Gdarniska.

Zgodnie z art.153 ust.] wstawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefstwa w ochronie $rodowiska orazo ocenach
oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. 2008 r. Nr 199 poz. 1227), jaka weszla w Zycie 15 listopada
2008 1., w toku niniejszego postgpowania - do spraw wszczgtych, na podstawie przepiséw ustawy —
Prawo ochrony Srodowiska, przed dniem wejscia w Zycie nowej ustawy, a niezakonczonych decyzja
ostateczna stosuje sig co do zasady przepisy dotychczasowe, z tym 2e dotychczasowe kompetencje, tu:
marszalkow wojewodztw przejmuja regionalni dyrekiorzy ochrony $rodowiska. Na postanowwma
w toczacych sig sprawach, wydane przez:' marszatkéw wojewddztw, organy mnspekeji sanitarnej, nie
przysluguje zazalenie,

Na ksztalt i przebieg niniejszej sprawy rzutuje réwniez okoliczno$é, iz przedsigwzigcie
»~Rozbudowa Portu Lotniczego Gdaisk™ ujete jest pod Lp. 13 w dziale ,Pozostala nfrastruktura”
w zalaczniku do rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 12 paZdziernika 2007 r. w sprawie wykazuo
przedsigwzigé Euro 2012 (Nr 192, pez. 1385), wbrzmieniu ustalonym rozporzadzeniem Rady
Mmistréw z dnia 8 lipca 2008 r. zmieniajacym ww. rozporzadzenie (Dz.U. Nr 127, poz.818), ktére
weszlo w Zzycie z dniem 1 sierpnia 2008 r; w konsekwencji - jako takie — stanowi inne
przedsigwzigecie niezbedne do przeprowadzenia turnieju Mistrzostw Europy w Pilce Noznej UEFA
EURO 2012" (,, przedsiewzigcie Euro 2012 ") w rozumieniu art. 1 ust.2 pkt 2 ustawy z dnia 7 wrzesnia
2007 1. o przygotowaniu finalowego turnieju Mistrzostw Europy w Pilce Noinej UEFA EURO 2012
(Dz.U. Nr 173, poz.1219 z p6in. zm.)

W toku postgpowania tut. organ ustalit i zwazyt co nastepuje:

W ramach przedsiewzigcia projektuje sig wykonanie obiektéw i robot okreslonych w pkt |
niniejszej decyzji, w podziale na zadania okreflone w charakterystyce calego przedsiewzigcia,
stanowigcej zalacznik do niniejszego rozstrzygmigcia, Ocena oddziatywania planowanej rozbudowy
zostata przeprowadzona, zgodnie z art. 46 ust.2a ustawy - Prawo ochrony srodowiska.
z uwzglednieniem powigzanych technologicznie inwestycji:

— Rozbudowa bazy paliw lotniczych - realizowanej przez Bazg Paliw Petrolot w Gdansku.
— Montaz zespolu urzadzei radionawigacyjnych typu D VOR/DME - planowanej przez Polsks
Agencje Zeglugi Powietrzne;.

Z wuwagi na przedstawiong w raporcie mozliwos¢ wystapienia konfliktéw spolecznych,

w przeprowadzonej ocenie oddzialywania przedsigwzigcia polegajgcego na rozbudowie Portu
Lotniczego Gdaiisk uwzglgdniono réwniez powigzane funkcjonalnie z inwestycjy przedsigwzigcia
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zwigzane z przebudowy ukladu komunikacyjnego woké! portu lotniczego, dla ktérych inwestorem jest
Miasto Gdansk.

Realizacja planowanej rozbudowy Portu Lotniczego Gdarisk zostala ujeta w szeregu
krajowych i regionalnych dokumentéw strategicznych, w tym w szczegdlnosci do: nStrategii Rozwoju
Kraju na lata 2007-2015”, Programu Operacyjnego ,,Infrastruktura i Srodowisko” na lata 2007-2013,
»otrategii rozwoju wojewddztwa pomorskiego 2020”, ,Planu zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa pomorskiego”, ,,Regionalnej strategii rozwoju transportu w wojewddztwie pomorskim
na lata 2007-2020”. Planowana inwestycja zostala uwzglgdniona réwniez w zapisach ,.Studium
uwarunkowati i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Gdafiska® uchwalonego w 2007
roku oraz w migjscowych planach zagospodarowania przestrzennego,

»Regionalna strategia rozwoju transportu w wojewédztwie pomorskim na lata 2007-2020”
uwzgledniajac cele rozwoju transportu lotniczego w wojewddztwie zaklada, ze dalszy rozwdj
infrastruktury lotniskowej powinien si¢ odbywa¢ poprzez:

1) Modernizacj¢ i rozbudowg Portu Lotniczego Gdadsk im. L. Walegsy w sposéb wyprzedzajacy
wzrost popytu na przewozy lotnicze i zapewniajacy wysokq jakosé lotniczych uslug portowych
dla rosnacej liczby pasazerdéw i ladunkéw oraz stworzenie konkurencyjnych warunkow dla
obstugi przewoznikéw lotniczych, w tym ,.tanich linii",

2) Budowg Pomorskiego Wezla Lotniczego na obszarze tréjmigjskiego obszaru metropolitalnego -
sieci lotnisk $cigle ze sobg wspbipracujacych i obstugnjacych potrzeby przewozowe w zakresie
transportu lotniczego liczacej ponad milion mieszkaficow metropolii,

3) Przygotowanie Portu Lotniczego Gdansk im. L. Walesy do szybko rosnacych lotniczych
przewozow towarowych i zapewnienie podniesienia standardu swiadczonych przez port lotniczy
ustug na rzecz ladunkéw oraz wigczenie tego portu w transeuropejsky sied transportowa jako
integralnej czgsci europejskich korytarzy transportowych VI i IA,

4) Zabezpieczenie w planach przestrzefinych wojewédztwa odpowiednio duzych terenéw dla
rozwoju punktowe] infrastruktury lotniczej oraz zapewnienie regionalnej i lokalnej dostgpnosci
portu lotniczego z uwzglednieniem infrastruktury drogowsj i kolejowe) oraz dzialah na rzecz
zwigkszenia udzialu transportu publicznego w obstudze Portu Lotniczego Gdarisk im. Lecha
Waiesy.

Odnognie do realizacji projektu rozbudowy Portu Lotniczego Gdansk w Programie Operacyjnym
wInfrastruktura i Srodowisko” wskazuje sie m.in. ze : ~Projekt ma strategiczny charakter i jest zgodny
z drugim priorytetem strategicznym SRK: ,,Poprawa stanu infrastruktury technicznej i spolecznej”,
trzecim celem horyzontalnym NSRO: ,,Budowa i modemnizacja infrastruktury technicznej i spolecznej
majacej podstawowe znaczenie dla wzrostu konkurencyjnosci Polski” oraz celem gtéwnym POLS;
»Podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej Polski i jej regionéw poprzez rozwdj infrastruktury
technicznej przy rownoczesnej ochronie i poprawie stanu srodowiska, zdrowia, zachowaniu
tozsamosci kulturowej i rozwijaniu spdjnoéci terytorialnej”.

W ,.Studium uwarunkowari { kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Gdaniska”, ktore
zostala przyjgte przez Rade Miasta Gdariska uchwalg nr XVIII/431/07 z dnia 20 grudnia 2007 r., Port
Lotniczy Gdarisk im Lecha Walesy okreslono jako port lotniczy o duzym znaczeniu krajowym
i migdzynarodowym , a teren Portu Lotniczego zaliczono do strategicznych obszaréw rozwoju funkeji
metropolitalnych miasta Gdariska.

Teren Portu Lotniczego Gdafsk w wigkszosci nie jest objety miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego z wyjatkiem dwéch obszaréw. Niewielki obszar w centralnej czesci
latniska objety jest ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennege Klukowo-
Rebiechowo rejon ulicy Szybowcowej (zatwierdzony uchwaly Rady Miasta Gdanska Nr 111/35/2002
z dnia 5 grudnia 2002 r). Teren lotniska w tym planie jest wyznaczony pod funkcje wydzielone
ucigzliwe z towarzyszeniem funkcji ustugowych. Teren lotniska po wschodniej stronie ulicy
Budowlanych z pasem oéwietlenia naprowadzajacego polozony jest w obrebie miejscowego planu
zagospodarowania przestizennego Matarnia - rejon migdzy ulica Budowlanych i Obwodnica
Tréjmiasta zatwierdzony uchwaly Rady Miasta Gdariska Nr LV/1871/2006 z dnia 28 wrzeénia 2006 r-.
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Teren jest wydzielony pod funkcjg - tereny lotnisk. Teren lotniska po zachodniej stronie ulicy
Budowlanych z pasem oSwietlenia naprowadzajacego polozony jest w obrgbie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego Matarnia - przy lotnisku.

Planowane przedsigwziecie bedace przedmiotem ninigjszej sprawy nie Jest w konsekwencji sprzeczne
z ustaleniami obowiazujaeych miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego i w tym tez
aspekcie nie zachodza przestanki do odmowy wydania niniejszej decyzji (art.56 ust.1 ustawy — Prawo
ochrony Srodowiska).

Zgodnie z art.53 ustawy ochrony $rodowiska organ wlasciwy do wydania decyzji
o §rodowiskowych uwarunkowaniach zapewnia mozliwo$¢ udzialu spoleczeristwa w postgpowaniu,
w ramach ktorego sporzadzany jest raport o oddzialywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko.
W konsekwencji, w trakcte prowadzenia postgpowania w sprawie oceny oddzialywania na srodowisko
tut. Organ, dzialajac na podstawie art.32 ust.] pkt I ustawy — Prawo ochrony grodowiska, podel do
publicznej wiadomoéci informacje o zamieszczeniu w publicznie dostepnym wykazie danych
o wniosku o wydanie decyzji i o raporcie oddzialywania na érodowisko craz o mozliwosci skladania
uwag i wnioskow, wskazujac miejsce 1 21 dniowy termin ich skladania. Ogloszenie zostalo
zamieszczone na tablicy oploszen Urzgdu Miasta Gdariska, na stronie internetowej wraz z trescig
raportu, w prasie lokalnej, a takze w dniu 29 lipca 2008 r. w poblizu miejsca realizacji
przedsiewzigcia,

W odpowiedzi na ww. ogloszenia do tut. Organu wplynely liczne protesty (Ochotniczych Strazy
Pozarnych w Baninie i w Miszewie, Burmistrza Gminy Zukowo, Radnych Miasta Zukowa, Zrzeszenia
Kaszubsko — Pomorskiego. Rad Soleckich Banino, Miszewo, Pegpowo i Rebiechown, Stowarzyszen
Przyjaciél Banina i Pepowa, Dyrektora Szkoly Podstawowej w Pepowie, Stowarzyszenta Edukacja
Plus Integracja w Baninie, Zakladu Drobiarskiego Kazimierz Szmitke, a takZe licenych mieszkaficow
i przedsigbiorcow dzialajacych na pobliskim terenie — lacznie 20 pism) na przewidywang w zwiazku
z rozbudowg lotniska likwidacje fragmentu ulicy Stowackiego.

Zgloszone uwagi 1 wnioski dotyczyly ponadto:
1) zakazania lub ograniczenia ruchu samolotéw w godzinach nocnych,
2) przeniesienia istnigjacej Szkoly Podstawowej w Baninie do nowej lokalizacji bedacej poza strefy
oddziatywania akustycznego

Do postepowania nie zglosily akcesu organizacje ekologiczne.

Celem wyjasnienia kwestii reorganizacji ruchu w rejonie Portu lotniczego w zwigzku z zamknigciem
ul. Slowackiego, stanowiacej przedmiot odrgbnej wzgledem obecnie prowadzonej sprawy
administracyjnej, tut. Organ — Kancelaria Prezydenta — zorganizowal spotkanie, na ktére zaproszone
zostaly osoby wnoszgce uwagi w tym zakresie. Spotkanie adbylo si¢ w dniu 26 wrzesnia 2008 r.
z udzialem oséb, ktére potwierdzily swoje uczestnictwo podpisem na lidcie obecnosci. W czesci
pierwszej spotkania przedstawiciele Miasta oraz wladze Portu Lotniczego Gdafisk przedstawili zmiany
w ukladzie drogowym (oraz ich uwarunkowania), ktdre nastgpia w zwiagzku z rozbudows lotniska.
W czesci drugiej spotkania udzielono odpowiedzi na zadane przez przybylych zainteresowanych.
Podczas powyiszego spotkania wyjaéniano kwestie zamknigcia drogi w swietle obowiazujacego
miejscowego planu zagospodarowania pizestrzennego.

Dodatkowo na etapie sporzadzania raportu oddziatywania na srodowiska w okresie marzec — kwiecien
2008 r. przeprowadzone zostaly wstepne konsultacje spoleczne na temat srodowiskowych aspektow
przygotowania i realizacji planowanej rozbudowy lomiska w Gdarisku, W ramach tych wstgpnych
konsultacji przygotowano: materialy informacyjne, ankiety w formie drukowanej 1 cyfrowej
opublikowane na stronie internetowej Portu Lotniczego Gdafsk www.airport.gdansk.pl. Materialy
informacyjne i ankiety przekazano zainteresowanym za posrednictwem Szkoél Podstawowych
w Gdansku: nr 82 przy ul. Radarowej 26, nr 83 przy ul Stokiosy 1 oraz Szkoly Podstawowej
im. ks. Bigusa przy ul. Lotniczej 15 w Baninie oraz trzech parafii rzymsko-katolickich:
Sw. Walentego przy ul. Jesiennej 13, Sw. Rafala Kalinowskiego przy ul. Ziota Karczma 24 oraz

Strone 9 = 23 decyzji o Sradowiskowych wwarunkowaniach nr 1 S-1-7639/1/1 1 D/2008-2009%/4N

o=



Parafii Niepokalanego Poczecia przy ul. Lotniczej 30 w Baninie. W dniu 19 marca 2008 roku,
na stronie internetowej www.trojmiasto.pl ukazala sie informacja pod tytulem ,,Wieksze lotnisko: jak
wam sig¢ to podoba? dotyczaca planowanej rozbudowy Portu Lotniczego Gdansk i informacji
o prowadzonych konsullacjach spolecznych; zamieszczono réwniez pliki z ankieta w formacie *.pdf
i *doc. uzythownicy portalu wpisali 394 opinie dotyczace rozbudowy lotniska.
(http://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/news.php?id_news=27300). W trakcie prowadzonych
konsultacji spolecznych pobrano okolo 600 drukéw ,JInformacji i ankiety dotyczacej planowanej
rozbudowy Portu Lotniczego Gdansk”. W wyniku przeprowadzonej akcji ankietowej otrzymano 451
drukéw wypednionych ankiet - przekazanych za posrednictwem wyzej wymienionych szkol, a takze
poczta, faksem i e-mailem dotyczacych planowanej rozbudowy Portu Lotniczego Gdansk. Przeslano
takze 13 opinii oraz ,List otwarty opinia dotyczaca planowanej rozbudowy Portu Lotniczego Gdarisk”
(Banino, 4.04.2008 r} Ankiety zostaly wypelnione przede wszystkim przez mieszkancéw: Banina
(167), Kokoszek (49), Rebiechowa (25), dla przedzialn 10 + 20 ankiet: Gdyni, Sopotu, Gdarnska
Pizymorza, dla przedzialu 1 + 9 ankiet: Barniewic, Matarni, Oliwy, BrzeZna, Kartnz, Warzenka
k. Tuchomia, Wzgdrza Mickiewicza, Klukowa. Firogi, Bysewa, Smegorzyna, Miszewka, Gdafiska
Potudniem Chefmu, Bojana, Nowca, Pepowa, Nowego Portu, Zaspy, Suchanina, Zukowa, Ujescisha,
Kielpina, Tokar, Wrzeszcza, Moreny, Osowej, Redy, Oruni, Dolnego Miasta, Srédmiescia. Gdariska,
Olsztyna, Kolbud, Rotmanki, Ziotej Karczmy, Kielpinka, Wejherowa, Lostowic, Stogéw, Straszyna,
Jasienia, Dolnych Mlynéw, Bretowa, Dzierzazna, Zakoniczyna, Tczewa, Mackowych,
Chwaszczyna/Tuchomia, Koscierzyny i Siedlec.

Giéwne konkluzje z konsultacji spolecznych sa nastepujgce:

— wyniki sondazu opinit mieszkancow zamieszkujacych tereny polozone w otoczeniu Portu
Lotniczego Gdaisk wskazuja, 2e obawiajg sig niekorzystnych zmian waruinkéw zycia i wskazujg
przede wszystkim na pogorszenie warunkéw akustycznych oraz zanieczyszczenia powietrza,

— zdaniem ankietowanych korzysci z rozbudowy lomiska odnioss przede wszystkim
przedsigbiorstwa w Trojmiescie (44,79% ankietowanych) i w Regionie Pomorskim (34.6%
ankietowanych),

- wysoki poziom niezadowolenia mieszkaficéw oraz sprzeciw budzi planowany uklad drogowy po
rozbudowie lotniska co stwarza podstawg do prognozowania zagrozenia konfliktem spolecznym na
tym tle.

Odnoszsc sig, zgodnie z wymogiem art.56 ust.8 ustawy — Prawo ochrony $rodowiska, do probleméw
srodowiskowych  uwarunkowath  realizacji  przedsigwziecia zgloszonych  w powyzszych
postepowaniach i konsultacjach, zbieznych w czgéci z wnioskami zgloszonymi przez strony
postepowania, stwierdzi¢ mozna, iz:

1. Likwidacja dotychczasowe) trasy ul Slowackiego na odcinku kolidujacym z planowanym
przedsigwzieciem odpowiada ustaleniom w zakresie {adu przestrzennego zawartym
w obowiazujacym miejscowym planie zagospodarowama przestrzennego (uchwala Rady Miasta
Gdanska nr XVII/517/2003 z dnia 11 grudnia 2003 r.), Uchwala Nr XXVII/737/08 Rady Miasta
Gdariska z dnia 28 sierpnia 2008 r. ulice: Sfowackiego na odcinku od dziatki nr 37, obreb 25 do
skrzyzowania z ulica Nowatoréw oraz Spadochroniarzy (na odcinku od ul. Stowackiego do
nowoprojektowanego przebiegu ulicy Stowackiego) zostaly pozbawione, ze skutkiem od 1 stycznia
2009 r., kategorii drogi powiatowej.

Kompensujace powyisze wylaczenie ruchu dzialania w zakresie modyfikacji ukfadu
komunikacyjnego wokoét Portu Lotniczego w Gdarisku obejmujg

1) Budowg trasy ul. Nowej Stowackiego i ulic sasiednich w Gdansku
Zgodnie ze ,Studium wykonalnoéci - budowa trasy ul. Nowej Slowackiego i vlic sasiednich
w Gdanisku wraz z systemem odwodnienia” (Biuro Projektéw Budownictwa Komunalnego SA
w Gdansku, lipiec 2007 r.) planowana realizacja ulicy Nowej Slowackiego od skrzyzowania
z ulica Budowlanych do Portu Lotniczego Gdafisk zaklada doprowadzenie jej do parametréw
ulicy klasy gléwnej tzn. drogi dwujezdniowej (2 x 7 m) o dwoch pasach ruchu w kazdym
kierunku z pasem rozdzialu o szerokosci 6 m. Poczgtkowy odcinek od ul. Budowlanych do
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istniejacego toru bocznicy kolejowej i skrzyzowania z ulica Radarowa przebiega¢ bedzie tak
jak obecna ulica Slowackiego (nowa jezdnia po stronie poludniowej), a nastgpnie trasa
odchyla si¢ w -kierunku péinocnym i na zachéd - dalej przebiegaé bedzie rownolegle do
istniejgcej uhcy Slowackiego przez obecne tereny rolne. Na calej dlugosci ulicy Nowej
Stowackiego - po stronie pélnocnej - przewidziano ciagi: pieszy i rowerowy. Planowang
realizacje ulicy Nowej Stowackiego dostosowano do przewidywanych na tym odcinku natgzen
ruchu, Analizy ruchowe zostaly przeprowadzone przez Biuro Rozwoju Gdanska.

2) przebudowg skrzyzowania ul. Budowlanych i Nowatoréw oraz odcinka ul. Nowatoréw
biegnacego od tego skrzyzowania do Banina.

Zaplanowany okres realizacji obu ww. inwestycji zostal skoordynowany z harmonogramem
realizacji planowanej rozbudowy portu lotniczego, Na calos¢ prac zwiazanych z przebudowa
ul. Budowlanych i Nowatoréw zarezerwowano - na lata 2009 i 2010 - 45 min =z
w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym Gdanska.

Inwestycja obejmie polozenie w ul. Nowatoréw nowej nawierzchni, poprawiona zostanie
geometria jezdni, powstana zatoki dla autobuséw (w tej chwili zatrzymujg si¢ one na jezdni,
blokujge ruch i powodujac korki), droga zostanie oswietlona. Dodatkowo wybudowana bedzie
$ciezka rowerowa.

3) Docelowo planowana jest rowniez przebudowa odcinka od ul. Stowackiego do skrzyzowania
Budowlanych z Nowatorow. Plany zakladaja w przyszlosci stworzenie na tym odcinku drogi
dwupasmowej.

Realizacja tych inwestycji, jedynie fj.mkcjunalnie powigzanych z ocenianym przedsigwzigciem,
wykracza poza przedmiot przedsigwzigcia, przedmiot niniejszej sprawy i kompetencje stuzace
Prezydentowi Miasta Gdariska jako organowi wiasciwemu do wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach. Inwestorem dla tych przedsiewzigé drogowych pozostaje Miasto Gdansk, ktére
dzialajac jako zarzad drég obowigzane jest zapewnié na czas 1 po zrealizowaniu inwestycji
alternatywe dla obecnego ukladu komunikacyjnego w rejonie lotniska.

2. Ocena celowodci oraz nakaz przeniesienia istniejacej Szkoly Podstawowej w Baninie do nowej
lokalizacji bedacej poza strefa oddzialywania akustycznego rozbudowywanego Portu Lotniczego,
wykraczajg poza przedmiot decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach 1 kompetencj¢
Prezydenta Miasta Gdafiska do ustanawiania srodowiskowych uwarunkowan realizacji
przedsiewzigeia. Ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu, wymagania techniczne dotyczace
budynkéw oraz sposéb korzystania z terendw, wynikajgce z postgpowania w sprawie oceny
oddziatywania na $rodowisko lub analizy porealizacyjnej okresla si¢ w akcie tworzgcym
lub zmieniajagcym utworzony obszar ograniczonego uzytkowania, o statusie akiu prawa
miejscowego, co ze wigledu na rodzaj przedsigwzigcia bgdacego przedmiotem niniejszego
postepowania przynalezy do wiasciwosci Sejmikn Wojewddztwa Pomorskiego.

3. Poniewaz obecnie prowadzone na terenie Portu Lotniczego w Gdanisku loty nocne majg przede
wszystkim zwigzek z dzialalnoécig o charakterze uzytecznosci publicznej (przesylki pocztowe
i kurierskie), ktéra bedzie nadal utrzymana po rozbudowie portu lotniczego, nie znajduje
uzasadnienia catkowite wykluczenie takich lotéw. Stanowiloby to nadto zbyt daleko idaca barierg
rozwojows i utrudnialo realizacje celdw okreslonych w przywotanych krajowych i regionalnych
dokumentach strategicznych. Dostrzegajac jednakZze range tego problému w aspekcie
oddzialywania na warunki zycia ludzi, przy jednoczesnie ustaleniu braku wplywu zarzadzajacego
portem na dobér rodzaju statkéw powietrznych uzywanych przez poszczegdlnych przewoiniké
wprowadzono do tresci decyzji ograniczenie ilosci nocnych operacji startu i ladowania w fazi
eksploatecji portu nastgpujacej po zakoficzeniu realizacji przedsigwzigcia, do poziom
maksymalnie 30% takich operacji wykonywanych w porze dnia. Nadto nalozono na inwesto
obowiazki wykonania. w oparciu o nakazywane jednoczesnie rzeczywiste i ciagle pomiary halas
w Srodowisku, oslon akustycznych. innych §rodkéw technicznych. oraz przyjgeia dziala
organizacyjnych, minimalizujacych ucigzliwosci powodowane halasem lotniczym.

e
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Tut. Organ udzielit nadio, w oparciu o wyjasnienia uzyskane od inwestora i autora raporiu,
odpowiedzi (pismo nr ‘WS§-1-7639/1/1 Ip9/2008/AN z dnia 29 wrzesnia 2008 r.) na pismo Pana
Jaroslawa Adamczyka zawierajace uwagi i zapytania do raportu.

Ocena oddziatywania przedsiewzigcia na srodowisko zostala oparta o vstalenia faktyczne
i pogiady naukowo-badawcze zawarte w przedstawionych przez wnioskodawce raportach o ocenie
oddzialywania przedsiewzigcia na $rodowisko. Raporty o oddzialywaniu przedsigwziecia na
srodowisko, wraz z aneksem odpowiadaja pod wzgledem struktury tresci art.52 ustawy — Prawo
ochrony srodowiska, a ich ustalenia s3 spéjne, logiczne i przckonujace.

W odniesieniu do obiektéw Terminala II analiza wariantowa przedsigwzigcia objela dwa
zasadnicze warianty: wariant nie podejmowania przedsigwzigcia oraz wariant najkorzystniejszy dla
srodowiska (zdefiniowany przez autoréw jako taka realizacja inwestycji, w kidrej zostanie zachowana
zasada réwnowazonego rozwoju i zostana dotrzymane standardy $rodowiskowe), za ktory uznano
wariant realizacyjny, przy zastosowanin zalecest zawartych we wnioskach raportu, Opcja zero
tj. pozostawiente istnigjacego terminala do odpraw ruchu migdzynarodowego oraz do odpraw przy
rejsach krajowych, przy zalozenin rezwoju ustug przyczyni sig zdaniem autoréw raportu do
koniecznosci zaniechania powyzszych planéw z uwagi na ograniczona przestrzen do ww. dzialan.
Analiza oddziatywania wariantéw na srodowisko, opisana w raporcie dotyczacym Terminala zdaniem
tut. organu wyczerpuje niezbgdne kryteria wyboru wariantu.

W przypadku planowanej modernizacji lotniska wariantowanie bylo oparte o analizg
wielokryterialng, ktdrej celem byla optymalizacja wielu elemsntéw przekiadajacych si¢ na zadania
inwestycyjne, ich parametry funkcjonalno-uzytkowe oraz rozmieszczenie w obrebic istnigjacego
lotniska, na terenach przeznaczonych pod rozwoj lotniska oraz w ich otoczeniu. Stan érodowiska oraz
Jego chlonnodé na emisje z rozbudowanego lotniska stanowity czynnik ograniczajacy.

Giéwnymi kryteriami branymi pod uwage przy planowaniu rozbudowy byly:
* prognoza i struktura ruchu lotniczego do 2015 roku oraz 2020 roku,

* liczba prognozowanych operacji Iotniczych w porze dnia i nocy,

® program rzeczowy rozbudowy Portu Lotniczego.

Istotnym elementem wariantowania w obrebie lotniska bylo przeprowadzenie analizy przebiegu drogi
kolowania, rownoleglej do drogi startowej. Projektowane je) usytuowanie pozwolilo na rozbudowe
infrastruktury lotnicze] w péinocnej czesci lotniska oraz zabezpieczylo powierzchnie terenu dla
stanowiska odladzania. Droga kolowania bedzie polaczona pigcioma drogami szybkiego zejicia
z drogg startowa. Sama droga startowa Ppo przeprowadzomym remoncie w etapie 1, zostanie wydluzona
© 400 metréw w etapie II po 2012 roku.

Prognozowana liczba pasazeréw byla podstawowym kryterium do okre$lenia wielkosci i struktury
ruchu lotniczego w Gdafisku, z uwzglgdnieniem rocznych przyrostéw oraz innych czynnikéw.
Na podstawie ekstrapolacji trendow okreslono jako najbardziej prawdopodobny w 2015 roku wzrost
liczby obstugiwanych pasazeréw do poziomu 3,5 + 4,0 min, a w perspektywie 2020 roku do okoto
5 mln rocznie. Pochodng tych parametrow byla liczba operacji lotniczych w ciagu doby przy zalozonej
pojemnosct statkéw powietrznych. Osiggniecie tak ziozonego wzrostu ruchu pasazerow Jjest mozliwe
do zrealizowania przy bardzo réznej liczbie operacji lotniczych (startéw i ladowar) w okresie
pojedynczej doby. Usredniona doba, przyjmowana w rozwazaniach, umozliwiala obsluge
prognozowanej liczby pasazerdw w zakresie od 111 operacji na dobe do okolo 200. O ile jednak liczba
111 startdw i ladowan w okresie pojedynczej doby stwarzala mozliwosé ograniczenia zagrozenia
ponadnormatywnym hafasem w porze dnia oraz w porze nocy, to liczba ponad 200 operacji w okresie
usrednione] doby zwiekszala powierzchni¢ obszaru objetego ponadnormatywnym halasem oraz jego
zasigg, szczegllnie w porze nocnej.
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W wyniku anaiiz wyrozniono nastepujace warianty:

» stan obecny, stanowigcy swego rodzaju uklad odniesienia dla oceny skutkéw pozostalych
wariantdw; wariant ten nie moze by¢ traktowany jako statyczny, gdyz pod wpiywem czynnikéw
zewngtrznych bedzie stopniowo ewcluowal w strone wariantu ,zerowego” oznaczajacego
pogorszenie wszystkich parametréw jakosci Srodowiska;

s wariant maksimum, zakiadajgcy szybki przyrost liczby operacji lotniczych do ponad 200
w perspektywie po 2015 roku, wariant ten oznacza w praktyce maksymalizacjg przyrostu
niekorzystnych oddziatywafi $rodowiskowych, najwigkszy przyrost terenéw objetych halasem
lotniczym oraz najwigkszy zasieg obszaru ograniczonego uzytkowania;

» wariant optimum, zaklada éredni przyrost operacji lotniczych do 111 staitow i ladowan w okresie
sredniej doby przy obecne) strukturze parku statkéw powietrznych; w wariancie tym przy
uwzglednieniu programu dynamiki przyrostu liczby pasazeréw poza wzrostem powierzchni
terenéw objetych hatasem lotniczym oraz zwigkszonym zasiggiem oddziatywan chwilowych
dwutlenku azotu nie wystepuje pogorszenie zadnych innych parametréw $rodowiskowych;

= wariant optimum z prognoza teoretycznej struktury parku statkéw powietrznych; wariant w pehni
teoretyczny, wskazujacy jednak, ze przy stalej tendencji poprawy charakterystyki akustyczne)
samolotow istnieje mozliwosé znacznego ograniczenia przyrostu powierzchni terenéw objetych
halasem lotniczym.

Organ podzielil wniosek autorow raportu wynikajacy z poréwnania wariantéw, w Swietle ktérego
realizacja rozbudowy lotniska w stosunku do trendu stalego pogarszania sie klimatu akustycznego i stanu
aerosanitarnego w wariancie ,,zerowym™ oznacza w praktyce niepogarszanie obecnych oddziatywan przy
zwigkszeniu zdolnosci operacyjnych lotniska i Poriu Lotniczego. Réwniez w zakresie pozostalych
parametréw Srodowiskowych, wiaciwy program inwestycyjny w praktyce nie spowoduje zwigkszenia
obcigzenia Srodowiska w pordwnaniu ze stanem obecnym.

Analiza oddziatywania na frodowisko rekomendowanego wariantu, opisana w raporcie dotyczacym
rozbudowy portu lotniczego, zdaniem organu wyczerpuje niezbedne kryteria wyboru wariantu.

Z zebranego w niniejszej sprawie materialu dowodowego na okoliczno$é rodzaju i zasiegu
oddzialywania na sSrodowisko, analizowanego pod katem zaréwno budowy Terminala II, jak
i pozostalych zadaii dotyczacych planowanej rozbudowy portu lotniczego, wynika przede wszystkim
ze, w odniesieniv do wybranego wariantv przedsigwzigcia:

1) Najbardziej znaczacym aspektem Srodowiskowym oraz oddziatywaniem zwigzanym
z funkcjonowaniem portu lotniczego jest i pozostanie halas powodowany przez starty, ladowania
i przeloty statkdéw powietrznych. Podstawg uceny hafasu lotniskowego oprécz obowigzujacych
aktow prawnych byty w niniejszym postgpowaniu nastepujace instrukcje:

— Instrukcja ITB Nr 309 ,Metody okretlania zasiggu halasow lotniczych w zapisie
komputerowym”, Warszawa 1991 r.,

— »Ochrona przed halasem. Instrukcja okreflania zasiggu halaséw lomiczych na
stanowiskach prob™; Centralny O$rodek Doskonalenia Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej, Debe 1993 r.,

— norma PN-99/B-02151/3 Akustyka budowlana Ochrona przed halasem pomieszczer
w budynkach. Wymagania.

W odniesieniu do obiektu Terminala 11 zastosowano nadto szereg norm i instrukcji
wymienionych w czegsci I raportu dotyczacego Terminala

W wyniku zwigkszenia liczby operacji lotniczych po-zakoiiczeniu rozbudowy Portu Lotniczego
im. Lecha Walesy w Gdanisku prognozowany zasigg hatasu w porze dziennej i w porze nocnej
zwigkszy sig¢. W raporcie o oddzialywaniu na srodowisko na podstawie modelu symulacyjnego,
uwzgledniajacego specyfike halasu lotniczego okreslono zasiggi Sredniego dlugotrwalego
poziomu halasu w okresie calej doby oraz zasiegi dredniego diugotrwalego halasn w porze nocy
dla rozpatrywanych wariantow liczby startdw i ladowain samolotow. Zasigg stref hafasu
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lotniczego przy znaczacym wzroscie operacji startu i ladowania na dobg moze wykroczyé poza
zasigg wyznaczonego cbszaru ograniczonego uzytkowania, co spowoduje konieczno$é jego
powiqkszenia w trybie przepisdw art. 135 ustawy - Prawo ochrony érodowiska.

Pomiary halasu, zgodnie z art 175 ustawy — Prawo ochrony Srodowiska oraz uboww_zu_]qcym
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w érodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linia tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz.U. Nr 192,
poz.1392) s prowadzone jako pomiary okresowe. W kontekscie obecnie planowanej rozbudowy
dane generowane w wyniku prowadzonych pomiaréw, w polaczeniu z zastosowanym modelem
wskaznikowym, nie sg wystarczajace dla mozliwodci calosciowego uregulowania zagadnienia
koniecznych do zastosowania oston akustycznych i modyfikacji granic obszaru ograniczonego
uzytkowania. Rozwdj funkcji mieszhaniowych wymaga takze weryfikacji lokalizacji punktow
pomiarowych.

2) Wazrost liczby operacji lotniczych (startow, ladowafi) samolotéw przyczyni sig do wzrostu emisji
gazéw lub pylow do powietrza w otoczeniu lotniska; inne Zrédla emisji zorganizowanej
i niezorganizowanej (takie jak parkingi itp.) beda mieé zdecydowanie mniejszy udzial
w ksztattowaniu warunkéw areosanitarnych, a ich udziai z punktu widzenia jakosci powietrza jest
zasadniczo pomijalny. Jedynie stezenia maksymalne dwutlenku azotu w odniesieniu do okresu
1 godziny obliczone tacznie dla samolotéw i pojazdéw, poza terenem lotniska przekraczaé bedg
okresowo dopuszczalng wartosé odniesienia S = 200,00 pg/m’. Stezenia Srednioroczne dwutlenku
azotu nie przekrocza jednakze dopuszczalnych wartosci odniesienia.

3) Rozklad natezen pdl elcktromagnetycznych w obszarze lotniska oraz w jego otoczeniu nie zmieni
sig w sposob istotny w stosunku do stanu obecnego. Biorac pod uwage: wysokosé montazu
planowanych anten oraz stan zabudowy i zagospodarowanie otoczenia (miejsca lokalizacji)
zamierzenia, nalezy wykluczy¢ jakickolwiek oddzialywanie po! elektromagnetycznych na ludzi.
W ustalonej przestrzeni nie wystepujg miejsca ich przebywania.

4) W raporcie o oddzialywaniu na $rodowisko zidentyfikowano oddziatywania na powierzchnie
ziemi w czasie prowadzenia prac budowlanych; beda one mialy charakter czasowy. Realizacja
przedsigwzigcia wplynie na zmiang uzytkowania powierzchni ziemi; ze wzgledu na obecne
1 planowane zagospodarowanie calego obszaru, zmiany te nie bedq mialy negatywnego
znaczenia. Teren po rozbudowie Portu Lotniczego zostanie zagospodarowany zgodnie
z przewidywanymi dla niego funkcjami, a wprowadzenie powierzchni utwardzonych ograniczy
do minimum zagroZenie zanieczyszczenia lub skazenia gruntu. Dostepne wolne przestrzenie
zostang zagospodarowane zielenia,

5) Rozbudowa lotniska wymagaé bedzie istotnych zmian rozwigzan w zakresie odprowadzania
i zagospodarowania wod opadowych i roztopowych, w tym wéd z odladzania: samolot6éw, pasa
startowego, drég kolowania. Rozbudowa lomiska spowoduje zwigkszenie powierzchni
utwardzonych, a przez to zmaczny wzrost splywn wéd w stosunku do obecnego
zagospodarowania terenu, Konieczne bedzie 5-dobowe retencjonowanie wod przed
odprowadzeniem do odbiomikéw zewnetrznych, a zimg przetrzymywanie wod pochodzacych
z odladzania nawierzchni utwardzonych ze wzgledu na wymagany stopieri biodegradacji $rodkéw
przeciwoblodzeniowych wynoszacy minimum 90%.

6) Whnioski oceny wskazuja, na to, Ze nie nastapig znaczace oddzialywania na $wiat rolinny
i zwierz¢cy oraz na obszary chronione. Planowana inwestycja zlokalizowana jest poza
wyznaczonymi obszarami objetymi ochrong oraz zgloszonymi lub proponowanymi do objecia
ochrong w ramach Evropejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000

7) Raport o oddzralywamu na Srodowisko uwzglednia wplyw mzhudowy portu lotniczego na
zdrowie i warunki zycia ludzi. Za najbardziej odczuwalne przez ludzi zmiany uznano zwiekszenie
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liczby operacji lotniczych i zwiazane z tym oddzialywania halasu oraz w znacznie mniejszym
stopriu zanieczyszczenia powietrza.

8) Na etapie realizacji oraz funkcjonowania portu lotniczego nie przewiduje si¢ negatywnego
oddzialywania na dobra kultury. Oddzialywania na krajobraz w trakcie rozbudowy lotniska bedg
malo znaczqce, natomiast zrealizowane obiekty bgdq nowym, ale uzupeiniajacym elementem
krajobrazu cechujacego si¢ monotonnq plaska powierzchnia z obiektami infrastruktury
np. terminalem, radarem, wieza kontroli ruchu lotniczego. Funkcjonowanie lotniska wymusza
ograniczenia wysokosci zabudowy i innych inwestycji oraz zalesiania otaczajacego obszaru.

9) Gospodarka odpadami w okresie rozbudowy lotniska spowoduje powstanie znaczacych iloci
adpadow typowych dla duzych budéw, w tym mas ziemnych. Rodzaje i ilosci odpaddw, ktdre
bgdg wytwarzane w czasie prac rozbiérkowych oraz budowlano-montazowych, a takze sposGb
zagospodarowania mas ziemnych zostang okreslone w projekcie budowlanym. W czasie
eksploatacji rodzaje odpadéw wytwarzanych na terenie Portu Lotniczego nie zmienig sig
w istotnym zakresie w stosunku do stanu obecnego, natomiast znaczme wzrosnie ich ilogé,

10) Z funkcjonowaniem lotniska wiaze sig ryzyko réznego rodzaju zagrozen bezpieczefstwa
powszechnego, w tym ryzyka pozaru, wybuchu, katastrofy lotniczej. Powinno sie zachowaé
niezbgdne odleglosci zapewniajace bezpieczefistwo terenom wrazliwym (mieszkaniowo-
uslugowym) oraz zapewnial dobrg dostepnost komunikacyjna wokél lotniska dla potrzeb
pojazddw specjalnych.

Nadio tut. Organ ustalil, ze planowana inwestycja nie stanowi przedsigwzigcia mogacego
osobno lubw polaczeniu z innymi dzialaniami, znaczaco negatywnie oddziatywaé na cele ochrony
obszaru Natura 2000, w tym w szczeg6lnoici: pogorszyé stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk
gatunkéw roslin i zwierzat, dla kiérych. ochrony wyznaczono obszar Natura 2000 lub wplynaé
negatywnie na gatunki, dla ktérych ochrony zostal wyznaczony obszar Natura 2000, lub pogorszyé
integralnos¢ obszaru Natura 2000 lub jego powiazania z innymi obszarami, zakaz ktérych
10 oddzialywan wynika 2z art.33 ust.] ustawy z dma 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
(Dz. U. Nr 92, poz.880 z p6in. zm.).

Planowane przedsigwzigcie znajduje sig poza obszarami specjalnej ochrony ptekéw objetymi ochrona
w ramach sieci Natura 2000 na podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r.
w sprawie obszardw specjalngj ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. Nr 229, poz. 2313 z pozZn. zm.)
Planowana inwestycja znajduje si¢ réwniez poza specjalnymi obszarami ochrony siedlisk
zaproponowanymi do objgcia tq formg ochrony i zgloszonymi przez Polske (Ministerstwo
Srodowiska) do Komisji Europejskiej, jak i zgloszonymi przez organizacje ekologiczne w ramach tzw.
wShadow List” (2004, 2006), a takze poza obszarami proponowanymi w ramach toczacych sig obecnie
konsultacj: spotecznych prowadzonych przez Ministerstwo Srodowiska ( Potencjalne obszary
siedliskowe Natura 2000, 17 kwietnia 2008 r.). Istniejace i proponowane obszary Natura 2000
polozone najblizej od Portu Lotniczego Gdarisk (Rys. 18), obejmuja, w odlegloéci, odpowiednio:

» okolo 5,5 km na péinocny-wschéd - SOOS PLH220055 , Bunkier w Oliwie”,

* okolo 9 km na péInocny-wschéd i wschéd - OSOP PLB220005 ,,Zatoka Pucka®,

* okolo 12 km na wschéd - SOOS PLH220030 ,, Twierdza Wistoujdcie”,

» okolo 11 km na potudniowy-zachéd - SOOS , Jar Rzeki Raduni™.

W konsekwencji, majac lacznie na uwadze odleglosé przedsiewziecia od ww. obszaréw sieci Natura
2000 oraz rodzaj i cechy przedmiotu ochrony na tych obszarach, przedsigwzigcie nie wymaga
procedury oceny oddzialywania na obszar Natwma 2000, o jakiej mowa w art.33 ust.3 ustawy
o ochronie przyrody oraz art.6 (3) Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony
siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory (Dz. Urz. WE L 206 z 22.07.1992, str. 7, z pézn
zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 15, t. 2, str. 102, z péZn, zm.).

W zakresie powyzszym tut. Organ podzielil oceng zawarta w przedstawionych raportach. Ocena taka
znalazia takze sw6j wyraz w zadwiadczeniu Wojewody Pomorskiego jako organu odpowiedzialnego /
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liczby operacii lotniczych i zwiazane z tym oddzialywania halasu oraz w znacznie mniejszym
stopniu zanieczyszczenia powietrza.

8) Na etapie realizacji oraz funkcjonowania portu lotniczego nie przewiduje sie negatywnego
oddzialywania na dobra kultury. Oddzialywania na krajobraz w trakcie rozbudowy lotniska bedg
mafo znaczgce, natomiast zrealizowane obiekty beda nowym, ale wzupelniajacym elementem
krajobrazu cechujacego si¢ monotonna plaska powierzchnia z obiektami infrastruktury
np. terminalem, radarem, wieza kontroli ruchu lotniczego. Funkcjonowanie lotniska wymusza
ograniczenia wysokosci zabudowy i innych inwestycji oraz zalesiania otaczajacego obszaru.

9) Gospodarka odpadami w okresie rozbudowy lotniska spowoduje powstanie znaczacych ilosci
odpadéw typowych dla duzych budéw, w tym mas ziemnych. Rodzaje i ilosci odpadéw, ktdre
bgdg wytwarzane w czasie prac rozbitrkowych oraz budowlano-montazowych, a takze sposéb
zagospodarowania mas ziemnych zostang okre§lone w projekcie budowlanym. W czasie
eksploatacji rodzaje odpadéw wytwarzanych na terenie Portu Lotniczego nie zmienig sie
w 1stotnym zakresie w stosunku do stanu obecnego, natomiast znacznie wzrosnie ich 1losé.

10) Z funkcjonowaniem lotniska wigze si¢ ryzyko réinego rodzaju zagrozeh bezpieczefistwa
powszechnego, w tym ryzyka pozaru, wybuchu, katastrofy lotniczej. Powinno si¢ zachowaé
niezbedne odleglosci zapewniajace bezpieczefistwo terenom wrazliwym (mieszkaniowo-
uslugowym) oraz zapewnia¢ dobrg dostgpnos¢ komunikacyjng wokél lotniska dla potrzeb
pojazdéw specjalnych,

Nadto tut. Organ ustalif, ze planowana inwestycja nie stanowi przedsiewzigcia mogacego
osobno lub w polgczeniv z innymi dziataniami, znaczaco negatywnie oddziatywaé na cele ochrony
obszaru Natura 2000, w tym w szczeg6lnosci: pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk
gatunkéw roSlin i zwierzat, dla ktorych' ochrony wyznaczono obszar Natura 2000 lub wplynaé
negatywme na gatunki, dla ktérych ochrony zostal wyznaczony obszar Natura 2000, lub pogorszy¢
integralnos¢ obszaru Natura 2000 lub jego powiazania z innymi obszarami, zekaz ktérych
to oddzialywan wynika z art.33 ust.1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r o ochronie przyrody
(Dz. U, Nr 92, poz.880 z péin. zm.).

Planowane przedsigwzigcie znajduje si¢ poza obszarami specjalnej ochrony ptakéw objetymi ochrona
w ramach sieci Natura 2000 na podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r.
W sprawie obszarow specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. Nr 229, poz. 2313 z pozn. zm.)
Planowana inwestycja znajduje si¢ réwniez poza specjalnymi obszarami ochrony siedlisk
zaproponowanymi do objecia tq formg ochrony i zgloszonymi przez Polske (Ministerstwo
Srodowiska) do Komisji Europejskiej, jak i zgloszonymi przez organizacje ekologiczne w ramach tzw.
wohadow List” (2004, 2006), a takze poza obszarami proponowanymi w ramach toczacych sig obecnic
konsultacji spolecznych prowadzonych przez Ministerstwo Srodowiska (Potencjalne obszary
siedliskowe Natura 2000, 17 kwietnia 2008 r.). Istniejace i proponowane obszary Natura 2000
polozone najblizej od Portu Lotniczego Gdarisk (Rys. 18), obejmuja, w odlegloéci, odpowiednio:

» okoto 5,5 km na pélnocny-wschéd - SOOS PLH220055 , Bunkier w Oliwie”,

« okolo 9 km na péinocny-wschod i wsehod - OSOP PLB220005 ,,Zatoka Pucka®,

* okolo 12 km na wschéd - SOOS PLH220030 ,,Twierdza Wistoujécie”,

» okolo 11 kim na potudniowy-zachdd - SOOS ,.Jar Rzeki Raduni”.

W konsekwencji, majac {acznie na uwadze odlegloéé przedsiewzigeia od ww. obszaréw sieci Natura
2000 oraz rodzaj i cechy przedmiotu ochrony na tych obszarach, przedsigwzigcie nie wymaga
procedury oceny oddzialywania na obszar Natura 2000, o jakiej mowa w art.33 ust.3 uslawy
o ochronie przyrody oraz art6 (3) Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony
siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory (Dz. Urz. WE L 206 z 22.07.1992, str. 7, z pozn,
znm., Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 15, 1. 2, str. 102, z pézn. zm.).

W zakresie powyzszym tut. Organ podzielil ocene zawartg w przedstawionych raportach. Ocena taka
znalazla takze swéj wyraz w za$wiadczeniu Wojewody Pomorskiego jako organu odpowiedzialnego
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za monitoring obszarow Natura 2000 znak SR/VII.MJ/6660-2-231/08 zdnia 22 lipca 2008 r.
w ktdrym, obok przywolania ww. odlegloici miedzy terenem przedsigwziecia a obszarami Natura
2000 stwierdza si¢ dodatkowo, m.in. Ze: ,, {...) Rozklad natezen pdl elekiromagnetycznych w obszarze
lotniska oraz w jego otoczeniu nie zmieni si¢ w spostb istolny w stosunku do stanu obecnego.
Planowana rozbudowa Portu Lotniczego w Gdarsku znajduje si¢ na Wysoczyznie Kaszubskiej poza
zasiggiem obu kontynentalnych korytarzy wedrowek dlugodystansowych ptakéw. Poniewaz
inwestycja znajduje si¢ w znacznej odlegiosci od ww. ostoi Natura 2000 ze wzgledu na charakter
i odlegloé¢ od ww. obszaréw oraz fakt iz korytarze lotnicze nie pokrywaja sie z korytarzami
migracyjnymi ptakow, nie ma podstaw przypuszczaé aby mogla ona wplynaé w sposb znaczacy na
siedliska przyrodnicze oraz siedliska gatunkéw ptakéw, dia ktdrych ochrony wyznaczono ww. obszary
Natura 2000. W zwigzku z tym uznano, ze przeprowadzenie oceny, o ktérej mowa w art.6 ust3
dyrektywy 92/43/EWG nie zostalo uznane za niezbedne™

Uwarunkowania i obowiazki okreslone w pkt I niniejszej decyzji nalozono w oparciu
o wnioski i zalecenia przedstawionych raportéw, jak tez wnioski i uwagi wniesione w postgpowaniu
2 udzialem spolecznym i w czasie konsultacji spolecznych.

Uwarunkowania okreslone dla fazy realizacji przedsigwziecia sformulowano majac na
wzgledzie m.in. obowiazki:

— zapewnienia oszczgdnego korzystania z terenu w trakcie przygotowywania i realizacji inwestycji
(art. 74 ust.] ustawy — Prawo ochrony §rodowiska),

- uwzgledniania ochrony Srodowiska na obszarze prowadzenia prac aw szczegdlnosei ochrony
gleby, zieleni, naturalnego uksztaltowania terenu i stosunkéw wodnych (art, 75 ust. 1 ustawy —
Prawo ochrony srodowiska),

~ wykorzystywanie i przeksztalcanie elementéw przyrodniczych przy prowadzeniu prac
budowlanych wylacznie w takim zakresie, w jakim jest to konieczne w zwigzku 2 realizacja
konkretnej inwestycji art. 75 ust. 3 ustawy — Prawo ochrony érodowiska),

~ podejmowania dzialania majgce na celu naprawienie wyrzadzonych szkdd, w szezegéInosci preez
kompensacjg przyrodniczg, (art. 75 ust. 3 ustawy — Prawo ochrony $rodowiska),

~— wykorzystywania surowcéw i materialow, ktdre zapobiegaja powstawaniu odpadéw lub pozwalajg
utrzyma¢ na mozliwie najnizszym poziomie ich ilosé, a takze ograniczaja negatywne
oddzialywanie na srodowisko lub zagrozenie zycia lub zdrowia ludzi (art.6 ustawy o odpadach)

— postgpowania z odpadami w sposdb zgodny z zasadami gospodarowania odpadami, wymaganiami
ochrony Srodowiska oraz planam) gospodarki odpadami (art.7 ustawy o odpadach).

Uwarunkowania okreslone dla fazy eksploatacji portu lotniczego po zakaficzeniu
poszezegblnych etapw rozbudowy sformulowano przy uwzglednieniu funkcjonalnych i technicznych
odmiennosci pomigdzy budows Terminala Il i pozostalymi elementami rozbudowy portu lotniczego.
Podstawa dla okreslenia tych uwarunkowani byly zalecenia obu przedstawionych raportéw oraz
stanowiska organdw uzgadniajacych te uwarunkowania.

Wymagania powyzsze okreslono majac na wzgledzie najbardziej istotne sposréd zidentyfikowanych
emisji, brak zarzadzania ktérymi méglby stanowié zroédlo negatywnego oddziatywania na érodowisko,
w tym zdrowie ludzi badz, skrajnie, prowadzi¢ do stanu zagrozenia srodowiska. Diatego tez podawane
uwarunkowania, przy jednoczesnym uwzglednieniu istniejacych wymagan technicznych dla lotnisk
cywilnych ustanowionych na podstawie ustawy — Prawo budowlane, skoncentrowano na emisji
halasu, gospodarce wodno-sciekowej i gospodarce odpadami. Podawane uwarunkowania obejmuig
zarowno dzialania o charakterze prewencyjnym (np. pkt 1.1.B. 1}, 3), 8)-10)), nadzorczym (pkt 5) jak
i techniczne Srodki zarzadzania emisjami (pkt 2, 6, 7). Zawarty w pkt 1.1.B. 2) nakaz wykonania oston
akustycznych oraz przedsigwzigcia dzielai organizacyjnych majgcych na celu ochrong Srodowiska
przed halasem stanowi gwarancj¢ dla wytycznej projektowej zawartej w pkt 1.2.1) i winien byé
odczytywany lacznie z postanowieniami pkt I1.1 decyzji.

Uwarunkowania okreslone dla projektu budowlanego stanowig bezposrednia wytyczng dla
projektanta i maja na celu zapewnienie oszczgdnego korzystania z zasobéw srodowiska i energii

Strona 163 23 deevafi o Srodowiskowveh wwarunkowaniach - WS-1-7639/1/1 1 D/2008-2009/4N
Feal

-
Rh



elektrycznej (pkt 1.2. 4), 9), 13)), minimalizacje emisji (1.2. 1), 2), 5) 8) 10)), odpowiednie zarzadzanie
emisjami (pkt 3), 6), 11), 12)) albo realizacjg priorytetdw lokalnej polityki ekologicznej (pkt 7).

Dostepnoéé rozwigzan technicznych nalezy ustalaé z uwzglednieniem definicji ,,dostgpnej techniki”
zawartej pojeciu ,,najlepszej dosiepnej techniki®, okreélanym w art.3 pkt 10 ustawy — Prawo ochrony
srodowiska.

Realizacja inwestycji zgodnie z uwarunkowaniami okreslonymi niniejszg decyzjg a takze
pozniejsza eksploatacja obiektéw powstalych w wyniku przedsigwzigeia nie zwalnia inwestora
i zarzadzajacego portem lotniczym z obowiazku, niezaleznie od postanowien niniejszej decyz:

— stosowania przepisbw w sprawie warunkéw technicznych wvstanowionych na podstawie
art.7 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (t,j. Dz.U. z 2006 r. Nr 156, poz.1118
z péZn. zm.), w tym w szczegoinoscl rozporzadzenia Ministra Transportu I Gospodarki Morskiej
z dnia 31 sierpnia 1998 r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dla lotnisk cywiinych
{Dz.U. Nr 130, poz. 859 z pdzn. zm,) oraz rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12
kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac budynki i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 75, poz. 690 ze zm.);

~ uzyskania wymaganych prawem zezwolen, opinii i uzgodnien;

— realizacji obowigzkéw wynikajagcych wprost z przepiséw prawa, w tym w szczegdlnosci
obowigzkéw dotyczacych prawidiowej eksploatacji instalacji, okreslonych przepisami ustawy
zdnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony Srodowiska oraz gospodarki odpadami, okreslonej
przepisami ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (tj. Dz.U. z 2007 r. Nr 39, poz.25]
z pdzn. zm.), obowigzki takie, jako istniejace i wigzace z mocy prawa, nie podlegaja powtornemu
natozeniu i ujawnieniu w decyzji.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia 9 kwietnia 2002 r. w sprawie
rodzajow i ilosci substancji niebezpiecznych, ktérych znajdowanie sie w zakladzie decyduje
o zaliczeniu go do zakladu o zwigkszonym ryzyku albo zakladu o duzym ryzyku wystapienia
powaznej awarii przemyslowej (Dz. U.-Nr 58, poz.535 z pdézn. zm. ) przedsigwzigeie nie jest
zeliczone ani nie powoduje zaliczenia Portu Lotniczego w Gdansku do zakladéw stwaizajacych
zagrozenie wystapienia powaznych awarii, Zgodnie z art. 3 pkt 23 ustawy — Prawo ochrony
$rodowiska powazng awarig jest szczegélna kategoria awarii, obejmujaca zdarzenie, w szczegdlnodci
emisje, pozar lub eksplozje, powstale w ftrakcie procesu przemyslowego, magazynowania
lub transportu, w ktérych wystgpuje jedna lub wigcej niebezpiecznych substancji (wymienionych
w ww. rozporzgdzeniu), prowadzace do natychmiastowego powstania zagroZzenia zycia lub zdrowia
ludzi Iub Srodowiska lub powstania takiego zagrozenia z opdZnienie. Wobec powyiszego w decyzji
nie okreslono wymogdw w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii przemystowych, co jest
wymagane jedynie w odniesieniu do przedsigwzigé zaliczanych do zakladow stwarzajacych
zagrozenie wystgpienia powaznych awarii. Raporty wykonane dla przedsigwzigcia opisuja mozliwe
sytuacje awaryjne oraz okreslaja sposoby zapobiegania tym zdarzeniom oraz obowiazki zwiazane
z ochrong Srodowiska na wypadek ich wystapienia. Dla sytuacji awaryjnych, jakic mogg wystapié
w fazie realizacji przedsigwziecia okreslono w pkt 1.1.A decyzii dodatkowe uwarunkowania, majace
na celu przede wszystkim ochrong érodowiska gruntowo-wodnego.

Po przesnalizowaniu zakresu planowanego przedsigwziecia oraz zidentyfikowaniu jego
oddzialywari na Srodowisko i ich skali stwierdzono, Zze planowane przedsigwzigcie nie bedzie
powodowaé oddziatywait na Srodowisko poza strefa krazenia samolotéw wokdl lotniska, ktdrej zasigg
mierzony jest okregiem o $rednicy okolo 20 km. Calo§é tej strefy zmajduje si¢ nad ladowym
terytorium kraju, Zadne z oddzialywain rozpatrywanych w tej strefie nie bedzie powodowac
znaczacych transgranicznych oddzialywan na $rodowisko. Do oddzialywan takich nie beda réwniez
prowadzi¢ zidentyfikowane mozliwe sytuacje awaryjne. Emisje powodowane eksploatacja portu
lotniczego po jego rozbudowie nie bgda réwniez bezposrednio lub posrednio, w tym poprzez sieé
hydrograficzng lub wskutek wedréwek zwierzat, przenoszone na duze odleglosci w stopniu, ktory
moéglby powodowaé znaczace oddziatywania na terytorium innych panstw, Z tych wzgledow
w ninigjszej sprawie nie zachodzila konieczno$é przeprowadzania postgpowania w sprawie
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oddzialywan transgranicznych, o jakim mowa w art.58 i n. ustawy — Prawo ochrony $rodowiska, jak
i okreslania uwarunkowari zwigzanych z takimi oddziatywaniami w tredci niniejszej decyzji.

Zgodnie z art. 135 ust. 1 ustawy — Prawo ochrony $redowiska, jezeli z postgpowania
wsprawie oceny oddzialywania na $rodowisko, z analizy porealizacyjnej alboz przegladu
ekologicznego wynika, ze mimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych
i organizacyjnych nie mogg byé dotrzymane standardy jakosci srodowiska poza terenem zakladu lub
innego obiektu (tu: Portu Lotniczego im. Lecha Walgsy w Gdansku), to dla m.in. trasy
komunikacyjnej, lotniska, linii i stacji elektroenergetycznej oraz instalacji radiokomunikacyjnej,
radionawigacyjnej i radiolokacyjnej tworzy sig¢ obszar ograniczonego uzytkowania. Obszar
ograniczonego uzytkowania dla przedsigwzigcia moggcego znaczaco oddziatywad na srodowisko,
o ktorym mowa wart. 51 ust. 1 pkt 1 ustawy ~ Prawo ochrony $rodowiska, ktdry to normatywny
status, jak wskazano wyzej posiada rowniez lotnisko administrowane przez Port Lotniczy Gdansk
Sp.z 0.0. lub dla zakladéw, lub innych obiektéw, gdzie jest eksploatowana instalacja, kt6ra jest
kwalifikowana jako takic przedsigwzigcie, tworzy sejmik wojewddztwa, w drodze uchwaly.
Kompetencja powyzsza zostala przyznana sejmikowi wojewédztwa od 1.01.2008 r.

Waojewoda Pomorski rozporzadzeniem Nr 8/2002 z dnia 26 lipca 2002 r. ustanowil dla Portu

Lotniczego Gdarisk, w jego stanie przed realizacjg przedsigwzigeia bedacego przedmiotem niniejszej

sprawy, obszar ograniczonego uzytkowania. Granice tego obszaru wyznacza obwiednia izofony 50 dB

dla pory nocnej i 60 dB dla pory dziennej. Dla obszaru ustalono m.in.:

* bez wzglgdu na funkcje terenu wprowadza sig zakaz lokalizowania nowych obiektéw oraz
rozbudowy i nadbudowy:

— wszelkiej zabudowy mieszkaniowe;,
— obiektéw ofwiaty, nauki, shizby zdrowia, opieki spolecznej i socjalne;,
— innych obiektéw zwiazanych ze stalym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i miodziezy,
— obiektdw, ktorych dziatalnosé mozé zwigkszyé poziom hatasu w srodowiskn,
* preferowany sposob korzystania z terenu:
— zabudowa budynkami i obiektami niewrazliwymi na ucigzliwoéci akustyczne,
— nasadzenia zielenia,
— lokalizowanie obiektéw o charakterze ustugowym lub produkeyjnym,

* uwarunkowania dotyczace wymagan technicznych w odniesieniu do budynkéw: budvnki
znajdujace si¢ w obszarze ograniczonego uzytkowania musza zapewnié odpowiednigq ochrone
przebywajacych w nich 0séb przed ponadnormatywnymi oddzialywaniami akustycznymi, przede
wszystkim przez zapewnienie stolarki okiennej o wlasciwej izolacyjnosci akustycznej.
w zaleznoscei od oceny wielkosci przekroczenia.

Oddzialywania Portu Lotniczego Gdaiisk im. Lecha Walesy wykraczajace poza teren, do ktérego
lotnisko posiada tytut prawny, dotycza tylko halasu i zanieczyszczena powietrza. Najpowazniejszym
zagrozeniem Srodowiska, po rozbudowie lotniska, pozostanie halas lotniczy, ktérego zasieg w porze
dziennej i w porze nocne) zwigkszy sie. Zasieg strefy hatasu lotniczego w porze dziennej okresla
dopuszczalny dlugotrwaly $redni poziom diwigku Lpwn =60 dB, a dla pory nocnej Ly=50 dB.
Zasigg stref halasu lotniczego, okreslonego wymienionymi izofonami wykroczy poza zasieg
wyznaczonego obszaru ograniczonego uZytkowania, co spowoduje koniecznosé rozszerzenia tego
obszaru w trybie przepiséw art. 135 1 136 ustawy Prawo ochrony srodowiska.

Na podstawie wnioskéw przeprowadzone) oceny oddzialywania na $rodowisko rokowaé mozna,

iz dotychczasowy obszar ograniczonego oddziatywarnia bedzie wymagal rozszerzenia ze wzgledu na:

* brak moziiwosci catkowitego wyeliminowama ponadnormatywnych ucigzliwosci akustycznych
w porze dnia i w porze nocy za pomoca §rodkéw techniczayceh,

= wyniki badari i modelowych obliczen przedstawione w raporcie,

= ustalenia dokumentow planistycznych miasta Gdariska 1 gminy Zukowo.

W ocenie tut. organu zasadnym jest nadal wytyczenie granicy zwigkszonego obszaru ograniczonego
oddzialywania zgodnie z obwiednia izolinii natgzenia réwnowaznego diwigku 50 decybeli w porze
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nocnej i 60 decybeli w porze dzienne), ktora obejmie swym zasiegiem fragmenty ostedli
mieszkaniowych w rejonie Matarni, Banina i Rebiechowa, Za celowe uznaje si¢ réwniez utrzymanie
dotychczasowych postanowien rozporzadzenia Wojewody odnoénie do ograniczei w zakresie
przeznaczenia terenu, wymagan technicznych dotyczacych budynkéw oraz sposobdw korzystania
zteren6w. Wprowadzone ograniczenia i srodki fechniczne ograniczajace emisje halasu winny
odpowiadaé warunkom technicznym okre$lonym na podstawie ustawy — Prawo budowlane dla lotnisk
cywilnych i nie mogg tworzy¢ przeszkad lotniczych ani zagrozen dla ruchu lotniczego.

Poniewaz wnioski raportu i postgpowania z udziatem spotecznym wskazujg na potrzebe precyzyjnego
wyznaczenia granic obszaru oraz zaleznos¢ tych granic od doboru okreslonych rozwigzan
technicznych w zakresie oclhrony przed halasem, uznano celowosé przyjecia za podstawe zmiany
obecnego obszaru ograniczonego uzytkowania analizy porealizacyjnej, ktéra bedzie bazowaé na
wynikach nakazywanego stalego monitoringu halasu i pomiaru cigglego pozioméw halasu
w drodowisku. W ocenie organu takie postanowienia w sposéb maksymalny i najbardziej obicktywny
doprowadza do okreslenia rzeczywistego rozkiadu pozioméw halasu w érodowisku i pozwola na
wilasciwa oceng przeslanki tworzenia obszaru zawartej w sformulowaniu ,mimo zastosowania
dostepnych srodkow techmcznych * Takie podejScie, w polaczeniu z odpowiednim wyborem
reprezentatywnych punktéw pomiaru haiasu pozwoli zdaniem organu na systemowe podejscie i takie
tez rozwigzanie zagadnienia koniecznych do wprowadzenia srodkéw technicznych z zakresu ochrony
przed halasem (rodzaj t parametry oston akustycznych, zielen izolacyjna lub inne). Zastosowanie
powyzszego trybu nie bedzie w ocenie organu Zrddlem zagrozen dla Srodowiska iznaczacego
pogorszenia warunkow Zycia ludzi albowiem przyjecie przedstawionego W raporcie ,wariantu
optimum® i zakladane stopniowe zwigkszanie llczby operacji lotniczych daja udokumentowane
podstawy dla przyjecia, iz istnieja mozliwoéci ograniczenia zagroZenia ponadnormatywnym hatasem
W porze dnia oraz w porze nocy przy obstudze 111 startéw i ladowari w okresie pojedynczej doby,
a wigc przy istotnie wigkszej liczbie operacji w stosunku do wykonywanych obecnie.

:J
Z powyzszych wzgledéw nalozono na inwestora na podstawie art.56 ust.4 ustawy — Prawo ochrony
$rodowiska obowiazki okreslone w pkt II decyzji. W mys] tego przepisu decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach mozna na wnioskodawcg nalozyé m.in. obowiazki dotyczace zapobiegania,
ograniczania oraz monitorowania oddzialywania przedsigwzigcia na érodowisko, a takze wykonania
kompensacji przyrodniczej.

Z uwagi na zakres i natgZenia oddzialywania na Srodowisko portu lotniczego po jego
rozbudowie i niezbgdnos¢ pozyskania danych na potrzeby prawidlowego okreflenia zabezpieczen
technicznych i modyfikacji obszaru ograniczonego uZytkewania, na inwestora nalozono na podstawie
art.36 ustd pkt 2 ustawy - Prawo ochrony $rodowiska obownqzek sporzqdzenla analizy
porealizacyjnej. Kierujac si¢ opisang powyzej metodyka stworzenia rozwmzan w zakresie ochrony
przed halasem lotmskowym uznano réwniez, ze analiza poreahzacyjna powinna by¢ sporzadzona po
okresie co najmniej 12 miesigcy wykonywania pomiaréw ciaglych i funkcjonowania monitoringu
halasu w warunkach po zakoiiczeniu realizacji Etapu I rozbudowy.

Dodatkowym uzasadnieniem dla obowiazku analizy porealizacyjnej jest réwnieZz okolicznosé, ze
zgodnie z art. 155 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o vdostgpnianiu informacji o $rodowisku
ijego ochronie, udziaie spoleczefistwa w ochronie $rodowiska orazo ocenach oddzialywaniz na
§rodowisko przepisoéw tej ustawy zobowigzujacych podmiot planujacy podjgcle reahzacp
przedsigwzigeia do uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach nie stosuje sig
w odniesieniu do podmiotéw posiadajacych decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach wydane na
podstawie przepiséw dotychczasowych,

Kierujac si¢ brzmieniem art. 48 ust.2 ustawy ~ Prawo ochrony $rodowiska niniejsza decyzje
wydano po uzgodnieniu z Marszatkiem Wojewddztwa Pomorskiego, zawartym w ostatecznym
postanowieniu znak DROS.E.EU.MJ,0z5.7660-46/08 z dnia 18.08.2008 r. oraz z Panstwowym
Wojewodzkim Inspektorem Sanitarnym w Gdarisku, zawartym w ostatecznym postanowieniu znak
SE.NS-80/4961/78/A5/08 z dnia 17.09.2008 r. Wobec drugiego zwymienionych postanowien
wniesione zostaly 2 zazalenia do Glownego Inspektora Sanitarnego. Rozstrzygnigcie w zakresie
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zazalenia wniesionego przez Paniy Beatg Bednarczyk, zawarte zostato w postanowieniu nr GIS-HS-
NZ-0261-83-6-PA/08 z dnia 07.12.2008 r. (wplyw do tut. Organu 07.01.2009 r.) umarzajgcym
postgpowanie odwolawcze z uwagi na niewykazanie przez wnoszaca zazalenie, interesu prawnego lub
obowigzku, a tym samym brak mozliwosci uznania jej za sirone w postgpowaniu. Rozstrzygniecie
w zakresie zaZalenia wniesionego przez Pana Piotra Ploszaja zawarte zostalo w postanowieniu
nr GIS-HS-NZ-0261-83-7/PA/08 z dnia 07.12.2008 r. (wplyw do tut. Organu 07.01.2009 r.)
umarzdjqcym postgpowanie odwolawcze na podstawie art. 154, ust. 2, pkt 2) ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r o udostepnianiu informacji o $rodowisku i Jego ochronie, udziale
spoleczenistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199,
poz. 1227;. ZwaZywszy na powyisze postanowienie Pahstwowego Waojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego stalo si¢ ostateczne. Uwarunkowania realizacji przedsigwzigcia ujgte w przywolanych
wyzej uzgodnieniach uwzgledniono w tresci niniejszej decyzji.

W toku postepowania zostaly zgloszone, odnosnie do przedmiotu rozstrzygnigcia, przez
Pana Piotra Ploszaja zam. Banino, uznanego przez tut. organ za strong postepowania (pismem
nr W§-1-7639llfllp1012008/AN 2z dnia 13,11.2008 r.), uwarunkowania okredlone w pisémie z dnia
19.11.2008 r, w zakresie minimalizacji halasu, ograniczenia emisji CO,, ochrony ptakéw,
ograniczenia emisji spalin i halasu ruchu samochodowego, poprawy bezpieczefistwa pasazer6w.
W toku sporzadzania niniejszej decyzji zostaly zauwazone i rozpatrzone przez tut Organ
w/w uwarunkowania.

Przed wydaniem decyzji tut. Organ, zgodnie z art.10 § 1 Kpa, wyznaczy! nadto termin na
wypowiedzenie sig przez strony co do zebranych dowodéw i materialéw w sprawie oraz zgloszonych
zadai. W wyniku obwieszczenia o powyzszym do tut. Organu, we wskazanym terminie, wplynety
uwapgi | wnioski w sprawie, pierwsze od Pana Zdzislawa Mazurka zam. Gdafsk-Klukowo
z dnia 9.12.2008 r., a nastgpnie 29 pism o tozsamej tresci.

Wystapienia powyzsze dotyczyly zobowiazania inwestora do:

- wykonania zréznicowanych elementéw ochrony akustycznej terenéw zabudowy mieszkalnej
jednorodzinnej lezacych na péinoc od planowanej rozbudowy portu lotniczego, narazonych na
szezegblne oddzialywanie hatasu emitowanego przez lotnisko w postaci waléw ziemnych, pasa
zieleni ochronnej, ekranéw akustycznych, o ws kazywanych w pismach parametrach technicznych
(,,Sciany akustyczne chionne na wysokeéci 3m”, ekrany porosnigte roflinnoscia zimozielong , pas
zieleni z drzew wysokich o szer. 100m i in.);

— stworzenia i wdrozenia programu stalego monitoringu emisji halasu na granicy inwestycji od
strony zabudowy mieszkaniowej oraz podawania wynikéw apinii publicznej;

~ sporzadzenia analizy komunikacyjnej wzrostu ruchu samochodowego w sasiedztwie planowanej
rozbudowy w ukiadzie wariantowym wraz ocena wplywu na stan rodowiska;

~ ograniczenia do 5 operacji startu i ladowan samolotéw w godzinach 23-7;

~ monitorowania emisji halasu z dostgpem danych dla ludnosci zgodnie z Federalnymi Przepisami
Lotniczymi w Stanach Zjednoczonych;

~ wWykluczenia samolotéw, ktérych emisja halasu chwilowego na granicy portu lotniczego
przekracza 100 dB” lub ,,wyznaczenie granicy uciazliwego oddziatywania w przestrzeni, izofone
rownowaznego poziomu dzwieku 80 dB™:

— przedstawiania corocznych raportéw ze spotkan z pilotami majacych na celu stosowanie dobrych
praktyk cichego startu 1 igdowania samolotéw:;

- wybudowania Scian akustycznych od strony ul. Nowatoréw ze wzgledu na halas samochodéw;

~ dopuszczania do ladowania samelotéw z silnikami legitymujacych sie ZMNIE|SZONYm zuzyciem
CO'J;

— podjgeia dzialah majacych na celu ograniczenie zzycia nosnikéw energii na terminalu
pasazerskim;

- stosowania naturalnych metod ploszenia ptakow;

- zaprojektowania i wykonania szeregyn wskazywanych w pismach inwestycji drogowych lub
komunikacyjnych o wskazywanych parametrach;

= budowy dwu niezaleinych terminali i drég ewakuacyjnych.
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Po zapoznaniu sig z zebranymi w sprawie materialami uwagi wniést takze Pan Mirostaw
Zeromski, zam. Banino, radny Gminy Zukowo. Zglasza on zastrzezenia co do opiséw spotkar
przeprowadzanych w dniach 24.07.2008r, 26.09.2008 r. i 3.11.2008 r.; wniosek o zorganizowanie
rozprawy admimistracyjnej na okolicznosc roli raportéw w procesie wydawania decyzji, wydolnosei
uktadu komunikacyjnego, wplywu halasu na warunki zycia ludzi; wyliczenia zwigkszenia kosztéw
paliwa ponoszonych przez kierowcéw korzystajacych ze zmienionego ukiadu komunikacyjnego po
likwidacji odcinka ul. Slowackiego. Podniesiony zostal réwniez aspekt protestu-zgromadzenia z dnia
14.11.2008 r. przeciwko likwidacji odcinka ul. Slowackiego.

W znaczacej czgdci powyzsze zagadnienia byly przedmiotem czynnosci dowodowych

przeprowadzonych w toku postgpowania, a strony mialy bezposrednia i biezacg mozliwoéé

wypowiadania si¢ co do tych dowodéw. Zglaszane wnioski i uwagi uwzgledniono w czesci w tredei

decyzji, umujac w okreslanych $rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia

zagadnienia:

— programu stalego monitoringu emisji hatasu,

— ograniczenia liczby lotéw w godzinach nochych,

— wykonania oston akustycznych albo innych rozwiazati technicznych chroniacych przed halasem
ze szczegdlnym uwzglednieniem terenéw zabudowy mieszkaniowej,

— stosowania energooszczednych rozwigzai technmicznych Iub elementéw wyposazenia
w nowobudowanym terminalu, :

W decyzji nie wskazano rodzaju i parametréw technicznych zabezpieczei w zakresie ochrony
$rodowiska przed halasem, przy uzasadnieniu podanym wyze) omawiajac obowiazek prowadzenia
monitoringu halasu, wykonania analizy porealizacyjnej izwigkszenia obszaru ograniczonego
uzytkowania, jak tez ze wzgledu na to, Ze celem zapewnienia odpowiedniej skutecznosci tych
zabezpieczen winny by< one odniesione do skonkretyzowanych rozwiazan technicznych, przyjetych
w projekcie budowlanym obiektéw wehodzacych w skiad inwestycji, na dalszym etapie jej
przygotowywania. Ustanowiono jednakze obowigzek uznania ww. zagadniei za wytyczne
projektowe oraz realizacji rozwigzaf w zakresie ochrony przed hatasem przyjetych projekcie
budowlanym, jak tez innych, ktdrych celowosé realizacji zostanie wskazana w analizie
porealizacyjnej. Przewidziano réwniez obowiazek przyjecia rozwiazan tymczasowych na wypadek
wystapienia istotnych przekroczen pozioméw hatasu do czasu wdrozenia nakazywanego rozwiazania
systemowego, opartego o wyniki analizy rzeczywistych pozioméw hafasu, ustalonych za pomoca
pomiaru cigglego.

Zwrbci¢ mozna takze uwage na to, ze wedtug danych literaturowych dotyczacych hatasu lotniczego
rozwigzana powszechnie stosowane dla ograniczenia halasu drogowego nie wykazujg podobnej
skutecznosci w odniesieniu do ograniczania halasu lotniczego. Nalezy takie bra¢ pod uwage,
ze przyjete rozwiazania nie moga ani prowadzi¢ do powstania przeszkéd lotniczych, ani zwiekszaé
ryzyka zwigzane z bezpieczefistwem lotéw, do czego moz2e prowadzié np. zwigkszenie liczby ptakdw
jako konsekwencja wprowadzenia wielkopowierzchniowych zadizewies w bliskosci pasa startowego.
Co za tym idzie rodzaj i parametry tych rozwiazai powinny by¢ wynikiem analizy, ktéra nakazywana
Jest takZe niniejsza decyzja.

Zgodnie z art.9 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informagji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na érodowisko
informacje dotyczace:

1) stanu elementdw $rodowiska, takich jak: powietrze, woda, powierzchnia ziemi, kopaliny, klimat,
krajobraz i obszary naturalne oraz wzajemnych oddziatywan migdzy tymi elementami,

2) emisji (w tym halasu, co obeymwye réwniez wyniki pomiaréw),

3) raportdw na temat realizac)i przepiséw dotyczacych ochrony $rodowiska,

s publicznie jawne i sluzy do nich prawo swobodnego dostgpu na zasadach okreslonych ww. ustaws.
Stad nie zachodzi potrzeba zobowiazywania inwestora do zapewniania takiej jawnosci.

W decyzji zastosowano ostrzejsze niz izofona 80 dB kryterium okrelenia granic obszaru
potencjalnych uciazliwosci dla fudzi i nalozono na inwestora obowiazek wyznaczenia terenu, ktérego
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dotyczg znaczace oddziatywania powodowane emisjq hatasu, za pomocg obwiedni izofony 60 dB dla
pory dnia i 50 dB dla pory nocy. Uwarunkowanije powyzsze odpowiada dotychczasowej metodyce
Wyznaczania obszaru ograniczonego uzytkowania. Ocena dotrzymywania standardéw jakosci
$rodowiska w zakresie halasu opiera sie o poziom tzw. halasu rownowaznego, stad nie uwzgiedniono
zadania okreslenia uwarunkowari za pomocy podanego poziomu halasu chwilowego. Przepisy
o ochronie $rodowiska narzucajg réwniez rozumienic pory dnia i pory nocy, co =zostalo
odzwierciedlone w tresci decyzji. Brak jest takze, w warunkach obowiazywania w Polsce
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymaganh w zakresie
prowadzenia pomiaréw pozioméw w rodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego droga,
linig kolejows, linig tramwajowa, lotniskiem, portem, podstaw prawnych do narzucenia stosowania
zasad | przepiséw amerykaiiskich dotyczaeych monitoringu hatasu.

Nie uwzglgdniono takze zadar dotyczacych wprowadzenia uwarunkowan w zakresie rodzajéw lub
wymagaii fechnicznych, jakim powinny odpowiadaé statki powietrzne, gdyz zarzadzajacy portem
lotniczym nie posiada prawnych mozliwosci wplywu na rodzaj taboru stosowanego przez
przewoznikéw lotniczych, Podobnie, nie uczestniczy on w procesie ksztalcenia pilotéw i nie ma
wplywu na szkolenie pilotéw. Takze zagadnieniem toréw dolotu i odlotéw z lotniska zajmuje sie nie:
zarzadzajacy portem lotniczym, lecz Polska Agencja Zeglugi Powietrzne;. Dostrzegajac jednak
mozliwoéé  organizacyjnego ograniczenia ucigzliwosci powodowanych hatasem poprzez
wspdldzialanie zarzadzajacego portem z ww. Agencja, nalozono w decyzji obowigzek okreslony
wpkt I1.1 3).

Analiza komunikacyjna, w zakresie odpowiednim do przedmiotu sprawy, zostala rozszerzona
W Aneksie do raportu, wykonanym przez Biuro Projektowo-Doradcze EKOKONSULT, ktéry
stanowi jeden z dowodéw, na ktérych oparto niniejszq decyzje. Zmiana ukladu komunikacyjnego
bedaca nastgpstwem realizacii przedsiewziecia stanowi uwarunkowanie z zakresu Jadu
przestrzennego, ktérego ksztattowanie nalezy do kompetencji organéw gminy, tu; Miasta Gdariska.
Zasady ksztattowania tego Jadu okreslaja przepisy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym,
co w okolicznosciach faktycznych niniejszej sprawy znajduje swq) wyraz w ustaleniach planu
zagospodarowania przesirzennego z 2003 r. i wylaczeniu, w zwigzku z inwestycjg, statusu drogi
publicznej w odniesieniu do odcinkéw drog pozostajacych w przestrzennej kolizji z inwestycja.
Fakt, Ze zmiany w ukladzie komunikacyjnym podporzadkowywane sg realizacji celu strategicznego,
jakim jest rozbudowa portu lotniczego, ktdra réwniez ma sama w sobie status inwestycji celu
publicznego, nie moze prowadzi¢ jednak do uznania, ze budowa lub przebudowa drdg stanowi czesé
przedsigwzigeia dotyczacego portu lotniczego. Wszystkie wnioski w sprawach usprawnienia
komunikacji w rejonie ortu lotniczego i ruchu drogowego powinny by¢ zatem kierowane w odrgbnym
trybie do organéw administracji drogowej.

Zzdanie sprostowania protokoidw dotyczy spotkaii prowadzonych z inicjatywy Urzedu Miejskiego
w Gdarisku w przedmiocie inwestycji drogowych i wykracza poza przedmiot ninigjszej sprawy.
Poniewaz takze sugerowany przedmiot rozprawy administracyjnej wykracza w konsekwencji
w znaczacej czesei poza przedmiot niniejszej sprawy, a wszystkie okolicznosci, ktore mialyby byé
fematem rozprawy, sa przedmiotem innych dowodéw, w tym obejmujacych wiadomosci specjalne,
rzetelno$¢ zgromadzonych danych nie byla przedmiotem zastrzezefi, jak tez majac na wzgledzie,
iz istniala mozliwoéé biezacego wgladu do akt i wypowiadania si¢ tak przez strony, jak
i spoleczefistwo co do kazdej kwestii istotnej dla sprawy, jak tez, ze zorganizowane zostaly,
réwnolegle do niniejszego postgpowania, konsultacje i debaty publiczne dotyczace analizowanej
inwestycji i inwestycji drogowych, ZwaZywszy réwniez na czas toczacego si¢ juz postgpowania,
W ocenie organu przeprowadzenie rozprawy administracyjnej na obecnym etapie postepowania
nie jest celowe 1 prowadziloby do nieuzasadnionego przedhizenia postepowania.

Zagadnienia bezpieczeistwa osob i drog ewakuacyjnych wykraczajq poza przedmiot niniejszej
sprawy. Takze stosowane metody ploszenia ptakow nie ulegaja zmianie w wyniku inwestycji, a ta jest
przedmiotem rozpatrywanej sprawy.

W tym stanie nalezato orzec jak na wstgpie.
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POUCZENIE

Decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach dolacza sig do wniosku o wydanie decyzji, o ktérej
mowa w arl.46 ust. 4, oraz do zgfoszenia, o ktdrym mowa w art.46 ust. 4a ustawy — Prawo ochrony
srodowiska; zlozenie wniosku albo dokonanie zgloszenia powinno nastapi¢ nie poznie} niz przed
uptywem czterech lat od dnia, w ktérym niniejsza decyzja. Termin ten moze ulec wydluzeniu o dwa
lata, jezeli realizacja przedsigwzigcia przebiega etapowo oraz nie zmienily sig warunki okreslone
w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Do zmiany decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach stosuje si¢ odpowiednio przepisy o wydaniu
decyzji o §rodowiskowycl uwarunkowaniach.

Na podstawie art. 34 ust. 1 ustawy z dnia 7 wrzesnia 2007 r. o przygotowaniu finalowego turnigju
Mistrzostw Europy w Pilce Noznej UEFA EURO, niniejsza decyzja podlega natychmiastowemu
wykonaniu.

Od niniejszej decyzji sluzy Stronie wniesienia odwolania do Samorzgdowego Kolegium
Odwolawczego w Gdaiisku (Gdansk, ul. Podwale Przedmiejskie 30) za poérednictwem
Prezydenta Miasta Gdanska w terminie 7 dni od daty jej otrzymania (adres korespondencyjny:
Urzad Miejski w Gdansku - Wydzial Srodowiska ul, Nowe Ogrody 8/12 80-803 Gdansk).

Dorgczenie niniejszej decyzji uwaza si¢ za dokonane po uplywie czternastu dni od dnia publicznego
ogloszenia. Termin na wniesienie odwolania okreslono zgodnie z art.34 ust.2 ustawy o przygotowaniu
finalowego turnieju Mistrzostw Europy w Pilce Noinej UEFA EURO.

Informacja o niniejszej decyzji podlega u_]a Mg:emu w publicznie dostgpnym wykazie danych .

it h Voys o
Za wydanie niniejszej decyzji pobrmra oplite. Ekarbowa'i w wysoko$ci 205 zI (podstawa prawna. art. 6
ust. 1 pkt 3, art. 8 ust. I, cze$¢ 1145 ’faiqczmkq du: ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o oplacie
skarbowej (Dz. U Nr 225, poz. 1635 2 poih. zin ) Zaplata oplaty skarbowej przez wnioskodmwee
nastaqpila w dniu 09.06 2008 r. na ‘m;mer rachunku baflkawega 53 1160 2202 0000 0000 8298 4902

'\_,'.“ T

LASTERCA OYRERTORA WYDZIALY SRODOWISKA
KIBRGWNIX REFERATU POLITYKI EKOLOGICZNES

Zalgcznik:
Nr 1 Charakterystyka calego przedsiewzigcia

Otrzymuj
Port Lotniczy Gdansk Sp. z 0.0,
ul. Slowackiego 200, 80-298 Gdarisk
2. Strony przez obwieszczenie
3. Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Gdarsku
4. PPWIS w Gdansku
5. ala
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ZALACZNIKNR 1

do decyzji nr W3-1-7639/111lD/2008-2009!AN'
(zgodnie z wymogiem, art. 56 ust.3 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska)

CHARAKTERYSTYKA
przedsigwzigcia pn. ,Rozbudewa Portu Lotniczego im. Lecha Walgsy”

Przedsigwzigcie obejmuje nastepujace elementy:

Etap I realizacji w latach 2008 - 2012:

1. rozbudowa plyt postojowych statkéow powietrznych,

Pierwszy etap rozbudowy piyt postojowych zwigzany jest z budowg Terminala 2. Nowa plyta
postojowa umozliwi obstuge plytowa samolotéw zaréwno dla etapu 1 budowy Terminala 2, jak i etapu
2 rozbudowy, ktory bedzie realizowany w przyszlofci. Laczy¢ sie ona bedzie z istniejgca plyta
postojowa, nowa droga kolowania oraz nowym Terminalem 2. Dzigki jej wybudowaniu Lotnisko
zyska 9 nowych stanowisk postojowych dla samolotéw kodu C w linii przed terminalem pasazerskim
oraz 5 stanowisk dla samolotéw kodu C w drugiej linii. Powstanie rowmez wewngtrzna droga
kolowania na plycie postojowej. Szacowana powierzchnia plyty to ok. 68.000 m’.

Kolejnym etapem rozbudowy plyty postojowsj bedzie powigkszenie istniejacej plyty o ok. 36.000 m®.
w kierunku Rebiechewa. Obecnie wystepuje tam nawierzchnia trawiasta. Powierzchnie te
przewidziano do wypelnienia nawierzchnia betonows, przez co uzyska sig miejsca postojowe dia
samolotéw kodu C i D. Odwodnienie pewierzchniowe plyty postojowej przewidziano za pomoca
dcieku krytego do istniejacych kolektoréw. Rozbudowa plyty postojowej bedzie realizowana
sukcesywnie w przypadku rosngeego ruchu samolotow.

Kolejnym elementem zwiazanym z rozbudowa plyt posto_]owych jest budowa plyty postojowej dla
lotnictwa General Aviation o powierzchni ok. 25.000m". W czesci wschodmej lotniska zlokalizowane
sa istniejace plaszczyzny postoju dla mafych samolotow kodu A i B. Planowana rozbudowa
plaszczyzn i drog kolowania laczacych plaszczyzny w tym rejonie pozwoli w przyszlosci na
przebazowanie w ten rejon lotniska calego ruchu dla prywatnego lotnictwa. Zaplanowano tam rowniez
lokalizacjg budynku biurowo-technicznego dla obstugi zaplecza malych samolotow.

Kolejnym elementem rozbudowy plyt postojowych jest budowa przyszlej plyty przedhangarowej dla
hangaru 2, ktéra do momentu zbudowania drugiego hangaru petnila bgdzie rolg plyty postojowej dla
samolotéw general avation, Powierzchnia tej plyty wynosié bedzie ok. 6.000 m?.

2. budowa stanowiska do odladzania,

Stanowisko odladzania samolotéw zlokalizowano na wschéd od istniejacej piyty postojowej
w polaczeniu z projektowana drogg kolowania. Droga kolowania do stanowiska odladzania odgatezia
sie¢ od drogi kolowania rownolegiej do drogi startowej i za stanowiskiem odladzania wigcza sig
ponownie do drogi kolowania. W zwiazkn z powyzszym nie wystepuje blokada dla innych kolujacych
samolotéw. Budowa tego stanowiska o pow, ok. 25 tys. m* zwigzana jest ze zwigkszeniem standardu
w zakresie ochrony $rodowiska, zwiazanego z odladzaniem samolotow. Stanowisko zlokalizowane
jest ma glownym kierunku 29, z ktérego odbywa sig ponad 75% operacji startéw i ladowan.
Stanowisko bedzie umozliwialo jednoczesng obstuge dwéch samolotéw kodu C lub jednego kodu D.
Wody ze stanowiska w okresie letnim zostana skierowane do kanalizacji deszczowej, za§ w okresie
stosowania srodkéw do odladzania samolotéw mieszanina roztopionego lodu wraz z pozostaloscig
srodkdw zostang odprowadzone do zbiornikéw biodegradacji. Wokod! stanowiska przewidziano
plaszczyzng postojowa dla sprzetu obslugi technicznej. Dojazd samochodéw obstugujacych odbywac
sie bedzie drogg techniczna.
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3. budowa drogi patrolowo-technicznej etap I od plyty postojowej Nr 1 do plyty Nr B,

Budowa drogi patrolowo-technicznej obejmuje budowg drogi o dlugodci 1.365 m i szerokosci 7 m
o nawierzchm z betonu asfaltowego. Jest ona konieczna ze wzgledow bezpieczenstwa oraz ze wzgledu
na obsluge techniczng samolotow ustawianych na plytach postojowych w czgéci wschodniej lotniska.
Konstrukcja tej drog: bedzie dostosowana do przewidywanego ruchu i rodzaju obcigzen oraz rodzaju
pojazdow.

4. budowa drogi patrolowo-technicznej etap II od plyty postojowej Nr B de progu kierunku

Inwestycja obejmuje budowe drogi o dlugosci ok. 4,7 km po wschodniej, potudniowej i zachodniej
granicy Lotniska biegnaca wzdluZ ogrodzenia Lotniska. Jest ona niezbedna do patrolowania calego
terenu przez Stuzbe Ochrony Lotniska i Straz Graniczng zgodnie z przepisami krajowymi (Prawo
Lotnicze, Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury) i miedzynarodowymi w zakresie bezpieczefistwa
ruchu lotniczego. Bedzie to droga jednopasmowa asfaltowa o szerokodci 3,5 m z mijankami
rozmieszczonym co 300-400 m.

5. budowa terminala pasazerskiego T 2 - etap I,

Terminal 2 (etap 1) bedzie mial docelowa przepustowodé na poziomie ok. 5 min pasazeréw rocznie,
co w polaczeniu z Terminalem 1 pozwoli na przepustowosé roczng na poziomie ok. 7 mln pasazerow.
Terminale beda polgczone lgcznikiem na poziomie I pietra. Budynek Terminala 2 zaprojektowano
w ukiadzie péltorapoziomowym. Budynek posiada 3 kondygnacie nadziemne oraz jedna podziemna.
Terminal posiadaé bgdzie wymiary 233x83 m. Uklad funkcjonalny Terminala 2 jest nowoczesnym
rozwigzaniem spelniajgcym wszelkie wymogi stawiane migdzynarodowym portom lotniczym
w zakresie standardéw operacyjnych i funkcjonalnych, a w szczegblnosci uwzglednia specyficzne
wymogi odpraw pasazerskich zgodnie z zasadami ukladu z Schengen, z zachowaniem stosownych,
obowigzujacych w Polsce regulacji Urzedu Lotnictwa Cywilnego, w tym zakresie. Terminal zostanie
zaprojektowany w sposob umozliwigjacy modulowa rozbudowe w 3 kolejnych etapach, w razie
zaistnienia takiej potrzeby.

Zadanie obgymuje realizacje:
—  budynku Terminala 2 wraz z {acznikiem z Terminalem 1
— budvnku technicznego
— parkingu naziemnego
— drbg wewnetrznych
— terendw zielonych
— infrastruktury towarzyszace;j.

W projektowanym terminalu wyréznia sie ponizsze strefy funkcjonalne:

o Strefa odlotéw/przylotow - ze stanowiskami odpraw (Check — In), stanowiska automatyczne
(Self Check —In), w strefie tej zlokalizowane bedg kasy biletowe, biura linii lotniczych, wynajmu
samochoddw i inne ustugi. Przewiduje si¢ wbudowanie réznego rodzaju punktéw handlu i ustug
dla pasazerow, w tym restauracje i bary. Po dokonane) odprawie pasazer przechodzi przez punkt
kontroli bezpieczeristwa wyposazony w urzadzenia kontroli 0séb i bagazu podrecznego, po ktorej
nastgpuje ewentualna kontrola paszportowa dla pasazer6bw NON SCHENGEN i przejicie do
poczekalni przedodlotowej, pasazerowie SCHENGEN przechodza bezposrednio do poczekalni
odlotéw, nastgpnie przed wejsciem na poklad nastgpuje kontrola kart pokladowych. Z poczekalni,
pasazerowie przechodza bezposrednio rekawami do samolotéw lub schodzg schodami do buséw
i sg transportowani do samolotdéw stojacych na pozycjach oddalonych. Strefa dla
odprowadzajacych (Kiss & fly).

=  Strefa bagazowni i sortowni — po dokonaniu odprawy przy stanowisku Check — In, bagaz oddany
jest transportowany tasmociggiem do sortowni, skad po wykonaniu kontroli bezpieczefistwa
zostajc rozwozony na plyte do wiasciwego samolotu. Bagaz przylatujacy wyladowywany jest na
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wozhi bagazowe, ktdre transportujg go do bagazowni gdzie nastgpuje rozladunck na odpowiedni
tasmociag prowadzacy do hali odbioru bagazu.
* Strefa magazynéw, pomieszczeri technicznych i socjalnych zlokalizowana na kondygnacji -1.
» Strefa obslugi lotniska, pomieszczenia administracyjne, operacyjne i pomocmcze stuzb portu
zaprojektowane zaréwno w strefie tzw. landside jak i airside, na parterze i 1 kondygnacji.
Na terenie nowo projektowanego terminala funkcjonowaé beda. bary, restauracje, liczne sklepy, oraz
punkty vstugowe. Rozbudowa Terminala Pasazerskiego w kierunku péinocno-zachodnim nie koliduje
z istnigjacq zabudowa. Rozbudowa Terminala na zachod jest rowniez wskazana z uwagi na
wykorzystanie istniejacej plaszczyzny PPS oraz bezkolizyjne dokowanie dla samolotéw kodu D
i mozhwosci zastosowania ,,rekawdw™;

W zwigzku z budowa nowego terminala pasazerskiego T 2 po stronie péinocnej ulicy Stowackiego
powstanie parking samochodowy. Parking samochodowy zostanie wykonany wraz z niezbedna
infrastruktura do odprowadzania wéd opadowych. Planowa iloéé miejse postojowych okolo 600.

6. budowa rownoleglej drogi kolowania,

Budowa drogi kolowania wraz z drogami szybklego zejécia wzduz istniejacej drogi startowej
obejmuje inwestycje o powierzchni 155.000 m”. Wyniki analizy budowy drogi kolowania réwnoleglej
do drogi startowej wykazaly, Ze optymalnym przebiegiem osi drogi kolowania ze wrgledow
bezpieczefistwa wykonywania operacji lotniczych i wykorzystania terenéw przylegajacych bedzie
przebieg rownolegly do drogi startowej w odleglosci osiowej 182,5 m. Tak usytuowana droga
kolowania pozwoli na dalszg rozbudowe infrastruktury lotniczej po stronie péinocnej rejonu lotniska
oraz budoweg stanowiska odladzania i piyt przeddworcowych. Lokalizacja drogi kolowania winna
spetnia¢ wymogi kodu referencyjnego lotniska - 4E. Projektowana droge kolowania przewidziano
o szeroko$ci 23 m z opaskami po 10,5 m, szeroko$é drogi kolowania zabezpiecza mozliwo$é
kotowania samolotéw do kodu E wiacznie. Realizacja rozbudowy drogi kolowania bedzie przebiegaé
w dwoch etapach. W' 1 etapie rozbudowy lotniska przewidziano budowg drogi kolowania réwnoleglej
do drogi startowej od progu 29 w kierunku progu 11,

7. oznakowanie pionowe nawierzchni lotniskowych wedlug stann istniejacego lotniska po
zrealizowaniu Etapu 1,

Po zrealizowaniu wszystkich inwestycji lotniskowych Etapu I konieczna jest aktualizacja
oznakowania pionowego pola wzlotéw. Bedzie to realizowane w postaci instalacji pod§wietianycly
tablic informacyjnych widocznych dla pilotéw, na ktérych bedzie opisana infrastruktura Jotniskowa
zgodnie z obowiazujacymi przepisami w tym zakresie.

8. budowa bazy technicznej dla sprzetu eksploatacyjnego,

Baz¢ techniczng dla sprzgtu utrzymania letniego 1 zimowego bedzie tworzyt zespdl budynkéw
polozony na terenach nalezacych do Portu Lotniczego Gdafisk, zlokalizowanych w bezposrednim
sasiedztwie innych budynkéw technicznych lotniska {straznica Lotniskowej Zakladowe) Sirazy
Pozarnej oraz Stuzby Ochrony Lotniska). Baza techniczna obejmuje hale stalowe. Jedna z nich
stanowié ma zespd! garazowy i warsztat, w drugie] czesciowo dwukondygnacyjnej zostanie
zgrupowane zaplecze socjalne i pomieszczenia biurowe,

9. budowa systemu odwodnienia nawierzchni lotniskowych,

Projektowana rozbudowa Lotniska powoduje zwigkszong ilo$é powierzchni utwardzonyc
co poweduje koniecznoé zoptymalizowania systemu odprowadzania wéd opadowych i noweg
podzialu na zlewnie. Bedzie to system podziemnych zbiornikéw, ktory bedzie retencjonowal czes
odplywu przed zrzutem do odbiornikow zewnetrznych. Dzigki temu systemowi dodatkowo uzyskan
zostanie 5-dobowe przetrzymanie $rodkow przeciwoblodzeniowych w celu uzyskania i
biodegradacji w min. 50 %.
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10. budowa oéwietlenia masztowego plyt postajowych,

Realizacja rozbudowy plyt postojowych niesie za soba koniecznoéé wilasciwego oswietlenia stanowisk
postojowych samolotéw. Dlatego tez wykonane zostang maszty oéwietleniowe ze zrédtami $wiatla na
nich zamontowanymi.

11. budowa podstacji energetycznej,

W celu realizacji rozbudowy Portu Lotniczego, w zwiazku ze zwickszonym zapotrzebowaniem na
energie elektryczng, konieczna jest przebudowa systemdw energetycznych portu, w tym
w szczegOlnoser budowa nowej stacji energetycznej. Stacja ta bedzie zlokalizowana przy obecnym
hangarze 1 dla samolotéw.

12. budowa drogi technicznej na terenie magazynéw paliw lotniczych,

W celu polaczenia bazy paliw agenta paliwowego Lotos z mfrastrukturq Portu komeczne jest
wybudowanie drogi technicznej Droga ta b@dzle miala pow. 3390 m’ + 880 m’ pobocza
obustronnego. Oprécz bazy paliwowej polaczy ona réwniez bocznice kolejows z infrastruktura Portu,

13. budowa biurowca dla Strazy Granicznej i Urz¢du Celnego,

Ze wzgledu na dynamicznie rosnacy ruch lotniczy oraz oddanie do eksploatacji Terminalu 2 niezbedne
Jest zapewnienie powierzchni biurowo-socjalnej dla dynemicznie zwigkszajacej sig liczby
pracownikéw Strazy Granicznej i Urzgdu Celnego. Biurowiec Jest potrzebny aby przeniesé
pracowmkow tych shuzb z terminali pasazerskich. Obecnie stuzby te zajmujg terminale pasazerskie.
Dzigki czeSciowemn przeniesieniu tych stuzb do nowego biurowca w terminalu zostang tylko
pomieszezenia Strazy Granicznej i Urzedu. Celnego zwigzane wylacznie z obsluga pasazeréw, zas
wszelkie powierzchnie biurowe i socjalne przeniesione zostana w nows lokalizacjg. Biurowiec ten
bedzie rozbudowanym budynkiem admmlstracy_]nym Portu z 4 kondygnacjami (3 pigtra + piwnica)
o powierzchni catkowitej ok. 2.800 m® i powierzchni uzytkowej 2.400 m’. Dzigki tej rozbudowie
administracja Portu Lotniczego réwniez uzyska niewielka dodatkows powierzchnig biurowa.

14. rozbudowa lotniczej bazy paliwowej

Rozbudowa Portu Lotniczego w Gdarisku wiaze si¢ ze wspdlzaleznym zadaniem inwestycyjnym
realizowanym przez agenta paliwowego Petrolot. Koncepcja rozbudowy bazy obejmuje analizg
rozmieszczenia gléwnych obiektow:

» zhiomnikéw o pojemnosci 1 000 m? (maksymalnej ilosci) - zbiornik podziemny o osi pionowej
z stalym dachem stalowym, zelbetonowa obudowa, uziemienie, oSwietlense, zasilanie napgdéw
armatury, automatyka w zakresie zabezpieczen i pomiaréw, system odwodnienia, polstala
instalacja p.poz. na zbiorniku - piany, zbiornik wyposazony bedzie w podwajne dno (z laminatu)
z monitoringiem przeciekéw uniemozliwiajacym przedostanie sig magazynowanego produktu
do gruntu,

*  budynku administracyjno-technicznego - o powierzchni okofo 180 m” (w dwéch kondygnacjach)
z wydzielonym pomieszczeniem dyspozytora (sterownia, garaz z zapleczem technicznym
do drobnych napraw dla jednej cysterny, z kanalem samochodowym, z bramg wjazdowg
i wyjazdowa o powierzchni okolo 85 m?,

¢  budynku brurowego (mozliwego do wybudowania w przysziodci) - o powierzchni uzytkowej
okolo 480 m* w dwu kondygnacjach,

= pompowni - trzy jednakowe pompy - 1 obsluga nalewu, 1 obsluga rozladunku terminalu
kolejowego, 1 rezerwa,

» stanowiska nalewu autocystern - pojedyncze stanowisko nalewu oddolnego z linig oparows,

W zamierzeniach inwestycyjnych jest wybudowanie:
o budynku blumwego (mozliwego do wybudowania w przyszlosei) - o powlerzchm uzytkow
okoto 300 m?,

» 8 zbiomikéw do paliwa Jetta po 100 m’,
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* 1 zbiomnik do paliwa AVGASS o pojemnosci 50 m’,
= frontu zlewowego.
 stanowiska nalewn cystern,

Planuje sig réwniez wykonanie inwestycji zwigzanych z obiorem paliwa lotniczego, modernizacje
terminalu kolejowego (roziadunek cystern kolejowych) - nowe stanowiska rozladowcze, uszczelnienie
torowiska, o$wietlenie terminalu {doswietlenie), analiza stanowiska p.poz.

15. rozbudowa bazy technicznej GDN Airport Services;

Ze wzgledu na wigksza liczbg operacii lotniczych i brakam) lokalowymi (warsztaty,magazyny,garaze)
agenta handlingowego z tym zwiazanymi konieczna jest budowa bazy technicznej. Baza dla firmy
handlingowej jest to adaptacja istniejacych garazy dla potrzeb sprzetu do obslug statkéw
powietrznych oraz dobudowanym budynkiem na cele socjalne. Zlokalizowana jest w bezposrednim
sasiedztwie istniejacych budynkéw technicznych,

Kolejnym etapem w ramach tej inwestycji bedzie rozbudowa budynku Cargo, w ktérym GDN Airport
Services posiada powierzchnie bjurowe i magazynowe, Lokalizacje docelowej rozbudowy magazynu
CARGO przewidziano wzdiuz istniejacego budynku przy plycie postojowej. Plyte postojowa CARGO
przewidziano na dwa stanowiska, Jeden dla samolotéw B-737-900 i jeden ATR-72.

Wokdi budynku CARGO przewidziano: '

» parking i rampe dla TIRGw,

¢ parkingi dla samochod6w cigzarowych i osobowych, zaplecze techniczno-bjurowe,

* uwzgledniono powierzchnig pod perspektywiczng rozbudowg CARGO,

= aktualizacjg ogrodzenia oddzielajacego teren lotniska od strony ogélnodostepnei,

= dojazd od strony miasta.

Dla potrzeb obstugi magazynu Cargo zostenie rozbudowany istniejacy parking samochodowy
0 dodatkowe stanowiska postoju dia samochodow przywozacych i odbierajacych przesylki.

Etap I realizacii w latach 2012 -2015:

16. remont nawierzchni Drogi Startowej z poboczem (uloZenie przepustéw dla zasilania lamp
w nawierzchni Drogi Startowej dla I kategorii I3dowania),

Propozycja remontu i wybdr technologii remontu nawierzchni drogi startowej oparte zostaly na

~Ocenie stanu technicznego remontu nawierzchni w Porcie Lotniczym Gdaisk" opracowanej przez

Politechnike Gdanske Katedrg InZynierii Drogowej (1999 r.).

Prace remontowe zostana wykonane w celu;

e poprawienia geometrit oraz poprawy profilu podluznege i poprzecznego nawierzchni drogi
startowej,

* wyeliminowanie spgkan poprzecznych i tym samym wyeliminowanie uszkodzen dolnych warstw
konstrukcji nawierzchni i podioza gruntowego spowodowanych przez wode,

= poprawienie odwadnienia powierzchniowego i wgiebnego drogi startowe;j.

Technologia remontu drogi startowej obejmie:

« frezowanie w miejscach spgkari poprzecznych i podiuznych w gormej warstwie asfaltobetonowej,

» ulozenie warstwy wyrownawczej uwzgledniajac korekte niwelety drogi startowej, ukéw
pionowych,

e uloZenie warstwy $cieralnej,

» wyprofilowanie w opaskach drogi startowej $ciekdéw otwartych i wykonanie kratek sciekowy
oraz kolektorow wzdtuz drogi startowej, '

« wykonanie drenu krawgdziowego wzdluz obu krawedzi drogi startowej.

Remont drogi startowej bedzie wykonany bez wylaczenia ruchu lotniczego. Remont podzielono [iia

trzy odeinki:

s remont odcinka o diugosci okolo 800 m (prég 11),

= remont odcinka o dlugosci okoto 800 m (prog 29),
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* remont odcinka o dlugoéci okolo 1 200 m ($rodek drogi startowe;j).

Z uwagi na zalecenia Aneksu 14 IACO w koncepcji rozbudowy uwzgledniono wzdiuz drogi startowej
wzmocnienie nodnosci poboczy trawiastych o szerokosci 45 m oraz plaszczyzny bezpieczefstwa
koiica drogi startowej (RESK) o wymiarach 240 x 120 m.

17. wydluZenie drogi startowej wraz ze éwiattami nawigacyjnymi,

W przysziosci planowane jest wydluzenie drogi startowej z 2.800 m diugosci do 3.200 m. Realizacja
tej inwestyc)i umozliwt obstuge wigkszych samolotéw (transatlantyckich), wymagajacych dluzszych
drog startowych. W planach zagospodarowania przestrzennego zarezerwowano tereny dla potrzeb tej
inwestycji. W trakeie realizacji zostanie réwniez zmieniony system $wiatel nawigacyjnych Zwigzany
z przediuzeniem drogi startowej.

18. wydluzenie drogi kolowania w kierunku 11 wraz ze §wiatlami nawigacyjnymi,

W zwigzku z wydluzeniem drogi startowej z 2.800 m do 3.200 m istnieje koniecznoé¢ analogicznego
wydluzenia drogi kolowania. W trakcie realizacji zostanie zmieniony system $wiatel nawigacyjnych
drogi kolowania.

19. wzmocnienie poboczy trawiastych przy Drodze Startowej (prég 11 i 29),

W ramach remontu drogi startowej, zaplanowano uksztattowane w opaskach po dwéch stronach drogi
startowe] Scieki otwarte, ktore przejma wode opadowa do studzienek $ciekowych. Typowe studzienki
fciekowe lotniskowe z osadnikami polaczone zostana kanalami rurowymi z istnigjacym systemem
kanalizacji deszczowej na lotnisku. Dzigki temu wzmocnieniu poprawione zostans parametry
zwiazane z bezpieczeiistwem ruchu lotniczego (pobocza trawiaste sluza do operacii i akcji awaryjnych
ladowaf). !

20. uzupelnienie oznakowania pionowego lotniska wedlug stanu po zrealizowaniu Etapu I,

Po zrealizowaniu wszystkich inwestycji lotniskowych Etapu II konieczna jest aktualizacja
oznakowania pionowego pola wzlotéw. Bedzie to realizowane w postaci instalacji podswietlanych
tablic informacyjnych widocznych dla pilotdéw, na ktérych bedzie opisana infrastruktura lotniskowa
zgodnie z obowigzujacymi przepisami w tym zakresie.

21. budowa drogi patrolowo-technicznej Etap III,

Inwestycja ta to kolejny i zarazem ostatni etap budowy drogi patrolowo-technicznej wokél ogrodzenia
Portu Lotniczego. Po jej zakoriczeniu caly obszar airside Lotniska bedzie otoczony drogg patrolowo-
techniczng, co w zdecydowany sposéb zwigkszy bezpieczenstwo Portu Lotniczego i jego zdolnosé
techniczna.

22. budowa hangaru II dla samolotéw wraz z plyta przedhangarows,

Lokalizacje plaszczyzny przedhangarowych przewidziano po wschodniei stronie istnigjacej p
postcjowej. Plaszczyzng przedhangarowa dla drugiego hangaru przyjeto o pow. ok. 6.000 m’.
Wykonana ona bedzie z nawierzehni betonowej. Konstrukeje przyjeto, jak dla rozbudowy istniejacej

plyty postojowej.
23. aktualizacja ogrodzenia lotniska

Po zrealizowaniu calego procesu inwestycyjnego konieczna bedzie aktualizacja ogrodzenia lotniska.
Nowe ogrodzenie bgdzie zblizone do obecnie istniejgcego ogrodzenia pod wzgledem konstrukeyjnym
i wizuainym, jak réwniez zgodne z zaleceniami i wymogami ICAQ oraz krajowych przepiséw
zwiazanych z bezpieczenstwem ruchu lotniczego.
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24, Budowa urzadzen nawigacyjnych

W zwiazku z modernizacjq Portu Loticzego Gdaiisk okreslong w koncepeji i zwickszeniem sie ruchu

lotniczego w rejonie gdaiiskim Polska Agencja Zeglugi Powietrznej przewiduje doposazenie portu

w nastgpujace urzadzenia telekomunikacj! lotniczej.

* urzadzenia radionawigacyjne D-VOR/DME - System D-VORIDME jest podstawowym systemem
odleglosciowo-katowym radionawigacji bliskiego i sredniego zasiggu stosowanym na lotniskach,

e radar kontroli lotniska ASMI (Airport Surface Movement Indicator) - przeznaczony jest wylacznie
do kontroli ruchu samolotéw i pojazdéw po drogach kotowania i drodze startowej na lotnisku,

* urzadzenia radionawigacyjne ILS-GP/DME 11 zestaw - w celu stworzenia mozliwoéci precyzyjnego

podejscia do ladowania statku powietrznego na drodze startowej z kierunku 11,

przebudowa istnigjacych systeméw telekomunikacyjnych,

zmiana lokalizacji anten radiostacji VHF,

budowa sieci instalacyjnych w nowo wybudowanych obiektach,

rozbudowa sieci linii telekomunikacyjnych na terenie lotniska,

rozbudowa oswietlenia nawigacyjnego.

25. Budowa bazy paliwowej

Rozbudowa Portu Lotniczego w Gdanisku wigze sie ze wspélzaleznym zadaniem inwestycyjnym
realizowanym przez agenta paliwowego Petrolot. Zadanie to opisano punkcic 14,

26. Montaz zespolu urzqdzes radionawigacyjnych typu D VOR/DME

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej planuje montaz zespolu urzadzen radionawigacyjnych typu D
VOR/DME w odieglosci okolo 2 km na zachdd, na przediuzeniu linii pasa startowego, na terenie
gminy Zukowo (Rysunek 10a). Zadaniem radiolatarni jest wysylanie sygnatéw radiowych (w systemie
impulsowym), umozliwiajacych samolotom (pozostajacym w przestrzeni powietrznej nad danym
terytorium) okreslenie ich polozenia i wysokosci. Dziala na zasadzie wysylania sygnah z urzadzenia
pokiadowego, ktéry odebrany i przetworzony przez radiolatarnie wraca z powrotem do statku
powietrznego. Zespdé! danych urzqdzeni zapewnia (przy wykorzystaniu fal radiowych) mozliwosé
wkontroli i kierowania”™ ruchem powietrznym w promieniu - odleglodci do 400 km od miejsca ich
lokalizacji. Realizuje si¢ to za pomocqy zainstalowanych (zmontowanych w kolokacji) urzadzefi.
Dziatka wytypowana pod lokalizacje radiolatarni znajduje sie w miejscowosci Rebiechowo -
w obszarze niezabudowanym. Jego bliskie otoczenie stanowia grunty rolne, zas dalsze to takze tereny
rolne, ale czgsciowo zadrzewione. W znacznej odleglodci, okolo 50 m - na poludniowy-zachéd,
zlokalizowana jest zabudowa siedliskowa, a po stronie zachodniej - w odleglosci okolo 180 m -
przebiega linia kolejowa.

fa Nagdrka-Kmiecik

ZASTEPLA OYRE WYDZIAit SHODOWISKA
KIEROWNIK REFERATY POLITYKI EKOLOGICZNES
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Przejicie tranzytowe pomiedzy Terminalem T-1 i Terminalem T-2.

Zatacznik nr. 10

------------------------------------------------------

{ piecze¢ adresowa Wykonawcy )

OSWIADCZENIE

Przystgpujgc do postgpowania o udzielenie zamdwienia w trybie przetargu nieograniczonego na:
“Przejscie tranzytowe pomiedzy Terminalem T-1 | Terminalem T-2" samodzielnie / wspélnie

Oswiadczam (-y), ze spetniam(-y) warunki udziatu w niniejszym postepowaniu o udzielenie Zaméwienia i
oswiadczam({-y), ze:

1. posiadamy niezbedng wiedze i doswiadczenie oraz dysponujemy potencjatem technicznym i
osobami zdolnymi do wykonania zamdwienia lub przedstawimy pisemne zobowigzanie
innych podmiotéw do udostepnienia potencjatu technicznego i oséb zdolnych do wykonania
Zamowienia,

2. znajdujemy sie w sytuacji ekonomicznej i finansowej zapewniajacej wykonanie Zaméwienia,

* niepotrzebne skresli¢

{podpis osoby uprawnionej do reprezentacji Wykonawcy)
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