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WSTĘP
Poniższy dokument zatwierdzony przez władze Portu Lotniczego Gdańsk Sp. z o.o. ma na celu zapewnienie bezpieczeństwa poruszania kierowców (obsługujących samochody, pojazdy specjalistyczne), pieszych na terenie Lotniska Gdańsk im. Lecha Wałęsy. Ponadto jego zadaniem jest zapewnienie pomocy merytorycznej nowemu personelowi, nieznającego unikalnej topografii lotniska jak i przepisów oraz innych regulacji związanych z prowadzeniem pojazdów, których znajomość niezbędna jest do otrzymania stosownego zezwolenia upoważniającego do poruszania się pojazdem po terenie Portu Lotniczego Gdańsk im. Lecha Wałęsy. 

1. DEFINICJE I OKREŚLENIA STOSOWANE W INSTRUKCJI

Część lotnicza lotniska - jest to obszar trwale przeznaczony do startów i lądowań statków powietrznych oraz do związanego z tym ruchem statków powietrznych, wraz z urządzeniami służącymi do obsługi tego ruchu, do którego dostęp jest kontrolowany;

Droga techniczna – jest to droga w obrębie lotniska przeznaczona do ruchu pojazdów mechanicznych, znajdujących się poza polem manewrowym lotniska i płytą przeddworcową;

Droga startowa – prostokątna powierzchnia wytyczona na lotnisku ziemnym, przygotowana do operacji startów i lądowań statków powietrznych;

Droga startowa z podejściem precyzyjnym kategoria I – droga startowa instrumentalna obsługiwana przez ILS/lub MLS i pomoce wizualne przeznaczona do operacji z wysokością decyzji nie niższą niż 60 m i widzialnością nie mniejszą niż 800 m lub zasięgiem widzialności wzdłuż drogi startowej (RVR) nie mniejszej niż 550 m;

Droga kołowania TWY – to droga na lotnisku lądowym wyznaczona do kołowania statków powietrznych, łącząca części lotniska:

a) droga kołowania na miejsce postoju, to jest część płyty oznaczona jako droga kołowania umożliwiająca dostęp do miejsc postoju,

b) droga kołowania szybkiego zjazdu , to jest droga kołowania połączona pod ostrym katem z droga startową i umożliwiająca samolotowi opuszczenie drogi startowej z większą prędkością niż prędkość osiągana na innych drogach kołowania, co pozwala na skrócenie czasu zajmowania drogi startowej przez lądujący samolot,

Lotnisko – jest to określony obszar na lądzie (w tym wszelkie budynki, instalacje wyposażenie) mające służyć w całości lub w części do przylotu, odlotu oraz ruchu naziemnego samolotów;

Lądowisko - jest to wydzielony obszar na lądzie, wodzie lub innej powierzchni w całości lub w części przeznaczony do wykonywania startów, lądowań i naziemnego ruchu statków powietrznych, ujęty w ewidencji lotnisk;

Miejsce oczekiwania - to miejsce, w którym kołujące statki powietrzne i przejeżdżające pojazdy mogą być zatrzymane sygnałami z wieży kontroli lotniska;

Miejsce postoju statku powietrznego - to obszar na płycie przeznaczony do postoju statków powietrznych; 

Oznakowanie - symbol lub grupa symboli widoczna na powierzchni pola naziemnego w celu przekazania informacji lotniczej;

Port Lotniczy - jest to lotnisko użytku publicznego wykorzystywane do lotów handlowych;

Próg - to początek części drogi startowej wykorzystywanej do lądowań;

Przesunięty próg - to próg drogi startowej umieszczony w innym miejscu niż jej początek;

Pora nocna - czas od zachodu do wschodu słońca;

Pojazd - wszelkie pojazdy, wózki akumulatorowe, ciągniki, schody samobieżne, pojazdy samochodowe;

Pas drogi startowej – to powierzchnia obejmująca drogę startową i ewentualne zabezpieczenie przerwanego startu (SWY), zmniejszająca ryzyko uszkodzenia statku powietrznego, który wykołował poza drogę startową oraz zabezpieczająca statki powietrzne przelatujące nad tą powierzchnią w czasie operacji startów i lądowań;

Pas kołowania - obszar obejmujący drogę do kołowania i pas terenu wokół tej drogi przeznaczony do zmniejszenia ryzyka uszkodzenia statku powietrznego przypadkowo wypadającego z drogi kołowania; 

Płyta postojowa statków powietrznych (płyta przeddworcowa) - to powierzchnia wyznaczona na lotnisku lądowym, na której statki powietrzne zatrzymują się w celu przyjmowania pasażerów, załadunku i wyładunku towarów i poczty, tankowania paliwa, postoju i obsługi;

Pole naziemnego ruchu lotniczego - to część lotniska wykorzystywana do startów, lądowań i naziemnego ruchu statków powietrznych, obejmująca pole manewrowe i płyty postojowe;

Pole manewrowe – część lotniska przeznaczona do startów, lądowań oraz kołowania statków powietrznych z wyłączeniem płyt postojowych;

Pobocze - to teren przylegający do krawędzi nawierzchni sztucznej tak przygotowany, aby stanowił powierzchnię przejściową pomiędzy nawierzchnią sztuczną a przyległym terenem;

Pole wzlotów - to część pola naziemnego ruchu lotniczego przeznaczona do startów i lądowań statków powietrznych;

Przewoźnik lotniczy – podmiot uprawniony do wykonywania przewozów lotniczych;

Służba zarządzania ruchem na płycie - to służba  nadzorująca ruch statków powietrznych  i pojazdów  oraz nad innymi czynnościami na płycie postojowej statków powietrznych - Koordynator Ruchu Lotniczego Naziemnego;

Służba Ochrony Lotniska - wewnętrzna służba ochrony powołana przez Zarządzającego lotniskiem;

Służba Ochrony - rozumie się przez to Straż Graniczną, Policję oraz Służbę Ochrony Lotniska (SOL); 

Strefa przyziemienia -  to część drogi startowej  sąsiadująca z progiem  na której  następuje pierwsze zetknięcie się  lądującego samolotu z tą drogą;

Strefa ruchu lotniczego - część lotniska używana do startów, lądowań i kołowania statków powietrznych, składająca się z pola manewrowego i płyt postojowych; 

Strefa niedostępna - część strefy ruchu lotniczego, która jest nieprzystosowana i niedostępna dla statków powietrznych;

Strefa robót - część lotniska, w której prowadzone są roboty konserwacyjne i/lub budowlane;  

Zatoka oczekiwania - to powierzchnia umożliwiająca zatrzymanie i wymijanie się statków powietrznych  w celu  ułatwienia ich  naziemnego ruchu;

Zarządzający lotniskiem - jest to podmiot, który został wpisany jako zarządzający do rejestru lotnisk cywilnych, posiadacz dokumentu certyfikacji;

2. UREGULOWANIA PRAWNE

Zalecenia międzynarodowe ICAO


Zgodnie z przepisami Konwencji o międzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporządzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. w sprawie zarządzania bezpieczeństwem.

3. Krajowe uregulowania prawne

· Ustawa z dnia 3 lipca 2002r. Prawo Lotnicze (Dz. U. Nr 130 z 2003 r. oraz z Dz. Nr 210 z 2004 r.);

· Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 15 lipca 2003 r. w sprawie Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego realizującego zasady ochrony lotnictwa (Dz.U.Nr 160. poz. 1549), 

· Wytyczne Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z dnia 28 maja 2004 r;

· Decyzja Prezesa Zarządu Portu Lotniczego Gdańsk Sp. z o.o. w nawiązaniu do ww. uregulowań prawnych.
· Prezes Portu Lotniczego Gdańsk Sp. z o.o. Zarządzeniem Nr 128/2007 z dnia 21.11.2007 r. powołał Zespół ds. Poruszania  Kierowców i Pieszych na terenie lotniska Gdańsk im. Lecha Wałęsy.
Skład Zespołu:

      Jarosław Trzoska – przewodniczący,

Ireneusz Dolański – członek,

Krzysztof Krzewiński – członek,

4. DYREKTYWY BEZPIECZEŃSTWA
1. Zabrania się palenia tytoniu na terenie Lotniska Gdańsk im. Lecha Wałęsy a zwłaszcza w rejonie*:

· drogi startowej,

· dróg kołowania,

· płyt postojowych samolotów,

· dróg technicznych i serwisowych,

· parkingu pojazdów i innych urządzeń mechanicznych.

Wyjątek stanowią specjalnie wytyczone i oznakowane miejsca.
* kierowanie pojazdem pod wpływem alkoholu lub środków odurzających jest sprzeczne z polskim kodeksem karnym i ustawą o ruchu drogowym.
2. Na terenie Lotniska Gdańsk im. Lecha Wałęsy zabrania się przebywania osób będących pod wpływem substancji odurzających i ich związków (alkohol, narkotyki, niektóre leki) mogących wpłynąć na zdolność do bezpiecznego uczestnictwa w ruchu pojazdów, pieszych lub obsłudze urządzeń mechanicznych.

3. Kierujący pojazdem i pieszy, poruszający się w części lotniczej lotniska i na drogach technicznych zobowiązany jest do przestrzegania przepisów ustawy „Prawo o ruchu drogowym” oraz przepisów ruchu ustanowionych przez Zarządzającego Lotniskiem Gdańsk im. Lecha Wałęsy.

4. Kierujący pojazdem ma obowiązek stosowania się do znaków i sygnałów określonych w „Prawie o ruchu drogowym” oraz oznakowania poziomego i pionowego obowiązującego na lotnisku.

5. Ruch pieszy dozwolony jest w miejscach do tego wyznaczonych. Dopuszcza się ruch pieszy poza miejscami wyznaczonymi tylko dla osób wykonujących czynności służbowe.

6. Zabrania się przecinania odcinak drogi pomiędzy kołującym statkiem powietrznym a prowadzącym go pojazdem „Follow me”.

7. Kierujący pojazdem i pieszy ma stosować się do poleceń Dyżurnego Operacyjnego Portu oraz Koordynatora Ruchu Lotniczego Naziemnego „Follow me”.

8. Koordynator Ruchu Lotniczego ma prawo do kontroli posiadania zezwolenia na poruszanie się pojazdem w obszarze płytach postojowych statków powietrznych. W przypadku braku posiadania ww. zezwolenia o zaistniałym incydencie informuje Dyżurnego Operacyjnego Portu.

9. Pojazd w czasie postoju musi być zabezpieczony przed niezamierzonym przemieszczaniem się. 

10. Zabrania się postoju i parkowania pojazdów poza miejscami do tego wyznaczonymi.

11. Agent handlingowy odpowiedzialny jest za bezpieczne przeprowadzanie lub dowóz pasażerów obsługiwanych przez niego przewoźników z terminala pasażerskiego w pobliże statku powietrznego i odwrotnie. 
Zgłaszanie wypadków i zagrożeń

Każdy pracownik zobowiązany jest do powiadomienia swojego bezpośredniego przełożonego o każdorazowym wystąpieniu sytuacji mogącej wpłynąć na bezpieczeństwo wykonywanych operacji lotniczych, ruchu pojazdów lub pieszych.

Usuwanie niebezpiecznych obiektów

 
Każdy pracownik zobowiązany jest do usunięcia wcześniej zauważonego przedmiotu (metal, plastik, gruz, papier, szkło etc.) w polu naziemnego ruchu lotniczego mogących uszkodzić statek powietrzny, pojazd, urządzenie mechaniczne lub zranić inną osobę.

Prace remontowe

Wszelkie prace remontowe prowadzone w obrębie pola naziemnego ruchu lotniczego winny być należycie wydzielone i oznakowane. Ruch pojazdów i osób postronnych w wyznaczonych obszarach jest zabroniony. Rozpoczęcie prac w polu naziemnego ruchu lotniczego można rozpocząć po uzgodnieniu z Dyżurnym Operacyjnym Portu zakresu prac oraz formy odgrodzenia i oznakowania rejonu prowadzonych prac. Szczegółowe informacje związane z prowadzeniem prac na terenie lotniska Gdańsk im. Lecha Wałęsy zawarto w „Instrukcji nadzoru operacyjnego w czasie prowadzenia prac technicznych na terenie lotniska Gdańsk im. Lecha Wałęsy”.

Odpowiedzialność

 
Każdy pracownik zobowiązany jest upewnić się, iż posiada wszystkie stosowne uprawnienia i zezwolenia wymagane do bezpiecznego poruszania i przebywania w wyznaczonych strefach Portu Lotniczego Gdańsk im. Lecha Wałęsy. Powinien również upewnić się, iż stan techniczny pojazdu, którym się porusza nie zagraża innym pojazdom, statkom powietrznym tudzież innym pracownikom.

Deklaracja zaangażowania

 
Bezpieczeństwo na drodze startowej i płytach postojowych statków powietrznych jest jednym z najistotniejszych elementów bezpieczeństwa lotnictwa. Wraz z przewidywanym wzrostem ruchu lotniczego istnieje prawdopodobieństwo, że rzeczywista liczba incydentów będzie także rosnąć, o ile nie zapobiegnie się nim poprzez działania zalecane w ramach niniejszej Instrukcji. Zastosowanie przedmiotowych zaleceń przyczyni się także do lepszego zachowania procedur bezpieczeństwa na Lotnisku Gdańsk im. Lecha Wałęsy. Zarządzający Lotniskiem im. Lecha Wałęsy ponosi odpowiedzialność za wdrażanie programu szkolenia. Program szkolenia kierowców pojazdów to jeden z środków kontroli systemu zarządzania bezpieczeństwem.

Celem niniejszej Instrukcji jest zapewnienie konsekwencji i wysokiego stopnia znormalizowania sposobu wyszkolenia kierowcy, który otrzymuje po zdaniu egzaminu zezwolenie na okres trzech lat na prowadzenie pojazdu na polu naziemnym ruchu lotniczego. 

Procedury w strefach chronionych ILS

Na terenie lotniska jest zainstalowane urządzenie radionawigacyjne systemu lądowania według wskazań przyrządów ILS. W obrębie urządzenia jest strefa krytyczna i strefa wrażliwa. Strefa krytyczna jest to obszar o określonych wymiarach znajdujący się w pobliżu anteny lokalizatora i anteny ścieżki schodzenia systemu ILS. Przebywanie jakiegokolwiek pojazdu lub statku powietrznego w jej granicach podczas jakiejkolwiek operacji systemu ILS jest zabronione. 

Strefa krytyczna jest chroniona, ponieważ obecność pojazdów i/lub statków powietrznych w jej granicach powoduje niedopuszczalne zakłócenia emitowanego sygnału ILS. Strefa wrażliwa jest to obszar rozciągający się za strefą krytyczną ILS w granicach, której podczas działania systemu ILS parkowanie i/lub ruch pojazdów włącznie ze statkami powietrznymi muszą być kontrolowane w celu zabezpieczenia przed niedopuszczalnymi zakłóceniami sygnału ILS. Strefa wrażliwa jest chroniona w celu uniemożliwienia wystąpienia zakłóceń sygnału ILS spowodowanych przez duże obiekty poruszające się w granicach lotniska poza strefą krytyczną ILS.

Decyzje o zajęciu/wjeździe do stref chronionych ILS-a lub na ich przekroczenie, podejmuje Kontroler Ruchu Lotniczego (Wieża) na podstawie aktualnej sytuacji ruchowej. Powierzchnie chronione urządzeń radionawigacyjnych ILS określa Załącznik Nr 1.
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5. TOPOGRAFIA LOTNISKA

Lotnisko Gdańsk im. Lecha Wałęsy jest usytuowane na północny zachód od centrum Gdańska, w odległości 15-20 km od poszczególnych części aglomeracji stanowiących Trójmiasto. Położone w dzielnicy Klukowo - Rębiechowo po zachodniej stronie obwodnicy trójmiasta. Posiada połączenie z obwodnicą drogą asfaltową o długości około 1200 m. stanowiącą część ul. Słowackiego. Lotnisko jest położone na Wysoczyźnie Kaszubskiej.

W bezpośrednim otoczeniu lotniska zlokalizowanego między wsiami Firoga, Bysewo i Rębiechowo, znajdują się tereny rolnicze, pastwiska, ogrody działkowe, zieleń ze skupiskami drzew i niewielki kompleks leśny. 

Teren, na którym zlokalizowany jest lotnisko posiada kształt nieregularnego prostokąta o bokach około 3500m x 800 m. 

Całkowita powierzchnia terenu lotniska wynosi około 233 ha. Średnie wzniesienie lotniska ponad poziom morza wynosi 135 m, natomiast maksymalne 147 m. 

Podstawowym elementem infrastruktury lotniskowej jest droga startowa wykonana z asfaltobetonu o długości 2800 m i szerokości 45 m o kierunku magnetycznego 109° i 289° (kierunek geograficzny 113° i293°) z oświetleniem nawigacyjnym i oprzyrządowaniem radionawigacyjnym. Droga startowa posiada ponadto dwa szybkie zejścia prowadzące na płytę postoju statków powietrznych przed dworcem lotniczym. Na polu naziemnym lotniska znajduje się pięć płyt postojowych, mogące pomieścić 17 dużych i 7 małych statków powietrznych. Topografię lotniska Gdańsk im. Lecha Wałęsy pokazano na Załączniku Nr 2.

6. ŁĄCZNOŚĆ NA TERENIE LOTNISKA GDAŃSK IM. LECHA WAŁĘSY

Na terenie lotniska jest stosowana łączność poprzez:

a) sieć radiotelefonów,

b) sieć telefoniczną.

Sieć radiowa jest prowadzona za pomocą radiotelefonów stacjonarnych i przenośnych. Radiotelefony stacjonarne znajdują się w służbach takich jak:

· Dyżurny Operacyjny Portu,

· Kontroler Ruchu Lotniczego – Wieża, 

· Zakładowa Lotniskowa Straż Pożarna, 

· Służba Ochrony Lotniska. 

Radiotelefony przewoźne i przenośne są na wyposażeniu wszystkich służb lotniskowych i firm zewnętrznych związanych z obsługą ruchu lotniczego.

Każdemu użytkownikowi sieci radiotelefonicznej, w celu łatwej i szybkiej identyfikacji nadawany jest kryptonim. Stosowanie nadanego kryptonimu obowiązuje zarówno w pracy codziennej jak i w Akcji Ratowniczej, niezależnie od trybu pracy.

Uwaga

Zasady łączności radiotelefonicznej są zawarte w Instrukcji Użytkowania Sieci Radiotelefonicznej na Lotnisku Gdańsk im. Lecha Wałęsy. 
Zalecenia praktyczne dotyczące sposobu prowadzenia korespondencji

Używając radiostacji należy:

a) włączyć;

b) upewnić się czy radiostacja nastawiona jest na właściwym kanale;

c) sprawdzić działanie radiostacji; słyszalność transmisji ocenia się w skali 5 stopniowej:

1 - zła

2 - z przerwami

3 - rozróżniana z trudnością

4 - dobra

5 - bardzo dobra

1. Przed rozpoczęciem nadawania sprawdzić, czy nikt aktualnie nie prowadzi korespondencji na wybranej częstotliwości.

2. Poinformować do kogo się nadaje i kim się jest np. „Wieża – Operacyjny 10”.

3. Mówić krótko i zwięźle.

4. Zawsze czekać na odpowiedź.

5. Potwierdzać otrzymaną treść korespondencji.

6. Przygotować tekst i odpowiedź przed włączeniem nadajnika.

7. Dłuższe meldunki podawać z przygotowanego tekstu pisemnego.

8. Stosować typowe zwroty frazeologiczne.

9. Nie przekazywać pozdrowień grzecznościowych i prywatnych informacji w korespondencji.

10. Mieć przygotowany w kabinie pojazdu kryptonim operacyjny tak, aby uniknąć pomyłek w czasie nadawania korespondencji.

11. Mówić głosem normalnym, nieco wolniej niż normalnie, wyraźnie nie przekraczając tempa 100 słów na minutę.

12. Przycisk nadajnika utrzymywać w ciągu całego procesu nadawania – poczym sprawdzić, czy przypadkowo nie został on zablokowany w tym położeniu.

13. Monitorować stan naładowania radiostacji.
Nadawanie liter i liczb

	Litera
	Wyraz
	Wymowa

	A
	Alfa
	Alfa

	B
	Bravo
	Brawo

	C
	Charlie
	Czarli

	D
	Delta
	Delta

	E
	Echo
	Eko

	F
	Foxtrot
	Fokstrot

	G
	Golf
	Golf

	H
	Hotel
	Hotel

	I
	India
	India

	J
	Juliett
	Dżuliet

	K
	Kilo
	Kilo

	L
	Lima
	Lima

	M
	Mike
	Majk

	N
	November
	Nowember

	O
	Oscar
	Oskar

	P
	Papa
	Papa

	Q
	Quebec
	Kebek

	R
	Romeo
	Romio

	S
	Sierra
	Sierra

	T
	Tango
	Tango

	U
	Uniform
	Juniform

	V
	Victor
	Wiktor

	W
	Whiskey
	Wiski

	X
	X-ray
	X-rej

	Y
	Yankee
	Janki

	Z
	Zulu
	Zulu

	Liczba
	Wymowa

	0
	Zero

	1
	Jedynka

	2
	Dwa

	3
	Trzy

	4
	Cztery

	5
	Piątka

	6
	Sześć

	7
	Siedem

	8
	Osiem

	9
	Dziewięć

	Przecinek
	Przecinek

	Sto
	Setka

	Tysiąc
	Tysiąc


PORUSZANIE KIEROWCÓW NA TERENIE LOTNISKA

Nawierzchnie lotniskowe

Niniejsza instrukcja określa trzy rodzaje nawierzchni lotniskowych:

· droga startowa,

· drogi kołowania,

· płyty postojowe statków powietrznych,

Każdorazowe zajęcie którejkolwiek z nich wymaga:

· obowiązkowego używania świateł ostrzegawczych,

· sprawnej łączności radiowej,

· zgody organu poszczególnej służby lotniskowej,

· aktualnego dokumentu stwierdzającego pozwolenie na poruszanie się po terenie lotniska,

· aktualnej przepustki osobowej, pojazdu oraz aktualnego dowodu technicznego,

Ogólne zasady poruszania się kierowców po terenie lotniska

1. Podstawą do wjazdu, przebywania i wykonywania prac w strefie zastrzeżonej lotniska jest posiadanie przepustki na pojazd samochodowy, która winna być umieszczona w pojeździe na widocznym miejscu oraz posiadanie identyfikatora osobowego. 

2. Kierowca pojazdu poruszającego się po terenie lotniska powinien posiadać kwalifikacje zawodowe dostosowane do jego kategorii.

3. Kierowca pojazdu poruszającego się po terenie lotniska powinien posiadać odpowiednie zezwolenie potwierdzone zdanym egzaminem do prowadzenia pojazdu w strefie operacyjnej lotniska.

4. Kierowca pojazdu zobowiązany jest do przestrzegania obowiązujących przepisów poruszania po terenie lotniska.

5. Kierowca pojazdu powinien przestrzegać wymagań bezpieczeństwa w strefie operacyjnej lotniska.

6. Właściciel pojazdu zapewnia, że pojazd ten będzie sprawny technicznie.

7. Przed wjazdem na teren wewnętrzny Lotniska, pojazd, ładunek, kierowca pojazdu oraz pasażerowie pojazdu i posiadane przez nich przedmioty poddawane są kontroli bezpieczeństwa.

8. Celem skutecznego i szybkiego dokonania kontroli bezpieczeństwa kierowca pojazdu ma obowiązek wykonywać wszelkie polecenia Służby Ochrony Lotniska związane z udostępnieniem wskazanych części pojazdu będących przedmiotem kontroli.

9. Kontrola bezpieczeństwa pojazdu obejmuje sprawdzenie:

· podwozia pojazdu;

· nadwozia pojazdu (kabina kierowcy i pasażerów, bagażnik, skrzynia  ładunkowa wraz z ładunkiem);

· komory silnika;

· innych elementów pojazdu mogących posłużyć do ukrycia przedmiotów, urządzeń lub materiałów niebezpiecznych, które mogą być użyte do popełnienia aktu bezprawnej ingerencji;

10. Kontrola bezpieczeństwa osób i wwożonych przez nie przedmiotów obejmuje sprawdzenie czy na teren wewnętrzny lotniska nie są transportowane przedmioty, urządzenia lub materiały niebezpieczne, które mogą być użyte do popełnienia aktu bezprawnej ingerencji.

11. Dopuszcza się możliwość wjazdu na teren lotniska bez przepustek pod warunkiem zabezpieczenia - asysty przez Służbę Ochrony Lotniska następujących pojazdów:

· będących w akcji pojazdów Straży Pożarnej, Pogotowia Ratunkowego, Policji, Straży Granicznej w przypadku pożaru, katastrofy samolotu lub innych działań ratowniczych na terenie Portu Lotniczego oraz innych pojazdów których udział w akcji ratowniczej jest niezbędny;

· samochodów Policji, Straży Granicznej, Biura Ochrony Rządu i innych pojazdów zabezpieczenia w szczególnie uzasadnionych przypadkach w trakcie realizacji zadań służbowych takich jak np. obsługa delegacji rządowych.
Oznakowanie poziome nawierzchni lotniskowych

1. [image: image7.wmf]Droga startowa

Droga startowa posiada specyficzne oznakowanie w kolorze białym.

Droga startowa przeznaczona jest do startów i lądowań statków powietrznych, dlatego jej zajęcie przez jakikolwiek pojazd wymaga każdorazowej zgody Kontrolera Ruchu Lotniczego.

Oświetlenie krawędzi drogi startowej jest koloru białego natomiast ostatnie 600 m posiada światła w kolorze żółtym (bursztynowym). Próg oznaczony jest lampami koloru czerwonego od strony wewnętrznej oraz zielonego od zewnętrznej. 

[image: image8.wmf]
2. Drogi kołowania

Drogi kołowania przeznaczone są dla statków powietrznych chcących przedostać się z drogi startowej na płyty postojowe i odwrotnie. Oznaczone są kolorem żółtym. Pojedyncza linia wyznacza ścieżkę kołowania natomiast podwójna wytycza krawędzie drogi kołowania. Oświetlenie krawędzi jest koloru niebieskiego. Podobnie jak w przypadku drogi strtowej zajęcie drogi kołowania wymaga zgody Kontrolera Ruchu Lotniczego.

3. Punkt oczekiwania

[image: image9.wmf]
Ten znak to punkt oczekiwania. Wytycza granicę między strefą ochronną drogi startowej a drogą kołowania. Jest odpowiednikiem pionowego oznakowania w kolorze biało - czerwonym. Kierujący pojazdem widząc ten znak ma obowiązek zatrzymanie się. Dalsze poruszanie się oznacza zajęcie strefy ochronnej drogi startowej i wymaga zgodny organu kontroli lotów.

4. Płyty postojowe

Są to powierzchnie przeznaczone do parkowania oraz obsługi statków powietrznych. Zajęcie płyty postojowej przez pojazd nie będący w akcji musi być potwierdzone każdorazowo zgodą Dyżurnego Operacyjnego Portu. 

UWAGA 

W ruchu naziemnym każdy pojazd zobowiązany jest ustąpić pierwszeństwa kołującemu statkowi powietrznemu. 

Linie bezpieczeństwa wyznacza strefy przeznaczone do użytkowania przez pojazdy naziemne i inny sprzęt służący do obsługi statku powietrznego i pozwalały zachować bezpieczną odległość od statków powietrznych. W czasie, gdy statek powietrzny posiada uruchomione silniki, żaden pojazd ani osoba nie może znajdować się w obrębie pola wytyczonego przez tą linię.

[image: image10.wmf]
Wyjątek stanowi:
a) Dyżurny Operacyjny Portu Lotniczego,

b) Koordynator Ruchu Lotniczego Naziemnego,

c) Mechanik lotniczy,

d) pojazd służący do wypychania statków powietrznych.

[image: image11.wmf]Żółta linia na płycie postojowej spełnia to samo zadanie, jakie pełni na drogach kołowania a mianowicie wyznacza ścieżkę kołowania statku powietrznego.

[image: image12.wmf]Białe, przerywane linie wytyczają drogę serwisową. Służy ona do poruszania się wszystkich pojazdów chcących dojechać w pobliże statku powietrznego. Ruch pieszych na tej drodze jest zabroniony.

Podwójna linia biało-czerwona wyznacza miejsce parkingowe dla sprzętu handlingowego służącego do obsługi statków powietrznych.

[image: image13.wmf]
Oznakowanie pionowe

Oprócz oznakowań poziomych występują również znaki pionowe nakazujące i informacyjne. Znaki nakazujące są koloru czerwonego, a informacyjne żółtego.

1. [image: image14.wmf]Znak ten oznacza informuje o umiejscowieniu/tożsamości drogi startowej 29/11.

Próg pasa 29 znajduje się na lewo, a pasa 11 na prawo. Jednocześnie informuje kierującego pojazdem, iż zbliża się do strefy chronionej drogi startowej oraz nakazuje bezwzględne zatrzymanie się. Dalsze poruszanie się pojazdem wymaga uzyskania zgody od organów kontroli ruchu lotniczego.

2. [image: image15.wmf]Znak ten informuje, iż w celu zajęcia drogi kołowania „Charlie”. Należy przemieszczać się zgodnie z kierunkiem strzałki.

Znak ten informuje o pozycji, na której aktualnie znajduje się kierują pojazdem. Jego zadaniem jest pomoc w określeniu położenia na terenie lotniska. 

3. Aktualna pozycja – droga kołowania „ Alfa 4 ”.

[image: image16.wmf]
Zasady poruszania się kierowców po wewnętrznych drogach lotniska
Do ruchu na wewnętrznych drogach dojazdowych dopuszcza się:

· pojazdy Portu Lotniczego Gdańsk Sp. z o.o. ,

· pojazdy Polskiej Agencji Żeglugi Powietrznej, 

· pojazdy „GDN Airport Services”,

· pojazdy Straży Granicznej,

· pojazdy Policji,

· pojazdy do zaopatrywania w paliwo lotnicze „PETROLOT”,

· pojazdy do obsługi cateringu „LOT Catering”,

· pojazdy pilotowane przez samochody operacyjne Portu Lotniczego Gdańsk Sp. z. o.o na dyspozycję Dyżurnego Operacyjnego Portu,

· inne pojazdy wyposażone w przepustkę na wjazd na teren lotniska,

1. Ruch pojazdów na wewnętrznych drogach dojazdowych odbywa się zgodnie z oznakowaniem poziomym i znakami drogowymi.

2. W porze nocnej i złych warunkach atmosferycznych wszystkie pojazdy poruszają się z włączonymi światłami (pojazdy samochodowe z włączonymi światłami mijania).

3. Dopuszczalna prędkość pojazdów na drogach dojazdowych wynosi 40 km/godz. z wyłączeniem odcinków o dodatkowych ograniczeniach prędkości.

4. Wyprzedzanie pojazdów samochodowych na drogach dojazdowych jest zabronione.

5. Do używania świateł ostrzegawczych (przy zapalonych światłach ostrzegawczych pojazd jest uprzywilejowany w ruchu) na drogach dojazdowych uprawnione są pojazdy:

· ZLSP, SOL, Policji, Straży Granicznej i służby sanitarnej w czasie prowadzenia akcji,

· sprzęt utrzymania zimowego i letniego podczas wykonywania czynności służbowych,

· samochody operacyjne Portu Lotniczego pilotujące pojazdy lub kolumny pojazdów,

· samochody holujące inne pojazdy,

· inne pojazdy, których udział w akcji ratowniczej jest niezbędny.

6. Używanie świateł ostrzegawczych przez inne pojazdy w obrębie dróg dojazdowych jest zabronione.

7. Samochody używające świateł ostrzegawczych na drogach dojazdowych mają bezwzględne pierwszeństwo w ruchu.

8. Parkowanie pojazdów na drogach dojazdowych poza miejscami specjalnie wyznaczonymi i oznakowanymi jest zabronione,

9. Parkowanie w odległości mniejszej niż do 25 m od stojącej cysterny jest zabronione.

10. We wszystkich pozostałych przypadkach nie ujętych w tej instrukcji obowiązują przepisy ruchu drogowego w odniesieniu do dróg publicznych.

Zasady poruszania się kierowców na płytach postojowych statków powietrznych

Do ruchu na płytach postojowych statków powietrznych dopuszcza się:

· pojazdy służby operacyjnej Portu Lotniczego Gdańsk Sp. z o.o,

· pojazdy Służby Ochrony Lotniska,

· pojazdy Zakładowej Lotniskowej Straży Pożarnej,

· pojazdy obsługi płytowej przewoźników,

· pojazdy obsługi płytowej „GDN Airport Services”,

· pojazdy UC, Policji, Straży Granicznej,

· pojazdy do zaopatrywania statków powietrznych paliwo lotnicze „PETROLOT”,

· pojazdy służb technicznych w czasie prowadzenia prac na płycie,

· pojazdy obsługi cateringowej „LOT Catering”,

· inne pojazdy pilotowane za zgodą Dyżurnego Operacyjnego Portu,

1. Nadzór nad ruchem pojazdów na płytach postojowych statków powietrznych wykonuje Dyżurny Operacyjny Portu oraz Koordynator Ruchu Lotniczego Naziemnego.

2.  Pojazdy poruszające się na płytach postojowych muszą być wyposażone w radiostację zapewniającą obustronną łączność radiową z Dyżurnym Operacyjnym Portu oraz światła ostrzegawcze i gaśnicę przeciwpożarową.

3. Kierowca korzystający z płyty postojowej statków powietrznych ma ustąpić pierwszeństwa pojazdowi ratowniczemu w akcji.

4. Na wszystkich płytach postojowych statków powietrznych lotniska obowiązuje ograniczenie prędkości do 20 km/godz.

Ograniczenie prędkości nie dotyczy:

· samochodu operacyjnego FOLLOW ME w akcji.

· pojazdów operacyjnych lotniska, Policji, Straży Granicznej, ZLSP, SOL będących w akcji,

5. W odległości mniejszej niż 5 m od statku powietrznego na płytach postojowych statków powietrznych w każdym przypadku obowiązuje ograniczenie prędkości 5 km/godz.

6. Ruch pojazdów odbywa się wyłącznie po wyznaczonych drogach komunikacyjnych.

7. Kierowca pojazdu na płytach postojowych statków powietrznych obowiązany jest do bezwzględnego stosowania się do poleceń Dyżurnego Operacyjnego Portu oraz Koordynatora Ruchu Lotniczego Naziemnego.

8. Statek powietrzny kołujący, rozpoczynający kołowanie, pchany lub holowany ma zawsze pierwszeństwo przed pojazdem korzystającym z płyty.

9. W czasie manewrów uruchamiania silników, wykołowania lub wkołowania statku powietrznego na stanowisko postojowe wszelki ruch pojazdów w obrębie tego stanowiska jest zabroniony z wyjątkiem samochodu FOLLOW ME.

10. Postój pojazdów i sprzętu technicznego dozwolony jest wyłącznie w miejscach wyznaczonych lub wskazanych przez Koordynatora Ruchu Lotniczego Naziemnego.

11. Kierowca pojazdu na płytach postojowych statków powietrznych zobowiązany jest do pozostawania w gotowości do natychmiastowego opuszczenia stanowiska na polecenie Koordynatora Ruchu Lotniczego Naziemnego.

12. Kierowca pojazdu samochodowego nie powinien opuszczać pojazdu i wyłączać silnika.

13. W przypadku awarii lub uszkodzenia pojazdu znajdującego się na płycie postojowej dla statków powietrznych kierowca pojazdu ma obowiązek bezzwłocznego usunięcia pojazdu poza teren płyty.

14. W przypadku awarii lub uszkodzenia pojazdu w stopniu uniemożliwiającym samodzielne poruszanie się, użytkownik pojazdu odpowiedzialny jest do natychmiastowego powiadomienia o tym Dyżurnego Operacyjnego Portu.

15.  W każdym przypadku uszkodzony pojazd w porze nocnej lub w złych warunkach atmosferycznych winien być pozostawiony z włączonymi światłami mijania i awaryjnymi lub światłem ostrzegawczym do czasu usunięcia go poza teren płyty.

16. W razie uszkodzenia w tym pojeździe instalacji elektrycznej lub innego powodu uniemożliwiającego oświetlenie pojazdu prowadzący pojazd ma obowiązek jego oświetlenia światłami innego pojazdu lub urządzenia.

Używanie świateł ostrzegawczych na płytach postojowych statków powietrznych jest zabronione z wyjątkiem:

· samochodu FOLLOW ME,

· pojazdu holującego statek powietrzny,

· pojazdów operacyjnych wykonujących czynności związanych z obsługą statku powietrznego i z utrzymaniem nawierzchni.

17. W porze nocnej i w złych warunkach atmosferycznych wszystkie pojazdy poruszają się z włączonymi światłami mijania.

18. Podczas tankowania statków powietrznych na płycie postojowej statków powietrznych ruch pojazdów i ich postój z włączonymi urządzeniami spalinowymi lub elektrycznymi w odległości mniejszej niż 3 m od strefy tankowania jest zabroniony.Za strefę tankowania uważa się cysternę, przewód paliwowy oraz płat statku powietrznego, na którym znajduje się wlew paliwa.

19. Pojazdy samochodowe poruszające się po płytach postojowych statków powietrznych muszą być wyposażone zgodnie z obowiązującymi przepisami Prawa o Ruchu Drogowym.

20. Przy przekraczaniu drogi kołowania A5 kierowca zobowiązany jest do zatrzymania się przed znakiem STOP. Po upewnieniu się, że droga kołowania jest wolna może kontynuować jazdę.

21. Zabrania się korzystania z drogi serwisowej przecinającej drogę kołowania A5 podczas wprowadzenia procedur ograniczonej widzialności (mgły).

Zasady poruszania się kierowców po polu manewrowym lotniska

Do ruchu po polu manewrowym dopuszcza się:

· pojazdy służbowe Portu Lotniczego Gdańsk Sp. z o.o.,

· pojazdy służb technicznych „Polskiej Agencji Żeglugi Powietrznej”

· pojazdy służb technicznych Portu Lotniczego po uzgodnieniu z Dyżurnym Operacyjnym Portu,

· pojazdy Służby Ochrony Lotniska,

· pojazdy Zakładowej Lotniskowej Straży Pożarnej,

· pojazdy do zaopatrywania w paliwo lotnicze „PETROLOT”,
· pojazdy służby sanitarnej i innych służb specjalnych w czasie prowadzenia akcji na terenie lotniska,

· inne samochody pilotowane przez samochody operacyjne na polecenie Dyżurnego Operacyjnego Portu,

1. Wjazd w obszar pola manewrowego ruchu lotniczego, może nastąpić wyłącznie po wcześniejszym poinformowaniu i uzyskaniu akceptacji od Dyżurnego Operacyjnego Portu oraz po otrzymaniu zezwolenia uzyskanego drogą radiową od Kontrolera Ruchu Lotniczego – „Wieża”. Z obowiązku uzyskania wcześniejszej akceptacji Dyżurnego Operacyjnego Portu na wjazd w obszar pola manewrowego są zwolnione wszelkie sytuacje, w którym zwłoka mogłaby spowodować zagrożenie dla ruchu lotniczego.

2. Poruszanie się pojazdów na polu manewrowym jest kontrolowane przez Kontrolera Ruchu Lotniczego – „Wieża” w celu zapewnienia bezpieczeństwa poruszających się pojazdów jak również lądującym, startującym i kołującym statkom powietrznym.

3. Pojazdy poruszające się po polu manewrowym muszą być wyposażone w sprawną radiostację zapewniającą obustronną łączność radiową z Kontrolerem Ruchu Lotniczego – „Wieża” i Dyżurnym Operacyjnym Portu oraz sprawne światła ostrzegawcze i gaśnicę przeciwpożarową.

4. Kierowca pojazdu musi być przeszkolony w zakresie sposobu poruszania się po polu manewrowym, znać układ i oznakowanie dróg oraz posiadać umiejętność posługiwania się środkami łączności radiowej, w które wyposażony jest pojazd.

5. Kierowca pojazdu przed wjazdem na pole manewrowe obowiązany jest sprawdzić sprawność radiostacji i świateł ostrzegawczych.

6. Kierowca pojazdu w obrębie pola manewrowego obowiązany jest pozostawać w stałym nasłuchu radiowym na częstotliwości Kontrolera Ruchu Lotniczego –„Wieża”.

7. Wjazd w obręb pola manewrowego, zajęcie dróg kołowania lub drogi startowej może nastąpić wyłącznie po uzyskaniu zezwolenia Kontrolera Ruchu Lotniczego – „Wieża”.

Przykład korespondencji:

SOL 2: 

Wieża - SOL 2 zezwól wjechać na pas

WIEŻA: 

SOL 2 - Wieża zezwala

SOL 2: 

Wieża - SOL 2 opuściłem pas

WIEŻA: 

SOL 2 potwierdzam opuszczenie pasa.

8. Należy pamiętać o kolejności wywoływania, na początku podaje się kryptonim wywoływanego a następnie wywołującego.

9. Opuszczenie drogi startowej lub drogi kołowania kierowca pojazdu obowiązany jest niezwłocznie zgłosić do Kontrolera Ruchu Lotniczego – „Wieża”.

10. Kierowca pojazdu w obrębie pola manewrowego obowiązany jest do niezwłocznego wykonania poleceń Kontrolera Ruchu Lotniczego-Wieża w zakresie zmiany uprzednio wydanego zezwolenia, opuszczenia odcinków dróg startowych lub dróg kołowania.

11. Kierowca pojazdu po otrzymaniu zezwolenia od Kontrolera Ruchu Lotniczego –„Wieża” na wjazd lub przejazd przez drogę startową lub drogę kołowania zobowiązany jest dodatkowo upewnić się wzrokowo czy zajmowany odcinek drogi jest wolny od statków powietrznych lub innych pojazdów, których czynności mogą spowodować zagrożenia bezpieczeństwa ruchu.

12. W przypadku utraty łączności radiowej z Kontrolerem Ruchu Lotniczego –„Wieża” prowadzący pojazd obowiązany jest natychmiast opuścić pole manewrowe prowadząc pojazd wyłącznie po odcinku drogi startowej lub drogach kołowania, na których zajęcia posiada aktualne zezwolenie od Kontrolera Ruchu Lotniczego – „Wieża”.

13. Zajmowanie przez pojazd innych odcinków dróg, na które nie ma zezwolenia Kontrolera Ruchu Lotniczego – „Wieża” jest niedopuszczalne.

14. Dopuszczalna prędkość pojazdów na drodze startowej wynosi 60 km/godz.

15. Kontroler Ruchu Lotniczego – „Wieża” nie może żądać zwiększenia prędkości pojazdu celem szybszego zwolnienia części pola manewrowego z wyjątkiem sytuacji niebezpiecznych w ruchu lotniskowym (alarm na lotnisku, podejście statku powietrznego w fazie niebezpieczeństwa).

Ograniczenie prędkości nie dotyczy:

· samochodu pomiarowego SAAB,

· pojazdów operacyjnych będących w akcji,

· pojazdów ZLSP.
16. Prędkość pojazdów na drogach do kołowania ustala prowadzący pojazd, jednak nie może ona przekroczyć 40 km/godz.

17. Zabrania się zatrzymywania pojazdów w odległości mniejszej niż 50 m od krawędzi drogi startowej 400 m od progu startowej oraz 30 m od krawędzi drogi do kołowania.

18. Zabrania się wjazdu bez odrębnego zezwolenia Kontrolera Ruchu Lotniczego-Wieża do strefy ILS.

19. Dyżurny Operacyjny Portu ma prawo za pośrednictwem Kontrolera Ruchu Lotniczego – „Wieża” ograniczyć ruch pojazdów w poszczególnych częściach pola manewrowego.

20. Pojazdy poruszające się po polu manewrowym muszą mieć włączone światła ostrzegawcze.

21. W czasie dokonywania pomiaru przy użyciu samochodu pomiarowego (SAAB – „Operacyjny 10”) przecinanie drogi startowej przez inne pojazdy jest niedozwolone.

22. Ruch pojazdów poruszających się po drodze startowej powinien odbywać się ze szczególną ostrożnością.

Procedura postępowania w razie trwałej utraty łączności

1. W przypadku utraty łączności należy natychmiast, opuścić drogę startową lub drogę kołowania tak, aby prowadzony pojazd znajdował się na pozycji bezpiecznej w stosunku do w/w powierzchni.

Pozycja bezpieczna to:

· 50 m w stosunku do krawędzi drogi startowej,

· 30 m w stosunku do krawędzi drogi kołowania,

· 400 m od progu drogi startowej,

Następnie należy ustawić pojazd w kierunku frontalnym do wieży kontroli ruchu lotniczego i krótkimi, podwójnymi mrygnięciami świateł drogowych zwrócić uwagę kontrolera ruchu lotniczego, który powiadomi Dyżurnego Operacyjnego Portu Lotniczego o zaistniałej sytuacji. Jednocześnie kierowcy posiadający telefony komórkowe powinni sami skontaktować się z Dyżurnym Operacyjnym Portu Lotniczego dzwoniąc pod numer: 606-268 370 lub 348-11-59.

Sygnały świetlne nadawane z wieży kontroli ruchu lotniczego

1. [image: image17.wmf]Sygnał ciągły zielony oznacza, iż pojazd ma zgodę na zajęcie drogi startowej lub drogi kołowania.

2. Sygnał ciągły, czerwony oznacza, iż kierujący pojazdem ma natychmiast się zatrzymać.

[image: image18.wmf]
3. [image: image19.wmf]Sygnał przerywany, czerwony nakazuje kierującemu pojazdem natychmiastowe opuszczenie drogi startowej lub drogi kołowania.

4. [image: image20.wmf]Sygnał przerywany, biały nakazuje kierującemu pojazdem powrót na pozycję wyjściową.

5. Sygnał przerywany, czerwony i zielony naprzemian nakazuje wzmożoną uwagę.

Zasady ruchu pieszego na terenie lotniska
  Ruch pieszy w strefach zastrzeżonych lotniska

1. Podstawą do wejścia, przebywania i wykonywania prac na terenie Portu Lotniczego Gdańsk Sp. z o.o. są karty identyfikacyjne (przepustki).

2. Dla ruchu osobowego w Porcie Lotniczym Gdańsk Sp. z o.o. wyznacza się następujące stałe miejsca przejścia ze strefy ogólnodostępnej do zastrzeżonej:

· wejście przy bramie wjazdowej Nr 3 obsługiwane przez Służbę Ochrony Lotniska – stały posterunek Ochrony Nr 1; 

· przejście służbowe w Terminalu Pasażerskim – umożliwiające przemieszczanie się pracowników do strefy operacyjnej lotniska – obsługiwane przez Służbę Ochrony Lotniska;

3. Ruch pieszy na terenie lotniska Gdańsk im. Lecha Wałęsy odbywa się wyznaczonymi ciągami komunikacyjnymi w miejscach do tego wyznaczonych (chodniki, przejścia, wyznaczone strefy dla ruchu pieszego).

4. Osoby wykonujące czynności służbowe w polu naziemnego ruchu lotniczego muszą być wyposażone w odzież ochronną kontrastową lub kamizelki ochronne kontrastowe.

5. Wszystkie osoby przebywające na terenie lotniska zobowiązane są do posiadania ważnej przepustki wydanej przez Port Lotniczy Gdańsk Sp. z o.o. Przepustka określa strefy na lotnisku do których jej posiadacz ma dostęp.

Ruch pieszy na wewnętrznych drogach dojazdowych lotniska

Ruch pieszy na wewnętrznych drogach dojazdowych ograniczony jest do niezbędnych potrzeb i dopuszczalny jest tylko lewą stroną jezdni z zachowaniem szczególnej ostrożności.

Ruch pieszy na płytach postojowych statków powietrznych

1. Na płytach postojowych statków powietrznych dopuszcza się ruch pieszy dla osób wykonujących czynności służbowe przy obsłudze lub odprawie statku powietrznego oraz związane pracami techniczno – konserwującymi urządzeń lotniskowych.
2. Ruch pieszy na płytach postojowych statków powietrznych dozwolony jest wyłącznie w obrębie stanowiska, na którym stoi obsługiwany statek powietrzny lub w ściśle określonym miejscu prowadzenia prac techniczno-konserwacyjnymi urządzeń lotniskowych.
3. Powyższe ograniczenia nie dotyczą Dyżurnego Operacyjnego Portu Koordynatorów Ruchu Lotniczego Naziemnego w czasie wykonywania czynności służbowych.

4. Osoby piesze w obrębie płyt postojowych statków powietrznych zobowiązane są stosować polecenia Dyżurnego Operacyjnego Portu lub Koordynatora Ruchu Lotniczego w zakresie poruszania po płycie.

5. Osoby wykonujące czynności służbowe na płytach postojowych muszą być wyposażone w odzież ochronną kontrastową lub kamizelki ochronne kontrastowe.

Ruch pieszy w polu manewrowym

Ruch osób pieszych w polu manewrowym jest zabroniony.

1. Dopuszcza się przebywanie osób pieszych w ściśle określonych częściach pola manewrowego w czasie wykonywania prac techniczno-konserwacyjnych osoby te muszą posiadać stałą dwustronną łączność radiową z Kontrolerem Ruch Lotniczego -Wieża i ściśle stosować się do wydawanych poleceń.

2. Osoby wykonujące czynności służbowe w polu manewrowym lotniska muszą być wyposażone w odzież ochronną kontrastową lub kamizelki ochronne kontrastowe.

7. POSTANOWIENIA KOŃCOWE

Wszystkie osoby poruszające się po terenie lotniska pojazdami podlegają egzaminowi znajomości z Instrukcji Poruszania Kierowców i Pieszych na Terenie Lotniska Gdańsk im. Lecha Wałęsy i Instrukcji Łączności Radiowej co trzy lata.  

Prawo kontroli i egzekwowania przestrzegania niniejszej Instrukcji włącznie z wydaniem wniosku o cofnięcie „ZEZWOLENIA” posiadają:

· Dyżurny Operacyjny Portu;

· Służba Ochrony Lotniska;

· Zakładowa Lotniskowa Straż Pożarna - w zakresie bezpieczeństwa przeciwpożarowego;

· inne osoby posiadające pisemne upoważnienie Prezesa Portu Lotniczego Gdańsk Sp.z o.o.;

Posiadacz ZEZWOLENIA nie przestrzegający procedur i zasad określonych w niniejszej Instrukcji może na wniosek w/w służb:

a) decyzją Dyrektora ds. bezpieczeństwa – zostać pozbawiony ZEZWOLENIA do czasu ponownego podania się odpłatnemu egzaminowi (koszt 200 zł);

b) decyzją Prezesa Portu Lotniczego – zostać pozbawiony ZEZWOLENIA na stałe, co wiąże się utratą przebywania i wykonywania pracy w polu naziemnym ruchu lotniczego;

Od decyzji o której mowa w punkcie 8 a) można odwołać się do Prezesa Portu Lotniczego Sp. z o.o. w terminie 7 dni od daty podjęcia decyzji.

O wszystkich wypadkach, zdarzeniach, incydentach na terenie lotniska kierowca zobowiązany jest niezwłocznie powiadomić Dyżurnego Operacyjnego Portu Lotniczego.

Szczegółowe zasady wstępu i przebywania na terenie lotniska pracowników Portu Lotniczego, instytucji i przedsiębiorstw mających swoje siedziby lub przedstawicielstwa określa „Instrukcja o systemie przepustkowym w zakresie organizacji i kontroli ruchu osobowego, materiałowego i pojazdów na terenie Portu Lotniczego Gdańsk Sp. z o.o.”

ZAŁĄCZNIK NR 1
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