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OSWIADCZENIE

INWESTYCJA: DRUGI TERMINAL PASAZERSKI W PORCIE
LOTNICZYM IM. LECHA WALESY W GDANSKU
WRAZ Z INFRASTRUKTURA

ADRES: UL. SLOWACKIEGO, GDANSK; NR EW. DZIALEK: 19/3,
19/5, 21/1, 21/2, 21/3, 22/1, 22/2, i czesc dzialek nr 20, 23,
12/6, 36, 39, 278, 18/1, 12/3 Z OBREBU BYSEWO, ORAZ
DZIALKI NR EW. 5/1, 2, 3, 4, 1/6, 1/3, 9/1, 9/2, 10, 11, 12,
22/2, 1/5, 5/2 Z OBREBU FIROGA

INWESTOR: PORT LOTNICZY GDANSK SP. Z O.0.
80-298 GDANSK, UL. SLOWACKIEGO 200

Niniejszym oswiadczamy, ze zalaczony Projekt Przetargowy Drugiego Terminalu
Pasazerskiego w Porcie Lotniczym im. Lecha Walesy w Gdansku wraz z infrastruktura
wykonany zostal zgodnie z obowiazujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.

Projektant:

mgr inz. Mariusz Gac,
Nr ewid. SITP i CNBOP D-1178/07
Licencja prac. techn. ochrony mienia Il st. nr 0011427

Sprawdzajacy:

mgr inz. Witold Pierz,
SLK/0984/PWOE/05

PROJEKT PRZETARGOWY 3



Architekci Sﬁ. Z 0.0.

KLAUZULA

- Wykonawca wymienionego zakresu robét, powinien zapoznac sie z caloscia dostepnej
dokumentacji i dokonac obliczen dla poszczegdlnych zakreséw robot.
Przed przystapieniem do wykonywania prac Wykonawca zobowiazany jest do
sporzadzenia Projektu Wykonawczego, skoordynowanego miedzybranzowo oraz
zatwierdzonego przez Inwestora.
W Projekcie Wykonawczym nalezy ujac wszystkie niezbedne do prawidlowego
funkcjonowania systemu elementy.
W przypadku stosowania jakichkolwiek rozwiazan systemowych nalezy przy wycenie
uwzglednic wszystkie elementy danego systemu, niezbedne do zrealizowania calosci prac.
Niezaleznie od stopnia dokladnosci i precyzji dokumentéw otrzymanych od Inwestora
definiujacej usluge do wykonania, Wykonawca zobowiazany jest do uzyskania dobrego
rezultatu koncowego.
W zwiazku z powyzszym wykonane instalacje musza zapewnic utrzymanie zalozonych
parametrow.
Wszelkie zaprezentowane obliczenia (bilanse, modele komputerowe) Wykonawca, po
doborze urzadzen i koordynacji miedzybranzowej jest zobowiazany wykonac ponownie w
Projekcie Wykonawczym.
Specyfikacje i opisy uwzgledniaja standard minimalny dla material6w i instalacji, niezbedny
do wlasciwego funkcjonowania projektowanego obiektu. Wykonawca moze zaproponowac
rozwiazania réwnowazne pod warunkiem zachowania minimalnego wymaganego
standardu, po akceptacji przez Inwestora i Biura Architektonicznego.
Wszystkie elementy nie ujete w niniejszym opracowaniu (opisie, specyfikacji i rysunkach), a
zdaniem Wykonawcy niezbedne do prawidlowego dzialania instalacji musza byc
zamontowane i dostarczone.
W przypadku bledu, pomylki lub watpliwosci interpretacyjnych w jakimkolwiek z elementéw
dokumentacji, Wykonawca, przed zlozeniem oferty, powinien wyjasnic sporne kwestie z
Inwestorem, ktéry jako jedyny jest upowazniony do wprowadzania zmian. Wszelkie
niesygnalizowane niejasnosci beda interpretowane z korzyscia dla Inwestora.
Wszelkie rysunki maja charakter wylacznie pogladowy - Wykonawca ma obowiazek
uwzglednienia wszystkiego w Projekcie Wykonawczym, skoordynowanym miedzybranzowo
i zatwierdzonym przez Inwestora.
Rysunki nalezy traktowac jako dokumenty pomochicze do opisu funkcjonalnego. W
hierarchii waznosci opis funkcjonalny jest wyzszej rangi od rysunku.
Do zakresu prac Wykonawcy wchodza préby, regulacja, uruchomienia urzadzen i instalacji
wg obowiazujacych norm i przepiséw oraz oddanie ich do uzytkowania lub eksploataciji
zgodnie z obowiazujacymi przepisami, zaleceniami Inwestora i Producenta.
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1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt przetargowy instalacji Systemu Informacji Lotniczej (FIS
— Flight Information System) w drugim Terminalu Pasazerskim w Porcie Lotniczym im. Lecha
Walesy w Gdansku. Projekt dotyczy wykonania instalacji systemu pelniacego funkcje systemu
informacyjnego dla sluzb lotniska z modulem umozliwiajacym prezentowanie, zgodnie ze
standardami IATA, biezacych informaciji lotniczych, dostepnych sluzbom handlingowym.

1.1. Okreslenia podstawowe.

Okreslenia podstawowe podane w niniejszym opracowaniu sa zgodne z obowiazujacymi
odpowiednimi normami i przyjetym nazewnictwem.

System Informacji Lotniczej (FIS) - oparty na centralnej bazie danych system umozliwiajacy
gromadzenie, przetwarzanie i informacji zwiazanych z rejsami.

System Wizualnej Informacji Podréznych (FIDS) - system umozliwiajacy przekazywanie
podréznym, zgromadzonej w centralnej bazie danych, poprzez r6zne media (wyswietlacze -
monitory, tablice informacyjne, linijki, strony WWW, centrale telefoniczne, systemy
automatycznej informaciji glosowej) biezacej informac;ji o rejsach i dodatkowych informaciji sluzb
handlingowych oraz sluzb bezpieczenstwa.

1.2. Projekty powiazane.

Projekt ten jest powiazany z projektami systemow:
dzwiekowej sygnalizacji ostrzegawczej (DSO),
sieci strukturalnej (LAN),
centralnego systemu zegarowego,
instalacji elektrycznej,

Projekt dzwiekowej sygnalizacji ostrzegawczej (DSO) musi zakladac:
mozliwosc wprowadzania automatycznych komunikatow dzwiekowych (biezacych
informacyjnych, okresowych oraz alarmowych) z systemu FIS. (nagrywanie odpowiednich
komunikatow nalezy do obslugi systemu).

Projekt sieci strukturalnej (LAN) musi gwarantowac, ze:

- kazdy punkt systemu wizualizacji (monitor /stanowisko graficzne/, stacja operatorska,
serwer) stanowi jeden punkt logiczny sieci strukturalnej,
zakonczeniem punktu logicznego jest natynkowe gniazdo sieci strukturalnej w kategorii 5e
lub wyzszej (zapewniajace transmisje z predkoscia 1Gbit/s),
odleglosc zamontowanego gniazda sieci strukturalnej nie moze byc wieksza niz 0,5 m od
stanowiska systemu FIS (uchwytu monitora, stanowiska graficznego),
montaz gniazda sieci strukturalnej musi w przyszlosci umozliwic dostep do niego
w przypadku wykonywania czynnosci serwisowych,
lokalizacja szaf dystrybucyjnych musi uwzgledniac przyszla modernizacje, umozliwiajac
zagwarantowanie min.5e kategorii sieci, przy zachowaniu architektury gwiazdy (powinna
byc zlokalizowana centralnie w stosunku do sieci),
wydzielenie sieci systemu FIS jako osobnego VLAN-u,
zapewnienie zabezpieczonego wyjscia/wejscia do sieci Internet (serwisy WWW i zdalna

administracja).

Projekt centralnego systemu zegarowego ma umozliwic:
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synchronizacje czasu systemu FIS poprzez protokdl NTP.

Projekt instalacji elektrycznych musi zakladac, ze:

- kazdy punkt systemu wizualizacji (monitor /stanowisko graficzne/, stacja operatorska,
serwer) zasilany jest napieciem zmiennym jednofazowym 230 V czestotliwosci 50 Hz,
zasilanie systemu FIS ma byc wykonane z napiecia gwarantowanego, z zasilacza UPS,
zakonczenie punktu stanowi gniazdo elektryczne (najlepiej we wspdlnej obudowie
Z gniazdkiem okablowania strukturalnego),
odleglosc zamontowanego gniazda elektrycznego nie moze byc wieksza niz 0,5 m od
stanowiska systemu FIS (uchwytu monitora, stanowiska graficznego),
montaz gniazda musi w przyszlosci umozliwic dostep do niego w przypadku wykonywania
€zynnosci serwisowych,
zabezpieczeniem punktéw systemu wizualizacji FIS ma byc wylacznik nadpradowy,
dwupolowy o charakterystyce C. Maksymalna ilosc stanowisk graficznych zabezpieczana
z jednego wylacznika nadpradowego to 5szt.

Pobo6r mocy urzadzen systemu FIS:

stanowisko graficzne 32" — 220W
stanowisko graficzne 40" — 280W
stanowisko graficzne 46" — 330W
stanowisko graficzne 57" — 500W
tablica informacyjna — 2100w

stacja operatorska — 450W
serwer — 500W

Bilans mocy:

- stanowisko graficzne 32" — 67szt. x 220W = 14740W
stanowisko graficzne 40" — 1szt. x 280W = 280W
stanowisko graficzne 46" - 4szt. x 330W = 1320W
stanowisko graficzne 57" — 72szt. x 500W = 36000W
tablica informacyjna — 2szt. x 2100W = 4200W
stacja operatorska — 21szt. x 450W = 9450W
serwer glowny — 1szt. x 500W = 500W
serwer komunikacyjny - 1szt. x 500W = 500W

serwer zapasowy (komunikacyjny) - 1szt. x 500W = 500W
Suma 67490W

System Informacji Lotniczej ma byc zintegrowany z systemami obslugi handlingowej (takich jak
np. SITA, CUTE, CUSS, A-VDGS).
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2. Opis systemu

System Informacji Lotniczej (FIS) to oparty na centralnej bazie danych system umozliwiajacy
gromadzenie, przetwarzanie i prezentowanie informacji zwiazanych z lotami. System musi byc
zaprojektowany zgodnie ze standardami IATA. Jednym z gléwnych wymagan stawianych przed
systemem FIS jest integracja z innymi systemami znajdujacymi sie na lotnisku. System musi
stanowic logiczna kontynuacje i rozbudowe istniejacego systemu FIS pierwszego Terminala,
Terminala — Miasto, stanowiac jeden wspdlnie sterowany system. System musi wspélpracowac
z systemem SITA, systemem dokowania samolotéw A-VDGS i systemem naglosnienia DSO.
Ponadto gromadzone dane musza byc udostepniane sluzbom dzialajacym na lotnisku, takim
jak Urzad Celny, Straz Graniczna, Sluzba Ochrony Lotniska (uzyskuja one dostep do
szczegOllowych danych o kazdym rejsie /ilosc pasazerdw, ilosc zalogi itp./). Integralna czesc
systemu FIS musi stanowic takze modul wizualnej informacji podréznych FIDS umozliwiajacy,
zgodnie z normami IATA, przekazywanie podroznym poprzez rézne media (wyswietlacze -
monitory, tablice informacyjne, linijki, strony WWW, centrale telefoniczne, systemy
automatycznej informacji glosowej, bramki SMS) biezacej informacji o rejsach i dodatkowych
informaciji sluzb handlingowych oraz sluzb bezpieczenstwa (np. komunikaty informacyjne,
komunikaty bezpieczenstwa). Informacje maja byc przekazywane automatycznie, zgodnie z
wczesniej zaprogramowanym harmonogramem, zapisanym w centralnej bazie danych systemu
FIS, wywolywane “recznie” przez operatora lub na podstawie wiadomosci otrzymanych z
zewnetrznego systemu. Informacja wyswietlana na monitorach Systemu Informacji Wizualnej
dla Pasazeréw powinna byc w spos6b automatyczny przekazywana na serwis WWW Portu
Lotniczego. Nalezy réwniez przewidziec bramki umozliwiajace np. przekazywanie biezacej
informacji rejsowej do automatycznej, interaktywnej odpowiedzi glosowej (ang. IVRS -
Interactive Voice Response Services). System FIS musi na biezaco pobierac ze stacji
cywilnych i wojskowych raporty o warunkach pogodowych panujacych w okolicach portéw
lotniczych, do(z) ktérych odlatuja(przylatuja) samoloty. System FIS ma miec modul
umozliwiajacy przeprowadzanie analiz i tworzenie statystyk rejsowych. Pomaga on w
planowaniu przyszlych prac na lotnisku, wspomaga dzial marketingu i dzial sprzedazy.
Umozliwia kontrole jakosci uslug oferowanych przez lotnisko.
Modul ten ma monitorowac:

ilosc lotéw na godzine,

ilosc lotéw w ogole,

ilosc lotoéw danej linii,

ilosc lotéw danego typu samolotu,

ilosc opoOznien, ich przyczyny, czas trwania itd.,

ilosc opoznien dla danej linii.
Mozllwe jest ustalenie typu zasobodw, ktére maja byc monitorowane i dla ktérych maja byc
dostepne statystyki. Dane moga byc prezentowane zaréwno w postaci numerycznej jak i w
postaci wykreséw. Nalezy zapewnic eksport danych w réznych formatach np. CSV, XML itp.
Projektowany system Informacji Lotniczej FIS musi w pelni integrowac sie z istniejacym
systemem FIS starego terminala i byc jego logiczna kontynuacja. System posiadal bedzie jedna
centralna baze danych, ktéra obslugiwac bedzie wszystkie Terminale (Terminal 1, Terminal 2 i
Terminal — Miasto). Wszelkie dane zwiazane z biezaca informacja rejsowa (dla kazdego
z terminali) musza byc wprowadzane z poziomu kazdej lokalizacji i rejestrowane w centralnej
bazie danych, wspolnej dla wszystkich Terminali.
Instalowany system musi byc poparty min. 2 referencjami z instalacji w portach lotniczych.
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Monitory LCD

Tablice LCD, Bty o) Tablice LCD,

Klapkowe etc.: Klapkowe etc.:
Monitory LCD (nowy terminal) (stary terminal)

(nowy terminal)
Server rozgloszeniowy
=y (stary terminal) Utrzymanie i kontrola
Server rozgloszeniowy

System naglos$nienia
(stary terminal)

Serwis WWW (nowy terminal)
lotniska
Zdalna administracja f . n
(-]
—

Centralna baza danych
Systemu FIS

Bramka systemu

= audio
Server komunikacyjny

(stary terminal)
Operator
- 11 . m
[Si—]
= System nagtosnienia
Modyfikacja i kontrola (nowy terminal)

Bramki systemow
zewnetrznych

Centralny system
zegarowy
Depesze systemu
SITA

Raporty pogodowe
ze stacji meteorologicznych

Rysunek 1 Struktura systemu informacji lotniczej

2.1. Integracja z systemem SITA

Od systemu FIS wymaga sie integracji z systemem SITA. Integracja ma polegac na zdolnosci
systemu FIS do dekodowania depesz pochodzacych z systemu SITA i przetworzenia ich w
sposéb pozwalajacy na wydobycie wszystkich informacji w nich zawartych. Nalezy tak
skonfigurowac system SITA, aby umozliwic przeslanie depesz (np. poprzez bramke mailowa)
do systemu FIS.

Wymagana jest zdolnosc do pobierania depesz typu:
- CRM,

LDM,

MVA,
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MVT,

PTM,

SLS.
Zdekodowane przez system FIS depesze sa zrddlem szczegolowych danych dotyczacych
poszczegoélnych lotobw. Translacja depesz umozliwia uzyskanie informacji o ewentualnych
opoznieniach i ich przyczynie, zalodze, pasazerach, zaladunku samolotu itp. Z pozyskanych
danych musza korzystac inne moduly (np.modul informacyjny dla sluzb lotniskowych /Urzad
Celny, Straz Graniczna, Sluzby Ochrony Lotniska/), w tym modul wizualnej informacji
podréznych FIDS — na podstawie danych z depesz moga byc generowane (po akceptacii
operatora) informacje o faktycznej godzinie ladowania (badz startu) samolotu i przyczynie
ewentualnych opoznien.
Interpreter depesz musi pozwalac na:

szybki i latwy dostep do zdekodowanych depesz,

mozliwosc filtrowania depesz na podstawie wybranych kryteribw takich, jak przewoznik,

numer rejsu, czas nadejscia depeszy.
Instalacja systemu nie obejmuje laczy do systemu SITA. Po stronie Inwestora nalezy
uruchomienie i skonfigurowanie bramki w systemie SITA.

2.2. Integracja z systemem dokowania samolotéw (A-VDGS)

System FIS ma posiadac modul komunikujacy sie z systemem dokowania samolotéw (A-
VDGS). Wymagane jest pobieranie w czasie rzeczywistym informacji o dokowaniu lub
oddokowaniu samolotu. Na podstawie tych danych musza zostac wygenerowane odpowiednie
komunikaty przeslane do systemu FIS, ktére powoduje zmiane informacji prezentowanej przez
system FIDS. Instalacja systemu nie obejmuje laczy do systemu A-VDGS. Po stronie Inwestora
nalezy uruchomienie i skonfigurowanie odpowiednich bramek.

2.3. Integracja z systemem naglosnienia DSO

System FIS ma byc zintegrowany z systemem naglosnienia DSO. Integracja pozwala na
Wysylanle komunikatow glosowych, takich jak:
zapowiedzi informacyjne sterowane zdarzeniami systemu FIDS (odlot, przylot, op6znienie
czy odwolanie lotu),
komunikaty sterowane zdarzeniami pochodzacymi z systemu A-VDGS (dokowanie lub
oddokowanie samolotu),
komunikaty alarmowe o r6znych zagrozeniach (ewakuacja obiektu, itp.),
komunikaty okresowe (np. komunikat o nie pozostawianiu bagazu bez opieki),
okresowe komunikaty reklamowe.
Wszystkle komunikaty glosowe musze byc wczesniej nagrane i dostarczone przez obsluge
systemu.

2.4. Integracja z systemem starego terminala

System FIS musi w pelni integrowac sie z systemami na starym terminalu, w szczegoélnosci
z systemem FIS — projektowany system FIS ma byc rozbudowa istniejacego systemu FIS
w budynku pierwszego Terminala oraz Terminala — Miasto, stanowiac jeden wspdlnie
sterowany system. Wszelkie zmiany w danych zwiazanych z biezaca informacja rejsowa
wykonywane maja byc z kazdej lokalizacji w nowej centralnej bazie danych.

Instalacja systemu nie obejmuje laczy z istniejacym terminalem.
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3. System wizualnej informacji podroznych (FIDS)

System ma umozliwiac prezentacje nastepujacych typow informac;ji:
- rozklad — przyloty,

rozklad — odloty,

biezace — przyloty,

biezace — odloty,

biezace — przyloty i odloty w spos6b naprzemienny na jednym monitorze,

odprawy (check-in),

boarding - gate,

bagaze,

zestawienie biezacych gate-6w,
na dowolnym dostepnym typie wyswietlacza (wyswietlacze LCD oraz plazmowe, tablice LCD,
linijki diodowe, tablice klapkowe, projektory itp.). Informacje maja byc przekazywane
automatycznie, zgodnie z wczesniej zaprogramowanym w systemie FIS harmonogramem,
zapisanym w bazie danych, wywolywane “recznie” przez operatora lub na podstawie
wiadomosci otrzymanych z zewnetrznego systemu (np. za pomoca depesz z systeméw obslugi
pasazerskiej przewoznikow).

3.1. Wyswietlacze

3.1.1. Wyswietlacze nad stanowiskami check-in, tasmami bagazowymi i w
poczekalniach odlotowych (gate).

Wymagania:

- Pelna konfigurowalnosc wygladu (kolory, czcionki, rozmieszczenie informacji).
Wyswietlanie takich informacji jak numer rejsu, logo/nazwa linii, destynacja i godzina
odlotu. Ponadto musi istniec mozliwosc wyswietlenia dodatkowego tekstu (statycznego lub
w postaci przewijanego paska) z informacjami dla podr6znych, oraz innych informacji np. o
pogodzie w miescie, do ktérego odlatuje samolot, kursie walut itp.
Wyswietlanie informacji dotyczacych kilku lotébw. Sposéb ich prezentacji powinien byc
konfigurowalny (wyswietlanie naprzemiennie lub w postaci tabeli).
W przypadku rejséw laczonych musi istniec mozliwosc zmiany (rotacji) nazwy/loga
przewoznikéw przy zachowaniu pozostalych informaciji.
Wyswietlanie reklam lub dodatkowych informac;ji dla podréznych.
W czasie bezczynnosci wyswietlacza musi istniec mozliwosc wyswietlenia reklam lub
wygaszacza ekranu.
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Rysunek 2. Przyklad szaty graficznej stanowiska check-in.

3.1.2. Wyswietlacze prezentujace biezacy rozklad przylotow i/lub odlotow

Wymagania:

- Sposob wyswietlania informacji musi byc w pelni konfigurowalny (kolory, czcionki, kolejnosc
pél, zawartosc pol).
Wyswietlanie takich informaciji, jak czas przylotu (odlotu), logo/nazwa przewoznika, miasto,
z (do) ktoérego przylatuje (odlatuje) samolot, oczekiwany czas przylotu (odlotu), numer rejsu
a takze dodatkowych uwag.
Konfigurowanie wyswietlaczy tak, by pokazywaly tylko przyloty, tylko odloty lub przyloty
i odloty naprzemiennie.
Okreslenie z jakim wyprzedzeniem maja pojawiac sie informacje na wyswietlaczach (np.
wszystkie przyloty na dziesiec godzin do przodu od biezacej godziny).
Laczenie wyswietlaczy w tzw. ,sciany wizyjne” grupujace pojedyncze wyswietlacze w jeden
logiczny wyswietlacz.

3.1.3. Tablice informacyjne

Wymagania:

- Sposob wyswietlania informacji musi byc w pelni konfigurowalny (zmiana koloru napisu,
kolejnosc pdl, zawartosc pol).
Wyswietlanie takich informaciji, jak czas przylotu (odlotu), logo/nazwa przewoznika, miasto,
z (do) ktérego przylatuje (odlatuje) samolot, oczekiwany czas przylotu (odlotu), numer rejsu
a takze dodatkowych uwag.
Okreslenie z jakim wyprzedzeniem maja pojawiac sie informacje na wyswietlaczach (np.
wszystkie przyloty na dziesiec godzin do przodu od biezacej godziny).
Mozliwosc zmiany parametréw poprzez siec LAN.

3.1.4. Wyswietlacze prezentujace komunikaty bezpieczenstwa

Ten typ konfiguracji musi umozliwiac wyswietlanie dowolnych komunikatéw w postaci tekstowej
(jako tekst statyczny lub przewijany), plikéw graficznych lub animacji FLASH.
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3.2. Stacje operatorskie

Wszelkie zmiany w systemie dokonywane sa z wyznaczonych komputeréw zwanych stacjami
operatorskimi, na ktérych zainstalowane jest oprogramowanie zarzadzajace. Komunikacja
miedzy stacjami operatorskimi a komputerami zarzadzajacymi wyswietlaczami odbywa sie za
posrednictwem sieci LAN, poprzez protokol TCP/IP.
Oprogramowanie zarzadzajace moze byc uruchamiane tylko przez upowaznionych
uzytkownikéw. Logowanie do systemu odbywa sie poprzez podanie unikalnej nazwy i hasla,
ktore poszczegélnym uzytkownikom nadaje administrator systemu. Administrator przyznaje
uzytkownikom uprawnienia okreslajace zakres czynnosci, ktére Ci moga wykonac.
Wsréd typowych uprawnien musza sie znalezc:

podglad aktualnych przylotéw,

funkcja edyciji aktualnych przylotéw,

podglad szczegolowych informacji zwiazanych z wybranym przylotem,

funkcja edycji szczeg6lowych informacji zwiazanych z wybranym przylotem,

podglad aktualnych odlotéw,

funkcja edycji aktualnych odlotow,

podglad informaciji zwiazanych z wybranym odlotem,

funkcja edycji szczeg6lowych informacji zwiazanych z wybranym odlotem,

podglad rzeczywistego czasu ladowania/startu samolotu,

funkcja edycji czasu rzeczywistego ladowania/startu samolotu,

podglad historii przylotow,

funkcja usuwania przylotéw z historii,

podglad historii odlotow,

funkcja usuwania odlotéw z historii,

funkcja edycji dodatkowych informacji zwiazanych z przylotem/odlotem,

podglad rozkladu przylotow,

funkcja edyciji rozkladu przylotow,

podglad rozkladu odlotow,

funkcja edycji rozkladu odlotéw,

podglad informacji o bagazach,

funkcja edycji informacji o bagazach,

podglad informacji o odprawach,

funkcja edyciji informacji o odprawach,

funkcja zarzadzania uzytkownikami systemu,

funkcja zarzadzania reklamami.

System musi ponadto oferowac:

- logowanie wszelkich czynnosci wykonywanych przez uzytkownikédw systemu
i udostepnianie ich w przejrzystej formie administratorowi systemu,
zdalna administracje,
wyswietlanie informacji o warunkach pogodowych panujacych w wybranym porcie
lotniczym na podstawie raportbw o pogodzie uzyskiwanych ze stacji cywilnych
i wojskowych,
automatyczne generowanie biezacego rozkladu lotow,
automatyczne generowanie informacji o odprawach,
automatyczne generowanie informacji o bagazach,
automatyczne usuwanie informacji o odprawach biletowo-bagazowych po ich zakonczeniu,
import rozkladu sezonowego lotéw z pliku XML,
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eksport informacji o biezacych lotach i sezonowym rozkladzie lotow do pliku XML, a takze
do serwisu WWW portu lotniczego,
eksport rozkladu sezonowego lotéw do formatu PDF i XLS,
integracje z systemem SITA polegajaca na:
- synchronizacji informacji o rzeczywistej godzinie startu/ladowania samolotéw,
- pozyskiwaniu informacji o opéznieniach samolotéw i ich przyczynie,
- pozyskiwaniu dodatkowych informacji o lotach (ilosc pasazeréw, zalogi etc),
integracje z systemem dzwiekowej sygnalizacji ostrzegawczej (DSO) umozliwiajaca
nadawanie komunikatow, takich jak:
- zapowiedzi informacyjne sterowane zdarzeniami systemu wizualizacji (odlot, przylot,
op6znienie czy dowolanie lotu
- komunikaty alarmowe o r6znych zagrozeniach (ewakuacja obiektu, itp.),
- komunikaty okresowe (np. komunikat o nie pozostawianiu bagazu bez opieki),
- okresowe komunikaty reklamowe,
automatyczny backup bazy danych,
automatyczne przelaczenie na serwer zapasowy, W razie awarii serwera podstawowego.

3.3. Baza danych

Wszelkie informacje musza byc skladowane w centralnej bazie danych systemu FIS,
zlokalizowanej na serwerze danych. Baza ta bedzie wspdlna baza dla nowego, projektowanego
systemu FIS w budynku drugiego Terminala, jak i dla starego, istniejacego systemu FIS w
budynku pierwszego Terminala oraz Terminala - Miasto. Wydajnosc serwera, jak i silnika
bazodanowego musza umozliwiac dolaczenie i obsluzenie elementéw nowego i starego
(istniejacego systemu), tj. min. 400 klientéw (wyswietlaczy i stacji operatorskich). W systemie
musza znajdowac sie co najmniej dwa serwery (gléwny i zapasowy). Baza danych znajdujaca
sie na serwerze zapasowym musi byc synchronizowana z baza znajdujaca sie na serwerze
glownym. W przypadku awarii serwera gldwnego musi nastapic automatyczne przelaczenie
systemu na serwer zapasowy. Przelaczenie musi byc niezauwazalne dla staciji klienckich.
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4. Opis sprzetu.

Dla stanowisk "bagaze”, "boarding — gate” i "check-in” nalezy zainstalowac stanowiska
graficzne o nastepujacych minimalnych wymaganych parametrach:
- technologia wykonania matrycy S-PVA,
przekatna 32",
kat widzenia obrazu 178° w poziomie, 178° w pionie,
jasnosc 500 cd/mz,
kontrast 3000:1,
rozdzielczosc ekranu (fizyczna) 1366x768,
powloka antyrefleksyjna,
16,7 min. koloréw,
sterowanie parametrami pracy monitora przez LAN,
czas przelaczania 8 ms (GTG),
jednostka sterujaca — Athlon X2 Dual-Core 4450e (2,3 GHz), flash dysk 4 GB, 1 GB DDR2
pamieci, Windows XP Embedded, zdalna administracja, opcjonalny WAN.

Dla stanowisk wyswietlajacych filmy instruktazowe dla pasazeréw nalezy zainstalowac
stanowiska graficzne o nastepujacych minimalnych wymaganych parametrach:
- technologia wykonania matrycy S-PVA,
przekatna 46",
kat widzenia obrazu 178° w poziomie, 178° w pionie,
jasnosc 700 cd/mz,
kontrast 2000:1,
rozdzielczosc ekranu (fizyczna) 1366x768,
powloka antyrefleksyjna,
16,7 min. koloréw,
sterowanie parametrami pracy monitora przez LAN,
czas przelaczania 8 ms (GTG),
jednostka sterujaca — Athlon X2 Dual-Core 4450e (2,3 GHz), flash dysk 4 GB, 1 GB DDR2
pamieci, Windows XP Embedded, zdalna administracja, opcjonalny WAN.
Dla stanowisk "rozklad”, "biezace odloty" i "biezace przyloty" nalezy zainstalowac stanowiska
graficzne o nastepujacych minimalnych wymaganych parametrach:
- technologia wykonania matrycy S-PVA,
przekatna 57",
kat widzenia obrazu 178° w poziomie, 178° w pionie,
jasnosc 600 cd/mz,
kontrast min 2000:1,
rozdzielczosc ekranu (fizyczna) 1920x1080,
powloka antyrefleksyjna,
16,7 min. koloréw,
sterowanie parametrami pracy monitora przez LAN,
czas przelaczania 8 ms (GTG),
jednostka sterujaca - Athlon X2 Dual-Core 4450e (2,3 GHz), flash dysk 4 GB, 1 GB DDR2
pamieci, Windows XP Embedded, zdalna administracja, opcjonalny WAN.
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Wszystkie stanowiska graficzne maja byc urzadzeniem zintegrowanym w jednej obudowie (tzn.
monitor i jednostka sterujaca) oryginalnie przez producenta urzadzenia.

Dodatkowo nalezy zainstalowac wykonane w technologii LCD moduly rozkladéw umozliwiajace
wyswietlanie na trzech wyswietlaczach (w zaleznosci od lokalizacji — ustawionych kolejno obok
siebie lub kolejno na soba) pelnego rozkladu biezacych rejséw (w porzadku chronologicznym
kolejno na kazdym z wyswietlaczy) bez efektu przewijania.

Tablice informacyjne o nastepujacych minimalnych wymaganych parametrach:
- typ wyswietlacza: LCD,

technologia: FCOG (Flip-Chip-on-Glass)

wielkosc znaku: 60mm,

kolor podswietlenia: bialy, z mozliwoscia zmiany na dowolny kolor,

typ podswietlenia: LED,

jasnosc: 1700 cd/mz,

wymiary tablicy: 4600x2520x120mm,

jednostka sterujaca - Athlon X2 Dual-Core 4450e (2,3 GHz), flash dysk 4 GB, 1 GB DDR2

pamieci, Windows XP, zdalna administracja, opcjonalny WAN, 2x RS232.

Stanowiska operatorskie maja byc wyposazone w komputery spelniajace nastepujace
minimalne wymagania:

procesor 3 GHz,

1 GB pamieci RAM,

twardy dysk 160 GB,

Windows XP Professional PL.

Serwer podstawowy o0 nastepujacych minimalnych parametrach:
- obudowa rack,

klasa procesora Xeon,

predkosc procesora 3 GHz,

ilosc procesoréw 2 szt.,

pojemnosc dysku 160 GB (min. 2 w macierzy),

zainstalowana pamiec RAM 4 GB,

karta sieciowa Ethernet 10/100/1000, 2szt.,

napedy wbudowane DVD/CDRW Combo,

system operacyjny Windows (w wersji serwer).

Serwery komunikacyjny i zapasowy komunikacyjny maja spelniac minimalne wymagania:
- obudowa rack,
klasa procesora Xeon,
predkosc procesora 3 GHz,
ilosc procesoréw 1 szt.,
pojemnosc dysku 160 GB (min. 2 w macierzy),
zainstalowana pamiec RAM 4 GB,
karta dzwiekowa 7.1,
karta sieciowa Ethernet 10/100/1000,
napedy wbudowane DVD/CDRW Combo,
modem wewnetrzny (do dodatkowej zdalnej administracji),
system operacyjny Windows (w wersji serwer).
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5. Zestawienie sprzetowe.

Lp. Nazwa 0 +F;OZI0m (”f:C = mezanin |piwnica (if)ig]zzt.)

1 Monitor 32" 59 8 - - - 67

2 Monitor 40” - 1 - - -

3 Monitor 46" 4 - - - - 4

4 Monitor 57” 34 35 - 3 - 72

5 Tablica informacyjna 2 - - - - 2

6 Jednostka sterujaca 99 44 - 3 - 146

7 Stacja operatorska 11 9 1 - - 21

8 Serwer danych - - - - 1 1

9 Serwer komunikacyjny |- - - - 2 2
Uchwyty stanowisk

10 graficznych (scienne,|97 44 - 3 - 144
sufitowe lub podlogowe)
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6. Uwagi instalacyjne i montazowe.

Gniazdka sieci elektrycznej i strukturalnej (LAN) musza byc tak zamontowane, aby byl mozliwy
do nich latwy dostep serwisowy.

Uchwyty stanowisk graficznych (scienne, sufitowe, podlogowe) maja byc zamontowane zgodnie
ze sztuka budowlana i obowiazujacymi standardami. Uchwyty stanowisk graficznych jak
i stanowiska graficzne maja byc wyposazone w standardowe systemy mocowan.

Roboty montazowe nalezy wykonac na podstawie projektow wykonawczych z zachowaniem
wymagan obowiazujacych norm i przepisow BHP. Po zakonczeniu rob6t nalezy przeprowadzic
proby funkcjonalne i sporzadzic stosowna dokumentacje powykonawcza.
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7. Zalecenia dotyczace konserwacji urzadzen

Powinna byc ustanowiona i udokumentowana procedura planowanej konserwacji, wtérnego
testowania sytemu i sprzetu wedlug zalecen konstruktora systemu wspoélnie z producentem
oraz zgodnie z odpowiednimi normami miedzynarodowymi i krajowymi. Zaleca sie, aby
kazdego roku wykonywano, co najmniej dwa planowane przeglady i konserwacje. Nalezy

wyznaczyc odpowiedzialna osobe, aby miec pewnosc, ze procedura ta bedzie przebiegala
prawidlowo.
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8. Spis rysunkow
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TD-929-N-FIS-B-01-000

System informacji lotniczej FIS
Rzut poz. -1

TD-929-N-FIS-P-00-000

System informacji lotniczej FIS
Rzut poz. 0

TD-929-N-FIS-M-01-000

System informac;ji lotniczej FIS
Rzut poz. mezanin

TD-929-N-FIS-P-01-000

System informacji lotniczej FIS
Rzut poz. +1

TD-929-N-FIS-P-02-000

System informacji lotniczej FIS
Rzut poz. +2

TD-929-N-FIS-C-000

System informacji lotniczej FIS
Tablice informacyjne

TD-929-N-FIS-C-001

System informacji lotniczej FIS
Widok mocowania stanowisk graficznych

TD-929-N-FIS-C-002

System informacji lotniczej FIS
Widok mocowania stanowisk graficznych
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