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Opis techniczny

do projektu wykonawczego drogi technicznej na terenie bazy paliw lotniczych
Portu Lotniczego Gdansk Sp. z o.0.

1. Materialy wyjsciowe

1.1.  Mapa sytuacyjno wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:500.

1.2.  Projekt drogi techniczno-patrolowej opracowany przez Biuro Studiow
1 Projektow Lotniskowych POLKONSULT w Warszawie.

1.3.  Dokumentacja geotechniczna wykonana przez INGEO w Gdyni.

1.4. Uzgodniony z Inwestorem ,,Projekt budowlany drogi technicznej na
terenie bazy paliw lotniczych Portu Lotniczego Gdansk Sp. z 0.0. .

2. Svtuacja istniejaca

Projektowana droga zlokalizowana jest w pdinocno wschodniej czgsci
Portu Lotniczego w Gdansku. W rejonie tym znajduje si¢ bocznica kolejowa
oraz baza paliw PETROLOT. W przysziosci przewiduje si¢ budoweg bazy
paliw LOTOS. Pas drogowy ograniczony jest dziatlkami firm LOT i
PETROLOT oraz terenem bocznicy kolejowe;.

W pasie tym znajduja si¢ obecnie nieczynne zbiorniki 1 fundamenty
przeznaczone do rozbidrki. W trasie projektowane; drogi wystgpuje
istniejace uzbrojenie techniczne:

- sie¢ energetyczna $redniego napigcia

- sie¢ energetyczna niskiego napigcia (o$wietlenia terenu)

- siec teletechniczna (nieczynna)

- sie¢ paliwowa (do przebudowy)

- kanalizacja deszczowa

- kanalizacja sanitarna

- sie¢ wodociggowa (punkt poboru wody do likwidacji)

Pod wzgledem wysokosciowym teren pasa drogowego jest mato
zréznicowany wysokosciowo. Wigksze roznice wysokosci wystepuja jedynie
w rejonie polaczen z ulica Szybowcowa (poza obszarem lotniska) 1 droga
zaprojektowana przez POLKONSULT.

2.1. Warunki gruntowo wodne

Na podstawie dokumentacji technicznej z badan podtoza gruntowego
stwierdza si¢, ze wierzchnia warstwe stanowia nasypy nienormowane o
grubosci okoto 50cm sktadajace si¢ z piasku drobnego. Pod warstwa
nasypow wystepuja gldwnie piaski drobne. Jedynie na odcinku taczacym sig
z droga techniczno patrolowa pod warstwa piaskow grubosci 1.8m zalega
warstwa pytow. Wodg gruntowa nawiercono na gigbokosci 1.3-2.0m.



Warunki te odpowiadaja grupie nosnosci podtoza G1.

3. Sytuacja projektowana

Droga objeta niniejszym opracowaniem faczy¢ bedzie realizowana
obecnie drogg techniczno patrolowa z ulica Szybowcowa 1 obslugiwac¢ bazy
paliwowe.

Parametry drogi dostosowano do obstugi cystern lotniskowych. Szerokos¢
jezdni wynosi¢ bedzie 6.0m z obustronnymi poboczami o szeroko$ci 1.0m.
Na zatamaniach trasy zastosowano tuki o promieniu 15m (jedynie na granicy
dziatki PETROLOT, zgodnie z decyzja Inwestora. zmniejszono promien do
13m). Na dlugos$ci dziatki LOTOS zastosowano dwa tuki poziome o
promieniu 150m 1 1000m.

Nawierzchnia drogi dostosowana zostala do rzednych istniejacych terenu.
Zastosowano spadki niwelety drogi od 0.5% do 5%. Jedynie w miejscach
potaczen z zewnegtrznym uktadem drogowym zastosowano spadki 7%(od
strony drogi patrolowej) 1 9%(od strony ul. Szybowcowej). Pochylenie
poprzeczne nawierzchni jezdni jednostronne 2% a pobocza 5%.zapewniajace
prawidtowe odwodnienie nawierzchni.

Wilaczenia dojazdéw do dziatek przyleglych zaleca si¢ wykonywaé w
miejscu zataman trasy dla zapewnienia odpowiednich warunkow ruchu 1
ograniczenia manewrow skretu.

Istniejace kable energetyczne przebiegajace w trasie projektowanej drogi
zostang ostonig¢te rurami ostonowymi. Kabel $redniego napigcia zostanie
przetozony poza zakres projektowanej drogi. Przesunigta zostanie roOwniez
latarnia kolidujaca z projektowana droga. Zgodnie z ustaleniami z
Inwestorem  Zaprojektowano dwie rury oslonowe umozliwiajace
przeprowadzenie tymczasowej 1 docelowej rury paliwowej pomigdzy
bocznicg kolejowa a terenem PETROLOT. Likwidacji ulegnie rowniez punkt
poboru wody zlokalizowany na koncowym odcinku wodociagu od strony ul.
Szybowcowej

Uktad sytuacyjno-wysokosciowy pokazano na rysunku sytuacji
projektowanej zgodny jest z projektem budowlanym.

4. Odwodnienie nawierzchni

Projektowana nawierzchnia odwadniana bedzie kanalizacja deszczowa.
Na rysunku sytuacji oraz profilu podluznym pokazano lokalizacj¢ 1 rz¢dne
projektowanych wpustow deszczowych. Kanalizacja deszczowa objgta jest
odrebna dokumentacja branzowa.



5. Konstrukcja nawierzchni

Nawierzchni¢ drogi dostosowano do konstrukcji projektowanej drogi
techniczno patrolowej. Warstwa $cieralna o grub. Scm wykonana bedzie z
betonu asfaltowego Scistego. Warstwe Scieralng uktada¢ nalezy na warstwie
wiazace] grubosci 6cm wykonanej z betonu asfaltowego polscistego.
Zaprojektowano podbudowe¢ dwuwarstwowa: warstwa gorna z betonu
asfaltowego grubosci 8cm 1 warstwa dolna z kruszywa lamanego
stabilizowanego mechanicznie grubosci 22cm.  Pod warstwa podbudowy
zastosowano dodatkowa warstwe odsaczajaca z kruszywa naturalnego grub.
15cm.

Nawierzchnia drogi ograniczona bedzie kraweznikiem betonowym
wyniesionym 15x30cm ustawianym na lawie z oporem z betonu B-15 z
zastosowaniem podsypki cementowo piaskowej 4cm..

Pobocza wykona¢ nalezy z kruszywa *lamanego stabilizowanego
mechanicznie.

6. Roboty ziemne

Roboty ziemne obliczono metoda przekroi poprzecznych uwzgledniajac
korytowanie pod nawierzchni¢. Przed przystapieniem do robdt ziemnych
usuna¢ nalezy z podtoza darn wraz z gleba grubosci ok. 10cm. Grunt z
wykopow przemiesci¢ nalezy w nasyp formujac korpus drogi do rzednych
spodu konstrukcji nawierzchni. Nasyp wykonywaé¢ nalezy warstwami
zageszczajac kazda z warstw do wartosci okreslonych norma drogowych
robot ziemnych przyjmujac wartosci jak dla ruchu cigzkiego (warstwa gorna
0.5m Is=1.03). Podczas formowania nasypow zachowa¢ nalezy wilgotnos¢
optymalna gruntu.

W rejonie wykopow podiloze nalezy dogesci¢ zgodnie z norma
drogowych robot ziemnych do Is=1.03, do glebokosci 0.5m ponizej dna
koryta.

Skarpy zaprojektowano w pochyleniu 1:2. Powierzchnie skarp umocnié
nalezy darnina.

Grunt z wykopow nie wykorzystany do formowania nasypow pod droge
techniczna rozplantowac nalezy w rejonie skrzyzowania projektowanej drogi
z droga techniczno-patrolowa.

7. Uwagi koncowe

1. Material z rozbidrki przekaza¢ nalezy do dyspozycji Inwestora
2. Roboty ziemne w rejonie uzbrojenia podziemnego prowadzi¢ pod
nadzorem ich gestorow.



3. Wykopy zwiazane z wykonaniem rur ostonowych zasypywa¢ warstwami
z zageszezeniem kazdej warstwy.

4. Szczegdlna uwage zwroci¢ nalezy na zageszczenie gruntu korpusu drogi
dla zapewnienia jej statecznosci.

Podstawowy przedmiar robot
dla budowy drogi technicznej na terenie Portu Lotniczego w Gdansku

1. Roboty przygotowawcze i rozbiorkowe

1. Rozebranie nawierzchni z ptyt zelbetowych 300x150cm

380 m2
2. Rozebranie kraweznika betonowego 30x15cm
65mb
3. Wytyczenie drogi technicznej w terenie
509,53 mb

4. Wykonanie przepustow dla instalacji przebiegajacych pod projektowana

nawierzchnia
rura AROT dn 100 12,0+9.5= 21.5 mb
rura AROT dn 150 11,0+9,5+9.5= 30,0 mb
rura AROT dn 200 9,5+9,5= 19,0 mb

5. Wykonanie regulacji wysokosci istniejacych studzienek instalacyjnych
znajdujacych si¢ w obrebie projektowanej nawierzchni drogi
4 szt.
6. Likwidacja nieczynnego kabla teletechnicznego
27,6 mb

II Roboty ziemne

1. Usunigcie darni i warstwy ziemi roslinnej grubosci 10cm

3390+880+200= 4470m2

2. Wykonanie wykopu pod konstrukcje nawierzchni z przemieszczeniem
gruntu w nasyp (wg tabeli robot ziemnych).

1516,0 — 4470x0,1= 1069 m3

3. Formowanie i zaggszczanie nasypow z gruntu uzyskanego z wykopu
368.2 m3



4. Wywoz ziemi w miejsce wskazane przez Inwestora wraz z rozscieleniem
1 zaggszczeniem (na odlegto$¢ do 1km)
1516,0 - 368,2 = 1147,8 m3

5. Plantowanie skarp oraz umocnienie poprzez darniowanie
300m2
6. Profilowanie dna koryta pod nawierzchnig
3390 m2

I1I Roboty nawierzchniowe

1. Wykonanie warstwy odsaczajacej z kruszywa naturalnego 0/31,5mm
grub. 15cm.
3390 m2

2. Wykonanie dolnej warstwy podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5mm
stabilizowanego mechanicznie grub. 22cm
3390 m2

3. Wykonanie gornej warstwy podbudowy z betonu asfaltowego grysowego
0/25mm o strukturze otwartej grub. 8cm.
3390 m2

4. Wykonanie warstwy wiazacej z betonu asfaltowego grysowego 0/16
potscistego grub. 6 cm
3390 m2

5. Wykonanie warstwy S$cieralnej z betonu asfaltowego grysowego
0/12,8mm $cistego grub. Scm
3390 m2

6. Wykonanie krawg¢znika betonowego 30x15cm na lawie z oporem z

betonu B-15 ustawianego na podsypce cementowo - piaskowej grub. 4cm
1040 mb

7. Wykonanie pobocza z kruszywa lamanego 0/31.5 mm stabilizowanego
mechanicznie
880 m2



TABELA ROBOT ZIEMNYCH - LOTNISKO

Powierzchnia | Powierzchnia Srednia
Obszar wykopu nasypu Odlegtosé Powierzchnia Objetos¢
i it+1 i i+1 i i+1 W N W N

0+00,00 0+15,50 20,16 | 5,07 0,00| 0,03 15,50 12,6 0,0 195,5 0,2
0+15,50 0+31,54 507] 391] 0,03| 0,83 16,04 4,5 0,4 72,0 6,9
0+31,54 0+57,50 391] 294| 0,83| 0,17 25,96 3,4 0,5 88,9 13,0
0+57,50 1+05,00 294 111 0,17| 1,48 47,50 2,0 0,8 96,2 39,2
1+05,00 1+63,55 1,111 1,72 1,48| 0,79 58,55 1,4 1,1 82,8 66,5
1+63,55 1+73,25 1,72| 5,26| 0,79| 0,49 9,70 3,5 0,6 33,9 6,2
1+73,25 1+92,00 526| 2,22| 0,49| 0,30 18,75 3,7 0,4 70,1 7,4
1+92,00 2+17,03 2,22| 515| 0,30| 0,08 25,03 3,7 0,2 92,2 4,8
2+17,03 2+31,00 5,15| 3,50| 0,08| 0,09 13,97 43 0,1 60,4 1,2
2+31,00 2+59,14 3,50| 4,46]| 0,09 0,00 28,14 4,0 0,0 112,0 1,3
2+59,14 3+10,00 446| 2,88 0,00| 0,18 50,86 3,7 0,1 186,7 4,6
3+10,00 3+57,00 2,88| 1,56| 0,18| 0,70 47,00 2,2 0,4 104,3 20,7
3+57,00 4+00,00 1,56| 2,64| 0,70| 0,31 43,00 2,1 0,5 90,3 21,7
4+00,00 4+44,50 264| 2,76| 0,31| 0,24 44,50 2,7 0,3 120,2 12,2
4+44,50 4+71,50 2,76 2,70| 0,24| 0,24 27,00 2,7 0,2 73,7 6,5
4+71,50 4+87,50 2,70| 0,00| 0,24| 6,95 16,00 1,4 3,6 21,6 57,5
4+87,50 4+99,14 0,00| 0,00] 6,95| 6,81 11,64 0,0 6,9 0,0 80,1
4+99,14 5+02,00 0,00| 0,48| 6,81| 1,56 2,86 0,2 4,2 0,7 12,0
5+02,00 5+09,53 048] 3,36| 1,56| 0,12 7,53 1,9 0,8 14,5 6,3

SUMA 1516,0 368,2




