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5.2. 
CHARAKTERYSTYKA URZĄDZEŃ PRZECIWPOŻAROWYCH WYSTĘPUJĄCYCH NA LOTNISKU ORAZ WYMAGANIA SZCZEGÓŁOWE DOTYCZĄCE PRZEGLĄDU I KONSERWACJI URZĄDZEŃ PRZECIWPOŻAROWYCH WYSTĘPUJĄCYCH NA LOTNISKU

Instalacja sygnalizacji pożaru

Przez instalację sygnalizacji pożaru rozumiemy instalację automatycznego wykrywania pożaru przy pomocy czujek pożarowych i przekazywanie tej informacji do centralki sygnalizacji pożaru bądź bezpośrednio do straży pożarnej.

W budynku terminala pasażerskiego w PA ZLSP i CBiDT na I piętrze z całodobową obsługą i dozorem zainstalowana jest główna centrala sygnalizacji pożaru zintegrowana z systemem bezpieczeństwa terminala pasażerskiego.

Centrala sygnalizacji pożaru umożliwia:

a) automatyczne sterowanie instalacją klap i okien oddymiających

System oddymiania klap i okien oddymiających razem z centralką typu RZN umożliwia:

· dozorowanie obiektu czujkami dymowymi i /lub temperaturowymi zintegrowanymi z klapami i oknami oddymiającymi,

· załączanie systemu przyciskami alarmowymi,

· automatyczne sterowanie napędem siłowników zębatkowych/ łańcuchowych,

· uruchamianie urządzeń rozgłaszania akustyczno-wizualnego w centralce sygnalizacji pożaru zlokalizowanej w CBiDT,

· przekazywanie /  przyjmowanie sygnałów do /z innych urządzeń zewnętrznych,

· pełną kontrolę linii dozorowania i sterowania,

Uruchomienie systemu oddymiania następuje automatycznie po wciśnięciu ręcznego przycisku alarmowego tzw. ROP lub pobudzenie czujki pożarowej w chronionej strefie.

b) sterowanie wentylacją mechaniczną, klimatyzacyjną i wentylatorami oddymiania

System wentylacji przeciwpożarowej składa się z wentylacji pionowej i poziomej.

Do wentylacji pionowej może być wykorzystany system oddymiania przeciwpożarowego z możliwością przewietrzania w 13 strefach terminalu pasażerskiego.

Wentylacją poziomą w terminalu pasażerskim objęto całą kubaturę sal jednoprzestrzennych w system oddymiania wentylacji mechanicznej, której przewody wentylacyjne prowadzone są w obudowanych szachtach.

Na wentylację mechaniczną składa się wentylator wyciągu i nawiewu, przy czym wyłączenie wentylatora wyciągu i uruchomienie wentylatora nawiewu na niskim biegu spowoduje równoczesne zamknięcie przepustnicy na ssaniu centrali oraz uruchomienia wentylatora oddymiania i otwarcie przepustnicy na jego ssaniu. Dzięki temu rozwiązaniu uniknie się występowanie wysokiego podciśnienia w pomieszczeniach i możliwy będzie napływ powietrza dla oddymiania.

Wentylatory odciągów dymów w ilości 8 szt. zwane pożarowymi zlokalizowane są w ilości po 4 szt. w dwóch wentylatorowniach na drugim piętrze terminalu pasażerskiego.

Stan niesprawności wentylatorów oddymiania zostanie przekazany z komputerowego stanowiska nadzoru wentylacji poprzez liniowy moduł monitorujący i sterujący systemu sygnalizacji pożaru.

c ) Sterowanie drzwiami rozsuwanymi i uchylnymi, drzwiami i barierkami nadzorowanymi kontrolą dostępu. 
W wypadku wystąpienia zjawiska pożarowego istnieje możliwość zdalnego sterowania drzwiami tj. samoczynnego rozsunięcia i pozostanie w pozycji otwartej drzwi rozsuwanych, uchylnych oraz drzwi i barierek nadzorowanych kontrolą dostępu.

Naciśnięcie w centralce sygnalizacji pożaru klawisza „ewakuacja” uaktywnia sygnał ewakuacji w trybie ręcznym, powodując natychmiastowe otworzenie drzwi rozsuwanych, uchylnych oraz drzwi, barierek i bramek nadzorowanych kontrolą dostępu.

d) Sterowanie dźwigami

Istnieje możliwość sterowania dźwigami t. j. sprowadzenie dźwigów do parteru oraz ich zablokowanie, ponieważ dźwigi te nie są przystosowane do celów ewakuacyjnych.

e) pełną wizualną obserwacją stanu pracy centralki sygnalizacji pożaru na komputerze PC w pomieszczeniu PA ZLSP i CBIDT,

f) automatyczne rozgłaszanie sygnałem akustyczno-optycznym (sygnał akustyczny i migotania kontrolek alarmowych koloru czerwonego) o zaistniałym zagrożeniu w PA ZLSP i Centrum Bezpieczeństwa i Dozoru Technicznego,

g) odbieranie i identyfikacja miejsca zagrożenia pożarowego pochodzącego z Ręcznych Ostrzegaczy Pożaru tzw. ROP-y, które rozmieszczone są w 10 rejonach-strefach w terminalu pasażerskim t .j. w 5 klatkach schodowych, w sali odlotów i przylotów międzynarodowych, w sali odlotów i przylotów krajowych, części ogólnodostępnej, w pomieszczeniach biurowych i wentylatorowni na II piętrze.

Ręczne Ostrzegacze Pożaru to układy mające na celu przekazywanie do centrali informacji o wykrytym pożarze lub innym zagrożeniu. W celu wywołania alarmu należy stłuc szybkę zewnętrzną ROP-a co spowoduje natychmiastowe wygenerowanie alarmu pożarowego. 

Centralka sygnalizacji pożaru i centrala oddymiania zaopatrzone są w akumulatory umożliwiający pracę w wypadku zaniku napięcia.
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