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8.2. TERMINAL PASAŻERSKI

Przeznaczenie obiektu

Terminal Pasażerski jest obiektem trzykondygnacyjnym pełniącym funkcje dworca lotniczego dla ruchu międzynarodowego i krajowego. Przepustowość dworca została określona i dostosowana do obsługi 500 pasażerów w ciągu godziny oraz 500 000 łącznie w roku. Od strony zewnętrznej terminala znajduje się podjazd dla samochodów osobowych i autokarów, a od wewnętrznej strony podjazd dla autobusów płytowych i wózków bagażowych na parterze.

Parter i pierwsze piętro budynku połączono w części ogólnodostępnej schodami ruchomymi oraz nieruchomymi w rejonach wyjść dla pasażerów od strony lotniska, schodami nieruchomymi oraz windami zarówno w części krajowej jak i międzynarodowej.

Charakterystyka obiektu

Budynek posiada 3 kondygnacje nadziemne i 1 kondygnację podziemną techniczną.

Powierzchnie poszczególnych kondygnacji:

Piwnica


- 929,2 m2, wydzielona strefa pożarowa,

Parter



- 4282,7 m2, 

Pietro



- 3443,8 m2,

Piętro II


- 781,3 m2,

Razem



- 9365,4 m2, dla części nadziemnej.

Strefa pożarowa dla budynku średniowysokiego SW kategorii ZL I zagrożenia ludzi wynosi 5000 m2 za oddymianie zwiększa się o 100% do wielkości 10000 m2.  Cały budynek mieści się w jednej strefie pożarowej. Spełnia warunek 5000 m2 < 10000 m2 przy oddymianiu strefy pożarowej.
Budynek wykonany jest w konstrukcji żelbetowej słupowej ze ścianami zewnętrznymi osłonowymi w części betonowymi okładanymi cegłą licówką, a w pozostałej części wykonany z ścian typu SCHUCO wypełnionych szkłem osadzonym w profilach stalowych. Ścianki wewnętrzne wykonane są z płyt gipsowych przymocowanych do profili stalowych oklejone tapetą. Klatki schodowe są żelbetowe.

Strop nad parterem żelbetowy z sufitem podwieszanym wykonanym z elementów typu ECOFON. Przestrzeń miedzy stropem a sufitem wykorzystana dla prowadzenia kanałów wentylacyjnych, instalacyjnych i urządzeń.

Stropodach nad pomieszczeniem ostatniej kondygnacji żelbetowy, pokryty w części powłoką typu TROCAL, w pozostałej części blachą stalową, fałdowaną powlekaną.

Pomieszczenia przybudówek pokryte blachą stalową fałdowaną powlekaną, na konstrukcji stalowej.

Pomieszczenia znajdujące się w lewej części budynku na parterze i I piętrze wykorzystane są dla potrzeb Dworca Krajowego. Pomieszczenia znajdujące się w prawej części budynku na parterze i I piętrze wykorzystywane są dla potrzeb Dworca Międzynarodowego. 

W środkowej części budynku znajduje się część usługowa i poczekalnia. Na II piętrze budynku znajdują się pomieszczenia biurowe Urzędu Celnego, Straży Granicznej, linii lotniczych i pomieszczenia techniczne z urządzeniami klimatyzacyjnymi.

Kwalifikacja pożarowa

Budynek terminala został zakwalifikowany jako budynek średniowysoki – budynek o wysokości nie przekraczającej  25m (ca 19m).
Kwalifikacja pożarowa poszczególnych części budynku:

Terminal – parter i piętro wraz z powierzchniami handlowymi i usługowymi, jak restauracje – kwalifikuje się do kategorii zagrożenia ludzi ZL I.

Pomieszczenia techniczne zlokalizowane w kondygnacji podziemnej kwalifikują się jako strefy PM (produkcyjno – magazynowe)o gęstości obciążenia ogniowego 500 – 1000 MJ/m2.

Części biurowe i socjalne II piętra – kategoria zagrożenia ludzi ZL III.

Klasa odporności pożarowej budynku
Obiekt wykonany w klasie „B” odporności pożarowej.

Elementy budynku spełniają warunki co do kwalifikacji do minimalnej klasy odporności ogniowej.

Wszystkie elementy budynku są elementami nie rozprzestrzeniającymi ognia NRO.

Strefy pożarowe

Powierzchnia dopuszczalna strefy pożarowej wynosi 5000 m2. Powierzchnia dopuszczalna strefy pożarowej dla części nadziemnej budynku wynosi 10000 m2 (przy uwzględnieniu instalacji oddymiania).

Powierzchnia strefy pożarowej 5000 m2 określona jest dla:

Kategorii ZL I i ZL III zagrożenia ludzi,

Klasy B odporności pożarowej budynku,

Grupy wysokościowej SW (budynek średniowysoki H=19m),

Powierzchnię strefy pożarowej zwiększa się o 100% przy zastosowaniu samoczynnych urządzeń oddymiających uruchamianych za pomocą systemu wykrywania dymu.

Strefy pożarowe zabezpieczone są:

· wentylacją grawitacyjną oddymianie poprzez zestaw uchylnych okien sterowanych przez SAP stanowiących dla wentylacji mechanicznej wyciągowej nawiew powietrza w wielkości 30% powietrza wywiewnego, wentylacja odymiania jest systemem wentylacji mechanicznej,

· klatki schodowe z nadciśnienie 50P z klapami transferowymi,

· sygnalizacją pożaru SAP,

· agregatem prądotwórczym oraz dwoma niezależnymi zasileniami budynku w tym urządzeń pożarowych.

Strefy pożarowe pomieszczeń specjalnych

Odrębne strefy pożarowe stanowią pomieszczenia jak:

· rozdzielnie elektryczne,

· maszynownie wentylacyjne

Warunki ewakuacji
Ewakuacja z poziomu parteru prowadzona jest po przez drzwi bezpośrednio na zewnątrz budynku. Ewakuacja z poziomu I pietra prowadzona jest po przez otwartą klatkę na poziom parteru a następnie na zewnątrz budynku, oraz po przez klatki obudowane posiadające nadciśnienie 50Pa i sterowanie automatycznie lub przyciskiem ROP z poziomu parteru i piętra.
Alarm o ewakuacji budynku następuje po przez włączenie sygnalizacji dźwiękowej, oraz ogłoszeniu po przez nagłośnienie o konieczności udania się do najbliższego wyjścia i opuszczenia budynku. Alarm ogłasza Dyżurny Centrum Bezpieczeństwa i Dozoru Technicznego w porozumieniu z Kierownikiem Działu Eksploatacji Terminalu Pasażerskiego lub Kierującym Działaniem Ratowniczym

W razie zagrożenia organizacją ewakuacji zajmuje się Zakładowa Lotniskowa Straż Pożarna, Policja, SOL, SG GPK.

Wszyscy uczestnicy zobowiązani są podporządkować się poleceniom Kierującego Ewakuacją, którym powinien być Dowódca Jednostki Straży Pożarnej.

Ewakuowani udają się w miejsce koncentracji wskazane na planie 8.2.2.

Oddymianie budynku

Podstawowym celem działania instalacji oddymiającej projektowanej w obiekcie jest zapewnienie możliwości bezpiecznych warunków ewakuacji ludzi przebywających w zagrożonej strefie pożarowo/dymowej, a w następnej kolejności wspomagania działania ekip ratowniczych podczas akcji ratowniczo – gaśniczej.
Dla ewakuacji ludzi przebywających w zagrożonej strefie pożarowej/dymowej założono utrzymanie warstwy wolnej od dymu o wysokości 2,5m i widoczności minimum 20m.

W terminalu pasażerskim znajduje się instalacje oddymiania mechanicznego. W razie pożaru instalacje te zasysają dym i gazy w ilości odpowiadającej co najmniej 10 – krotnej wymianie powietrza w odniesieniu do największej powierzchni na jednej kondygnacji.

Instalacje wentylacyjne przełączają się automatycznie na tryb oddymiania. Do tego celu służą poszczególne obwody czujek dymowych przeciwpożarowej instalacji alarmowej SAP obejmujących cała powierzchnię. Instalacja ta pozwala na rozpoznanie odnośnego obszaru i steruje oddymianiem.
W budynku istnieje następujące oddymianie:
1. Zadziałanie czujki dymowej. Sygnał z informacją o obszarze, w którym wykryto zadymienie, jest przekazywana przez przeciwpożarową instalację alarmową do sytemu zarządzania budynkiem.

a) Sterowanie oddymianiem w ciągu dnia:

· Instalacja wentylacyjna obsługująca obszar, w którym zasygnalizowana została obecność dymu, zostaje w całości wyłączona. Zamykają się klapy na instalacji wentylacyjnej nawiewnej, wywiewnej i recyrkulacyjnej.

· Włącza się wentylator oddymiający, otwierają się klapy pożarowe na kanale oddymiającym,

· System kanałów wywiewnych obsługuje dwie kondygnacje i kilka obszarów oddymiania, to w chwili włączenia się wentylatora oddymiającego o temperaturze działania 4000C odłączone zostają kondygnacje lub obszary nie objęte pożarem. Dym i gazy są więc zasysane tylko z tej kondygnacji lub tego obszaru, w którym się pali.
· Z wyjątkiem instalacji obsługującej pomieszczenia techniczne i dodatkowe konieczne do utrzymania funkcjonowania wszystkie inne instalacje wentylacji wywiewnej zostają wyłączone.

· W razie zadziałania czujki dymowej w centralnym kanale wentylacji nawiewnej następuje wyłączenie wentylatora nawiewnego i zamknięcie klapy doprowadzającej powietrze zewnętrzne.

· Tryb oddymiania instalacji jest sygnalizowany na panelu oddymiania w przeciwpożarowej centrali alarmowej.

b) Sterowanie oddymianiem przy wyłączonych urządzeniach poza godzinami otwarcia terminalu:

· Włącza się wentylator oddymiający, otwierają się klapy przestawne kanału oddymiającego,
· W chwili włączenia się wentylatora oddymiającego zamknięte zostają kondygnacje lub obszary nie objęte pożarem. Dym i gazy są więc zasysane tylko z tej kondygnacji lub tego obszaru, w którym się pali.

· Włączają się instalacje wentylacji nawiewnej grawitacyjnej uchylne okna sterowane z SAP,

· Tryb oddymiania instalacji jest sygnalizowane na panelu oddymiania w przeciwpożarowej centrali alarmowej.
Sterowanie i sygnalizacja pracy instalacji wentylacji pożaru.

Sterowanie pracy całej instalacji wentylacji pożarowej jest automatycznie poprzez centralkę systemu alarmu pożarowego wyposażoną w niezbędne do tego elementy z zachowaniem możliwości sterowania ręcznego niektórymi wentylatorami oraz urządzeniami oddymiającymi wentylacji grawitacyjnej z pomieszczenia Centrum Bezpieczeństwa i Dozoru Technicznego.
Zasilanie elektryczne
Wszystkie niezbędne techniczne instalacje przeciwpożarowe lub ich części są podłączone do zabezpieczonego zasilania elektrycznego (zasilanie bezpieczeństwa). Zasilanie to nie zostanie przerwane w przypadku ewentualnego ręcznego wyłączenia ogólnego zasilania elektrycznego w razie pożaru. System zarządzania budynkiem konieczny do sygnalizowania, sterowania i monitorowania jest podłączony do ciągłego zasilania elektrycznego (UPS). Centralna magistrala danych wykonana jest jako linia pierścieniowa. Gwarantuje to dwustronny transfer danych. W razie lokalnego przerwania, np. wskutek uszkodzenia mechanicznego lub działania ognia, zachowana zostaje jedna linia do sterowania instalacjami przeciwpożarowymi. 

Przeciwpożarowe wyłączniki prądu

W pomieszczeniu Centrum Bezpieczeństwa i Dozoru Technicznego zainstalowano następujące wyłączniki przeciwpożarowe:

GWP – główny wyłącznik prądu, który zapewni odcięcie dopływu energii elektrycznej do obwodów zasilających wszystkich urządzeń w budynku, za wyjątkiem urządzeń wykorzystywanych w akcji gaśniczej:
· Agregatu prądotwórczego,

· Urządzenia sterujące i monitorujące urządzenia ochrony przeciwpożarowej,

· Dźwigi pożarowe,

· Wentylacja nadciśnieniowa 20-80Pa,

· Klapy oddymiające,

· Trzymacze elektromagnetyczne drzwi pożarowych,

· Oświetlenie awaryjne,

Decyzję o użyciu wyłącznika przeciwpożarowego jest zastrzeżone dla Kierującego akcją Ratowniczą. Instalację wyłączników pożarowych oraz kable zasilające urządzenia wykorzystywane w akcji gaśniczej są wykonane w izolacji o klasie odporności ogniowej E90.
Zasilanie elektryczne obiektu

Podstawowym źródłem zasilania obiektu jest podwójne zasilanie z miejskiej sieci energetycznej. Dodatkowo przewidziano zasilanie awaryjne – agregat prądotwórczy. Pomieszczenie agregatorowi ze zbiornikiem na olej opałowy nie jest zagrożone wybuchem przy zastosowaniu paliwa o temperaturze zapłonu powyżej 550C trzeciej (III) klasy niebezpieczeństwa pożarowego.
Urządzenia niezbędne do prowadzenia akcji gaśniczej, urządzenia bezpieczeństwa oraz oświetlenie awaryjne są przyłączone bezpośrednio (tj. przed wyłącznikiem ppoż.) do dwóch niezależnych transformatorów i do agregatu prądotwórczego. Przełączenie na zasilanie awaryjne następuje automatycznie w przypadku zaniku napięcia na obu transformatorach.

Odbiorniki zasilane z agregatu, które nie są wykorzystywane w akcji ratowniczej będą automatycznie odłączone po użyci wyłącznika ppoż. Rozdzielnie zasilające odbiory pracujące podczas pożaru znajdują się w oddzielny pożarowo pomieszczeniach.

System sygnalizacji pożaru

Zadaniem sygnalizacji alarmowej pożarowej (SAP) zastosowanej w budynku terminalu jest wczesne wykrycie pożaru i zaalarmowanie o nim w celu:

· Poprawienia bezpieczeństwa użytkowników budynku przez zwiększenie szansy jego szybkiego i bezpiecznego opuszczenia.

· Ograniczenia zniszczeń i uszkodzeń budynku oraz jego wyposażenia i związanych z nimi strat materialnych przez skrócenie czasu pomiędzy wykryciem pożaru i rozpoczęciem skutecznej akcji ratowniczej.
 W skład systemu wchodzą:
· Automatyczne, analogowe czujki dymu z obustronnymi izolatorami zwarcia we wszystkich pomieszczeniach,

· Automatyczne, analogowe czujki dymu z obustronnymi izolatorami zwarcia na sufitach naturalnych z wyprowadzeniem zadziałania czujek niewidocznych,

· W pomieszczeniach, w których nie ma możliwości zamontowania detektorów dymu zostaną zamontowane czujki nadmiarowo – różniczkowe temperatury – kuchnia.

· Czujki dymu w osłonach przeciwwietrznych w zbiorczych kanałach wentylacji wyciągowej bytowej i nawiewu w centralach, ręczne ostrzegacze pożarowe z obustronnymi izolatorami zwarcia wzdłuż ciągów komunikacyjnych oraz przed wejściami na klatki schodowe i drogi ewakuacyjne, centralę główną sygnalizacji alarmu pożaru wraz z kartami sterującymi, komunikacyjnymi, baterią akumulatorów na 30 h pracy systemu oraz wyświetlaczem,
· Podcentrale sygnalizacji alarmu pożaru wraz z kartami komunikacyjnymi, baterią akumulatorową na 30 h pracy systemu, wraz z kartami sieciowymi do pracy centrali w sieci,

· Zwalniaki elektromagnetyczne drzwiowe zapewniające zamknięcie drzwi stanowiące element oddzielenia przeciwpożarowego wygrodzenia pożarowe (dymowego) zwalnianie na czas pożaru i zasilane z rezerwowanego źródła zasilania; zasilacze do klap ppoż. Wraz z metalowymi skrzynkami z przekaźnikiem o IP43 wraz z listwami rozdzielczymi do sterowania klap przeciwpożarowych,

· Moduły sterujące i monitorujące w obudowach umieszczone na liniach dozorowych służących między innymi do sterowania wyżej wymienionymi elementami i klapami ppoż. Oraz systemami kontroli dostępu na czas zwalczania pożaru z dokładnością do stref pożarowych oraz monitorowania instalacji hydrantowej.

Oświetlenie awaryjne

Budynek wyposażono w oświetlenie awaryjne dla wszystkich dróg ewakuacyjnych w budynku, całej powierzchni handlowej, usługowej – czas podtrzymania co najmniej 120 min, natężenie światła 1 lx na poziomie podłogi w osi dróg ewakuacyjnych (0,5 lux dla przestrzeni otwartych), czas załączenia < 2s. 

Do pokazania kierunków ewakuacji i wyjść ewakuacyjnych zastosowano zanki podświetlane pokazujące kierunek ewakuacji, czas podtrzymania co najmniej 120 min. 
Organizacja i warunki ewakuacji z budynku terminala.

Ewakuację ludzi z drugiego piętra na parter i potem na zewnątrz budynku należy przeprowadzać dwoma klatkami schodowymi, z drugiego pietra na parter a następnie na zewnątrz budynku prowadzi dodatkowa klatka schodowa nie obudowana. Z piwnicy prowadzą dwie klatki schodowe na parter oraz na krańcach budynku dwie klatki schodowe prowadzące bezpośrednio na zewnątrz budynku.

Alarm o ewakuacji budynku następuje po przez włączenie sygnalizacji dźwiękowej, oraz ogłoszeniu po przez nagłośnienie o konieczności udania się do najbliższego wyjścia i opuszczenia budynku. Alarm ogłasza Dyżurny Centrum Bezpieczeństwa i Dozoru Technicznego w porozumieniu z Kierownikiem Działu Eksploatacji Terminalu Pasażerskiego lub Kierującym Działaniem Ratowniczym

W razie zagrożenia organizacją ewakuacji zajmuje się Zakładowa Lotniskowa Straż Pożarna, Policja, SOL, SG GPK.

Wszyscy uczestnicy zobowiązani są podporządkować się poleceniom Kierującego Ewakuacją, którym powinien być Dowódca Jednostki Straży Pożarnej.

Ewakuowani udają się w miejsce koncentracji wskazane na planie 8.2.2.

Terminal wyposażony jest w:

1. Znaki ewakuacyjne i ppoż.,

2. 17 hydrantów fi 25,

3. 5 hydrantów fi 52,

4. 20 gaśnic proszkowych i 19 gaśnic śniegowych.

Rozmieszczenie i plan ewakuacji przedstawia rysunek 8.2.1. Plan ewakuacji, rozmieszczenie gaśnic i hydrantów. (rzut piwnic, parteru, I piętra i II piętra).
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