Przebudowa budynku Stuzby Ochrony Lotniska.
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Na podstawie art.46a ust.7 pkt 4 w zw. z art.46 vst.1 pkt | oraz art.56 ust.4 pkt 1 i 2 ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska (t.j. Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150, z pézn. zm.),
art. 153 vst.1 i 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko
(Dz. U. 2008 r. Nr 199 poz. 1227), § 2 ust. | pkt 28 i § 3 pkt 35 Rozporzadzenia Rady Ministrow
z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajéw przedsigwzigé mogacych znaczaco
oddzialywaé na srodowisko oraz szczegélowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsigwziecia do sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na srodowisko art. 104 ustawy z dnia
14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (t.j. Dz. U. z 2000 r. Nr 98 poz. 1071
z pozn. zm.) oraz art. 34 ustawy z dnia 7 wrzesnia 2007 r. o przygotowaniu finalowego turnieju
Mistrzostw Europy w Pilce Noznej UEFA EURO 2012 (Dz. U. Nr 173, poz.1219 z pdzn. zm.)

po rozpatrzeniu wniosku Portu Lotniczego Gdanisk Sp. z o.0. z siedzibg w Gdansku, przy
ul. Slowackiego- 200, z dnia 10 czerwca 2008 r. o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn. ,,Rozbudowa Portu Lotniczego im. Lecha Walesy”, oraz
po zapoznaniu si¢ z przedstawionymi raportami:

= Raportem oddzialywania na srodowisko rozbudowy Portu Lotniczego wraz z aneksem do raportu,
oprac, mgr Monika Bednarska, dr inz. Andrzej Chyla, mgr inz. Stanislaw Ekman, inz. Jerzy
Godlewski, mgr inz. Pawel Nowak, dr inz. Andrzej Tyszecki, mgr Hanna Wielicka, Biuro
Projektowo-Doradcze EKOKONSULT czerwiec 2008 r.;

= Raportem oddzialywania na Srodowisko budowy drugiego terminala pasazerskiego w ramach
rozbudowy Portu Lotniczego, oprac. mgr Ewa Szczepaniak, mgr inz. Zbigniew Kabacinski, mgr
inz. Andrzej Leszczynski, mgr inz. Piotr Wawrzyniak, mgr Krzysztof Czechowski, Akademicki
Osrodek Naukowo-Techniczny Sp. z 0.0. w Lodzi ;

ORZEKAM

I. okresli¢ dla przedsigwzigcia: ,,Rozbudowa Portu Lotniczego im. Lecha Walesy”
realizowanego przez Port Lotniczy Gdansk Sp. z o.0. z siedzibg w Gdansku, przy
ul. Stowackiego 200, polegajgcego na:

Etap I realizacji w latach 2008 - 2012:

— rozbudowie plyt postojowych statkow powietrznych,

— budowie stanowiska do odladzania,

— budowie drogi patrolowo-technicznej etap 1 od plyty postojowej Nr 1 do plyty Nr B,

— budowie drogi patrolowo-technicznej etap 11 od plyty postojowej Nr B do progu kierunku 11,

— budowie terminala pasazerskiego T 2 - etap I,

— budowie réwnoleglej drogi kolowania;

— oznakowaniu pionowym nawierzchni lotniskowych wedlug stanu istniejacego lotnisk
po zrealizowaniu Etapu I, '

— budowie bazy technicznej dla sprzetu eksploatacyjnego,

— budowie systemu odwodnienia nawierzchni lotniskowych,

— budowie oswietlenia masztowego plyt postojowych,

— budowie podstacji energetycznej,
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budowie drogi technicznej na terenie magazyndw paliw lotniczych,
budowie biurowca dla Strazy Granicznej i Urzedu Celnego,
rozbudowie lotniczej bazy paliwowej,

rozbudowie bazy technicznej GDN Airpori Services;

Etap Il realizacji w latach 2012 -2015:

— remoncie nawierzchni Drogi Startowej z poboczem (wozenie przepustow dla zasilania lamp
w nawierzchni Drogi Startowej dla 11 kategorii ladowania),

- wydluzeniu drogi startowej wraz ze Swiatlami nawigacyjnymi,

— wydluzeniu drogi kolowania w kierunku 11 wraz ze $wiatlami nawigacyjnymi,

- wzmocnieniu poboezy trawiastych przy Drodze Startowej (prég 11 i 29),

— uzupelnieniu oznakowania pionowego lotniska wedlug stanu po zrealizowaniu Etapu II,

— budowie drogi patrolowo-technicznej Etap 111,

— budowie hangaru II dla samolotéw,

- aktualizacji ogrodzenia lotniska

: nastegpujace
Srodowiskowe uwarunkowania zgody na realizacje przedsigwzigcia:

1. warunki wykorzystywania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegdlnym
uwzglednieniem koniecznoSci ochrony cennych wartoSci przyrodniczych, zasobéw
naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terendw sgsiednich:

A.w fazie realizacji |

1) roboty budowlane i inne czynnosci zwigzane z przedsigwzigciem, ktére mogg byé
Zrodlem emisji halasu i oddziatywania na tereny chronione akustycznie nalezy prowadzié
wylacznie w porze dnia, tj. w godz. 6:00 —22:00;

2) samochody opuszczajace teren budowy nalezy oczyscié w celu ochrony drog
publicznych, w szczegélnosci ulic: Slowackiego, Nowatoréw i Budowlanych, przed
zanieczyszczeniem; w tym celu nalezy na terenie budowy wyznaczyé odrebne
stanowisko lub wykona¢ tymczasowy obiekt budowlany myjni oraz wyposazyé je
w odpowiednie urzadzenia myjace;

3) nalezy maksymalnie ograniczy¢ odkryte wykopy, migjsca skladowania zebranego gruntu
oraz zapewnic utwardzenie drog dojazdowych do terenu budowy,

4) nalezy zdja¢ z gruntéw préchniczng warstwe gleby, w razie jej zidentyfikowania na
terenach uzytkowanych dotychczas rolniczo, oraz wykorzystaé ja na cele poprawy
warlosci uzytkowej terendw pozostajacych w dyspozycji inwestora;

5) na terenie budowy nalezy wyznaczy¢, utwardzi¢ i odwodnié miejsca do magazynowania
materialéw i wyrobéw oraz magazynowania odpadéw; nalezy wykluczyé organizacje
ww. miejsc magazynowania w bliskim sasiedztwie zabudowy mieszkalnej miejscowosci
Rebiechowo i Bysewo lub ujec lub zbiornikéw powierzchniowych wody;

6) miejsca do przechowywania olejéw napgdowych, stale miejsca postojowe sprzetu
budowlanego nalezy, niezaleznie od postanowien pkt 1.A.5), dodatkowo zabezpieczyé
przed mozliwoscia zanieczyszczenia $rodowiska gruntowo — wodnego oraz wyposazyc
w sorbenty i inne srodki techniczne na potrzeby prowadzenia ewentualnych dzialan
ratowniczych;

7) w trakcie robét budowlanych nalezy zapewnié uzywanie wylgcznie maszyn i urzadzen
budowlanych sprawnych technicznie;

8) w przypadku stwierdzenia w czasie prowadzenia prac ziemnych obecnosci
zanieczyszezen, probki gruntu nalezy poddac badaniu zgodnie z metodyka okreslong
przepisami o standardach jakosci gleby i ziemi, a w przypadku stwierdzenia
przekroczenia tych standardéw, masy ziemne, traktowane jako odpad, nalezy poddaé
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9)

unieszkodliwieniu w trybie przewidzianym przepisami o odpadach, poza miejscem
realizacji inwestycji;
w  przypadku wycieku paliw Iub oleju, skutkujacych zagrozeniem $rodowiska,
zanieczyszczony  grunt mnalezy przekazaé uprawnionemu  odbiorcy w celu
unieszkodliwienia:

10} w okresach suszy nalezy ograniczy¢ pylenie na terenie budowy poprzez polewanie terenu

11

wodg oraz zabezpieczy¢ material pylisty przed Jjego rozwiewaniem,
)nalezy przestrzega¢ zasady wylaczania silnikéw maszyn budowlanych w czasie przerw
w pracy;

12) odpady wytwarzane w trakcie realizacji przedsiewzigcia nalezy zbieraé w 5posob

B.

1

2)

3)
4)

5)

6)

7)
8)
9)

sclektywny i magazynowaé w wyznaczonym w tym celu miejscu, niedostepnym dla oséb
trzecich, w zamykanych, odpowiednich do rodzaju odpadéw, szczelnych i oznakowanych
pojemnikach,

w fazie ekksploataciji

ilo$¢ nocnych operacji startu i ladowania w fazie eksploatacji nastepujacej po
zakonczeniu realizacji przedsigwzigcia nie moze przekraczaé poziomu 30% takich
operacji wykonywanych w porze dnia, rozumianej jako przedzial godzinowy od 6:00 do
22:00; :

nalezy zapewni¢ wykonanie oslon akustycznych oraz przedsiewziaé dzialania
organizacyjne, ktorych celowosé realizacji oraz ew. parametry techniczne zostang
okredlone na podstawie programu monitoringu, o jakim mowa w pkt IL1 ninigjszej
decyzji; j

nalezy wykluczy¢ organizacje na terenie portu lotniczego stanowiska do préb silnikéw;
stosowane $rodki chemiczne do odmrazania i odladzania samolotéw winny ulegaé
szybkiej biodegradacji, dobér tych grodkéw winien uwzgledniaé  zdolnosé
retencjonowania wéd zawierajacych te srodki przed ich biodegradacja;

nalezy obja¢ procedurami kontroli i nadzoru wszystkie urzadzenia do odprowadzenia
wad opadowych, jak tez zapewni¢ biezgce wykonywanie ich napraw celem zapewnienia
prawidiowego i nieprzerwanego odplywu oczyszczonych wod opadowych;

wody opadowe nalezy odprowadzaé zlewniami i za pomocg urzadzen okreslonych
niniejsza decyzjg lub pozwoleniem wodnoprawnym do istniejacych odbiornikéw np.
rowow melioracyjnych;

pomieszczenie ladowania akumulatoréw nalezy wyposazy¢ w podloze odporne
na dzialanie kwasdw,

wytworzone odpady nalezy gromadzié selektywnie w magazynie odpaddw
na oznakowanych miejscach i pojemnikach,

wytworzone odpady niebezpieczne magazynowaé w zamykanych, szczelnych
i oznakowanych pojemnikach,

10) gospodarowanie zuzytym sprzetem elektrycznym i elektronicznym winno nastepowaé na

podstawie przyjetej przez zarzadzajacego lotniskiem procedury, opracowanej zgodnie
z obowiazujacymi przepisami o zuzytym sprzecie elektrycznym i elektronicznym,

wymagania dotyczigce ochrony $rodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie
budowlanym:

)

o

R En |

zastosowac dostepne rozwiazania techniczne, technologiczne i organizacyjne aby
ogranicza¢ poziom halasu lotniczego poza terenem, do ktdrego inwestor posiada tytul
prawny, jak tez zminimalizowaé negatywne oddzialywania na $rodowisko powodowane
eksploatacja portu lotniczego;

harmonogram robét budowlanych oraz wytyczne w zakresie koordynacji prowadzenli
robot, przyjmowane w projekcie budowlanym Iub projekcie wykonawczym, windf
okresla¢ kolejnoé¢ prowadzonych robét z uwzglednieniem potrzeby minimalizacji czagu
powodowanych emisji, ilosci i krotnosci ingerencji w zasoby Srodowiska orfiz
minimalizacji ryzyka szkody w érodowisku;
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3) nalezy okreslic warunki i sposob zagospodarowania mas ziemnych usuwanych albo
przemieszczanych w zwiazku z realizacja inwestycji przyjmujac jako priorytet ich
zapospodarowanie w granicach terenu, do ktdrego inwestor posiada tytul prawny;

4) w przypadku braku mozliwosci wyeliminowania kolizji projektowane] inwestycji
z istniejgcq zielenia ozdobng (prace w rzutach koron, koniecznos¢ wycinki drzew
i krzewow) nalezy opracowac inwentaryzacje zieleni wraz z gospodarka drzewostanem
oraz okresli¢ wplyw projektowanych obiektéw na istniejacy drzewostan z wykazaniem,
ze przyjete w projekcie rozwigzania przestrzenne, funkcjonalne i techniczne ograniczajq
lub eliminujg wplyw obiektu na srodowisko przyrodnicze,

5) przewidziane do stosowania materialy budowlane winny byc dopuszczone do stosowania
w budownictwie oraz dostosowane do funkcji obiektow, w kidre majg zostad
wbudowane, ze szczegdlnym uwzglednieniem ekspozycji na emisje generowane na
obszarze portu lotniczego oraz koniecznosci oszczednosci energii i zapewnienia
odpowiedniej izolacyjnosci cieplnej przegrod,

6) nalezy zaprojektowac zbiornik zapewniajacy mozliwo$é co najmniej pieciodobowego
przetrzymania wod z odmrazania i odladzania samolotéw i drogi startowej, przed ich
skierowaniem do kanalizacji lub innych urzadzer;

7) nalezy przeprowadzié na etapie prac projektowych analize celowosci i technicznych
mozliwosci odzysku, w zwigzku z robotami prowadzonymi w ramach inwestycji, na
zasadach okreSlonych przepisami dla odzysku odpadéw poza instalacjami, odpadow
paleniskowych grupy 10 i odpadéw z budow grupy 17 (wg katalogu odpaddow),
wytworzonych na terenie Miasta Gdanska;

8) dla obiektu Terminala Nr 1l nalezy zaprojektowac bezemisyjne zrodio ciepla;

9) uklady klimatyzacji lub wentylacji wymuszonej w obiekcie Terminala Nr Il nalezy
zaprojektowaé z wykorzystaniem rekuperacji ciepla;

10) sumaryczny poziom mocy akustycznej z projektowanej instalacji wentylacji obiektu
Terminala Nr 1I nie powinien przekroczy¢ 103,2 dB;

11) nalezy zaprojektowac: ’

a) odprowadzenie Sciekow : deszczowych i roztopowych z polaci dachowej
projektowanego Terminala Nr 1l - zlewnig Nr 7 do rown ,,B”;

b) odprowadzenie Ssciekéw deszczowych i roztopowych z terenéw utwardzonych
projektowanego parkingn - zlewnig Nr 7 do odbiornika, po podczyszczeniu
w osadniku i separatorze substancji ropopochodnych;

c) zbiornik retencyjny dla zlewni Nr 7 oraz osadnik i 2 separatory substancji
ropopochodnych wraz z ukladami sieci kanalizacji deszczowe;j;

- chyba Ze ustalenia pozwolenia wodnoprawnego wydanego przez wilasciwy organ

stanowi¢ beda inaczej; obiekty Terminala Nr 1I oraz projektowanego parkingu nie mogg
zosta¢ oddane do uzytkowania przed oddaniem do uvzytkowania ww. zbiornika

i osadnika; .

12) obiekt Terminala II nalezy, dla potrzeb zabezpieczenia i pomocy medycznej, wyposazyé
w pomieszczenie izolatki;

13) nalezy przyja¢ w projektach wszystkich obiektdw kubaturowych rozwiazania techniczne
majace na celu oszczedno$é wody lub energii, w szczegdlnosci ograniczniki czasowe
wyplywu wody, pluczki dwudzielne, energooszczedne zrodia Swiata;

3. wymogi w zakresie przeciwdzialanin skutkom awarii przemyslowych, w odniesieniu do
przedsiewzie¢ zaliczanyeh do zakladéw stwarzajgcych zagrozenie wystgpienia
powaznych awarii:

- nie okresla sig

4. wymogi w zakresie ograniczania transgranicznego oddzialywania na Srodowisko:
- nie okresla sie
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I1. nalozyé na wnioskodaweg nastgpujgce obowigzhi:

1. w zakresic - zapobiegania, opraniczania oraz monitorowania eddzialywania
przedsiewzigeia na Srodowisko, a takze wykonania kompensacji przyrodniczej:

1) zaprojektowania i wdrozenia, nie pozniej niz z chwila przystapienia do uzytkowania
obiektéw powstalych w ramach Etapu [ realizacji przedsigwziecia, niezaleznie od liczby
realizowanych na ten moment operacji startu i ladowania, systemu pomiaru cigglego
poziomow halasu w Srodowisku. W ramach ww. systemu nalezy stosowac zestawy
lepalizowanych przyrzadow pomiarowych wykonujacych automatyczne pomiary halasu
oraz warunkow meteorologicznych. Pomiary nalezy prowadzi¢ z uwzglednieniem
referencyjnych metod pomiaru halasu lotniczego, okreslonych przepisami o ochronie
$rodowiska. Lokalizacja stanowisk pomiarowych winna zosta¢ ustalona w sposob
umozliwiajacy oceng poziomdéw halasu na obszarach chronionych akustycznie,
w szczepolnosei terenach zabudowy mieszkaniowe] w sasiedztwie lotniska i na linii
torow startow i ladowan samolotow;

2) zaprojektowania i wdrozenia, na bazie powyzszego systemu pomiaru ciaglego poziomow
hatasu w érodowisku, programu monitoringu halasu lotniczego, uwzgledniajacego:

— kontrole rownowaznego poziomu dzwigku, od podejécia do ladowania, w rejonach
zwartej zabudowy, ;

— mozliwoéé pomiarowej weryfikacji natezenia ruchu lotniczego z uwzglednieniem
rozkladu na poszczegdlne trasy dolotowe i odlotowe,

— mozliwoéé weryfikacji uciazliwosci powodowanej halasem w okresie wzmozongj
liczby operacji lotniczych;

3) sporzadzenia, w oparciu o wyniki monitoringu halasu lotniczego obejmujacego okres
12 miesiecy eksploatacji portu po zakonczeniu etapu I rozbudowy, nie podzniej niz
w okresie 6 miesigcy od zakoficzenia ww. okresu monitoringu, analizy mozliwosci
ograniczenia oddzialywari powodowanych tym halasem na warunki zycia ludzi,
w odniesieniu do terenéw zabudowy mieszkaniowej i innych terenéw chronionych
akustycznie w otoczeniu lotniska. Nadto — do przedstawienia wynikéw ww. analizy
Prezydentowi Miasta Gdanska oraz Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej;

4) zaprojektowania i wdrozenia, nie poZniej niz z chwilg przystapienia do uzytkowania
obiektéw powstalych w ramach realizacji przedsigwzigcia, procedur stalej kontroli wod
odprowadzanych poza teren portu lotniczego;

2. przedstawienia w terminie 18 miesigcy od dnia, kiedy pozwolenie na uizytkowanie
obiektéw budowlanych wchodzacych w sklad Etapu 1 przedsigwzigcia stanie sig
ostateczne, analizy porealizacyjnej, ze szczegdlnym uwzglednieniem oddziatywania
zwiekszonej eksploatacji lotniska na obszary chronione akustycznie oraz oceny efektywriosci
i spelniania wymagani ochrony $rodowiska wykonanych urzadzeri gospodarki wodami
opadowymi oraz wodami ze stanowiska odmrazania i odladzania samolotéw. Do analizy
powinna byé zalgczona poswiadczona przez wiasciwy organ kopia mapy ewidencyjnej
z zaznaczonym przebiegiem granic obszaru, na ktérym konieczne jest utworzenie
(zwiekszenie) obszaru ograniczonego uzytkowania.

3. wystapienia do wiasciwego organu o zwigkszenie dotychczasowego obszaru ograniczonego
uzytkowania, utworzonego rozporzadzeniem Wojewody Pomorskiego Nr 8/2002 z dnia
26 lipca 2002 r. poprzez zwigkszenie powierzchni tego obszaru do obwiedni izofony 50 dB dla
pory nocnej i 60 dB dla pory dziennej, wyznaczonej, odpowiednio, dla stanu po zakoriczeniu
Etapu I przebudowy Portu Lotniczego im. Lecha Walgsy oraz po zakonczeniu realizacji calego
przedsigwzigcia, jezeli po zastosowaniu dostgpnych rozwigzan technicznych,
technologicznych i organizacyjnych przyjetych na podstawie systemu pomiaru ciaglego
poziomdw halasu w srodowisku, programu monitoringu halasu lotniczego i analizy, o jakigl
mowa w pkt 1.1 niniejszej decyzji, jak tez analizy porealizacyjnej okreslonej w pkt Il
decyzji, wynika¢ bedzie koniecznos¢ zmiany granic tego obszaru,
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4. zaprojektowania i wykonania, na okres do wykonania $rodkow technicznych okreslonych
wpkt 1.1.B. 2) decyzji, tymczasowych $rodkéw technicznych minimalizacji emisji halasu
powodowanego operacjami starlu na najbardziej narazonych terenach zwarlej zabudowy
mieszkaniowej, jezeli w okresie pierwszych 6 miesigcy funkcjonowania systemu pomiaru
cigglego halasu lotniczego, o jakim mowa w pkt I1.1. decyzji, wyniki pomiaréw za okres bedg
wskazywac¢ na przekroczenie 50 dB dla pory nocnej i 60 dB dla pory dziennej na tych
terenach;

IIL. uczyni¢ charakierystyke calego przedsigwzigcia zalgcznikiem do ninicjszej decyzji ijej
integralng czeSceig.

UZASADNIENIE

Pismem z dnia 10 czerwca 2008 r. wnioskodawca: Port Lotniczy Gdansk Sp. z 0.0. z siedzibg
w Gdansku zwrdcil sig do tut. Urzedu o wydanie decyzji o $srodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacj¢ przedsigwzigcia w zakresie oddzialywania na srodowisko dla przedsiewzigcia pod nazwa;
.Rozbudowa Portu Lotniczego im. Lecha Walesy™.

Do podania wnioskodawcea zalaczyl:

1) poswiadczona przez wlasciwy organ kopig mapy ewidencyjnej z zaznaczonym przebiegiem granic
terenu, ktorego dotyczy wniosek, oraz obejmujacej obszar, na ktéry bedzie oddzialywaé
przedsigwziecie,

2} wymienione wyzej w osnowie decyzji raporty o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.

|
Informacje: o wniosku oraz zalgczonymn do niego raporcie o oddzialywaniu przedsigwzigcia na
srodowisko umieszczone zostaly na odpowiednich formularzach urzedowych pod numerem

AN/I/11/2008 w publicznie dostepnym wykazie danych, prowadzonym na podstawie art.19 ust.6

ustawy — Prawo ochrony srodowiska. Wnioskodawca nie zazadal wylaczenia jawnosci ktéregokolwiek

z przedstawionych przy podaniu lub w toku postepowania dokumentéw. Poniewaz liczba stron

w niniejszej sprawie przekracza 20, zgodnie z art.46a ust.5 ustawy Prawo ochrony éradowiska do

dorgezen stosuje si¢ przepis art. 49 Kodeksu postepowania administracyjnego przewidujacy dla

dorgczen forme publicznych ogloszen .

Zgodnie z § 2 ust. 1 pkt 28 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r.
w sprawie okreslenia rodzajow przedsigwzieé mogacych znaczaco oddziatywaé na Srodowisko oraz
szczegblowych uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzenia
raportu o oddzialywaniu na srodowisko (Dz.U. Nr 257, poz.2573 z péin. zm.) przedsiewzigcie,
kwalifikowane jako ,lotnisko o podstawowej diugosci pasa startowego nie mniejszej niz 2.000 m”
posiada status ,przedsigwzigcia mogacego znaczaco oddzialywaé na srodowisko, wymagajacego
sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na $rodowisko”, o jakim mowa w art.51 ust.] pkt 1 ustawy
z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. z 2008 r. Nr 25, poz.150 z pézn. zm.).
Stosowanie ww. rozporzgdzenia w brzmieniu obowigzujacym przed dniem 15 listopada 2008 r.
posiada swoje umocowanie w art.153 ust.] ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na srodowisko (Dz. U. 2008 r. Nr 199 poz. 1227).

Przepisy powyzszego rozporzadzenia wdrazajg w zakresie swojej regulacji dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie oceny wplywu wywieranego
przez niektore przedsigwzigcia publiczne i prywatne na srodowisko (Dz. Urz. WE L 175 z 05.07.1985,
str. 40, L 73 2 14.03.1997, str. 51 L 156 z 25.06.2003, str. 17). Zgodnie z pkt 7 lit. a zalacznika nr I do
dyrektywy 85/337/EWG, w brzmieniu ustalonym dyrektywa Rady 97/11/WE z dnia 3 marca 1997 r.
zmieniajgca  dyrektywe 85/337/EWG (Dz. U. UE. L Nr 73, str. 5), przedsiewziecie bedace
przedmiotem niniejszej sprawy, kwalifikowane jako ,Budowa dalekobieznych linii ruchu kolejowego
i portow lotniczych z glownym pasem startowym o dlugosei 2.100 m lub wiece]” podlega rygorom
okreslonym w art. 4 ust.] Dyrektywy i w zwigzku z tym podlega obligatoryjnie wplywu na
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srodowisko zgodnie z art. 5 - 10 dyrektywy. Pod pojeciem »portu lotniczego« rozumie sig w ww.,
przepisach dyrektywy port lotniczy zgodnie z definicja zawarta w Konwencji z Chicago 1944
ustanawiajacej Organizacjg Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Zgodnie z trescig art.46 ust.] ustawy — Prawo ochrony Srodowiska, realizacja planowanego
przedsiewziecia moggcego znaczqco oddzialywac na srodowisko, okreslonego w art. 51 ust. 1 pkt 1 -
jest dopuszczalna wylgcznie po uzyskaniu decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewzigcia. Wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach nastgpuje przed
uzyskaniem decyzji, o jakich mowa w art.46 ust.4 ustawy — Prawo ochrony $rodowiska, jak tez przed
dokonaniem zgloszenia budowy lub wykonywania robét budowlanych oraz zgloszenia zmiany
sposobu uzytkowania obiektu budowlanego lub jego czgsci - na podstawie ustawy z dnia 7 lipca
1994 r. - Prawo budowlane. W okolicznosciach faktycznych niniejszej sprawy aktem tym jest
pozwolenie na budowe, co zgodnie z ar.48 ust.2 pkt 3 uzasadnia wspoldzialanie w ninigjszej sprawie,
obok Marszalka Wojewodztwa Pomorskiego -~ jako organu ochrony srodowiska, Panstwowego
wojewadzkiego Inspektora Sanitarnego.

Skutkiem powyzszego, stosownie do brzmienia art.46a ust.7 pkt 4 w zw. z art.382 ust.l
ustawy — Prawo ochrony érodowiska, organem wlasciwym do rozpoznania sprawy jest Prezydent
Miasta Gdanska.

Zgodnie z art.153 ust.1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji
o $rodowisku i -jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie $rodowiska orazo ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2008 r. Nr 199 poz. 1227), jaka weszla w zycie 15 listopada
2008 r., w tokur niniejszego postgpowania - do spraw wszczqtych na podstawie przepiséw ustawy -
Prawo ochrony $rodowiska, przed dniem wejécia w Zycie nowej ustawy, a niezakonczonych decyzja
ostateczng stosuje sig co do zasady przepisy dotychczasowe, z tym ze dotychczasowe kompetencje, tu:
marszatkow wo_lewudztw przejmuja regic}nalni dyrektorzy ochrony Srodowiska. Na postanowienia
w toczgcych si¢ sprawach, wydane przez: marszalkuw wojewddztw, organy inspekcji sanitarnej, nie
przysluguje zazalenie.

Na ksztatt i przebieg niniejszej sprawy rzutuje rowniez okolicznos¢, iz przedsigwzigcie
,Rozbudowa Portu Lotniczego Gdarnsk” ujete jest pod Lp. 13 w dziale ,Pozostala infrastruktura”
w zalgezniku do rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 12 pazdziernika 2007 r. w sprawie wykazu
przedsiewzigé Euro 2012 (Nr 192, poz. 1385), wbrzmieniu ustalonym rozporzadzeniem Rady
Ministréw z dnia § lipca 2008 r. zmieniajacym ww. rozporzadzenie (Dz.U. Nr 127, poz.818), ktdre
weszlo w Zycie z dniem 1sierpnia 2008 r.; w konsekwencji - jako takie — stanowi ,inne
przedsigwziecie niezbedne do przeprowadzenia turnieju Mistrzostw Europy w Pilce Noznej UEFA
EURO 2012 (, przedsigwzigcie Euro 2012 ") w rozumieniu art. | ust.2 pkt 2 ustawy z dnia 7 wrzesnia
2007 r. o przygotowaniu finalowego turnieju Mistrzostw Europy w Pilce Noznej UEFA EURO 2012
(Dz.U. Nr 173, poz.1219 z pdZn. zm.)

W toku postgpowania tut. organ ustalif i zwazyl co nastgpuje:

W ramach przedsigwzigcia projektuje si¢ wykonanie obiektow i robot okreslonych w pkt I
niniejszej decyzji, w podziale na zadania okreslone w charakterystyce calego przedsigwzigcia,
stanowiacej zalacznik do niniejszego rozstrzygnigeia. Ocena oddziatywania planowanej rozbudowy
zostala przeprowadzona, zgodnie z art. 46 ust2a ustawy — Prawo ochrony srodowiska,
z uwzglednieniem powigzanych technologicznie inwestycji:

- Rozbudowa bazy paliw lotniczych - realizowanej przez Bazg Paliw Petrolot w Gdansku.
— Montaz zespolu urzadzen radionawigacyjnych typu D VOR/DME - planowanej przez Polskg
Agencje Zeglugi Powietrznej.

Z uwagi na przedstawiong w raporcie mozliwo$é wystapienia konfliktow spoleczpyth

w przeprowadzonej ocenie oddzialywania przedsigwzigcia polegajacego na rozbudowie Pgrt
Lotniczego Gdansk uwzgledniono réwniez powigzane funkcjonalnie z inwestycjg przedsigwafgci
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zwigzane z przebudows ukladu komunikacyjnego woké! portu lotniczego, dla kiérych inwestorem jest
Miasto Gdarisk.

Realizacja “planowanej rozbudowy Portu Lotniczego Gdansk zostala ujeta w szeregu
krajowych i regionalnych dokumentéw strategicznych, w tym w szczegélnosci do: ,,Strategii Rozwoju
Kraju na lata 2007-2015", Programu Operacyjnego ,Infrastruktura i Srodowisko” na lata 2007-2013,
wotrategii rozwoju wojewddztwa pomorskiego 2020”, ,Planu zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa pomorskiego™, ,Regionalnej strategii rozwoju transportu w wojewddztwie pomorskim
na lata 2007-2020”. Planowana inwestycja zostala uwzgledniona réwniez w zapisach ,,Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Gdanska” uchwalonego w 2007
roku oraz w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.

»Regionalna strategia rozwoju transportu w wojewddztwie pomorskim na lata 2007-2020%
uwzgledniajac cele rozwoju transportu lotniczego w wojewddztwie zaklada, ze dalszy rozwoj
infrastruktury lotniskowej powinien si¢ odbywac poprzez:

1) Modernizacjg i rozbudowe Portu Lotniczego Gdaiisk im. L. Walgsy w sposob wyprzedzajacy
wzrost popytu na przewozy lotnicze i zapewniajacy wysoka jakos¢ lotniczych uslug portowych
dla rosnacej liczby pasazeréw i ladunkéw oraz stworzenie konkurencyjnych warunkow dla
obslugi przewoznikéw lotniczych, w tym ,tanich linii",

2) Budowg Pomorskiego Wezla Lotniczego na obszarze trojmiejskiego obszaru metropolitalnego -
sieci lotnisk scisle ze sobg wspolpracujacych i obslugujacych potrzeby przewozowe w zakresie
transportu lotniczego liczgcej ponad milion mieszkancéw metropolii,

3) Przygotowanie Portu Lotniczego Gdansk im. L. Walesy do szybko rosnacych lotniczych
przewozéw towarowych i zapewnienie podniesienia standardu $wiadczonych przez port lotniczy
uslug na rzecz ladunkéw oraz wiaczenie tego portu w transeuropejskg sie¢ transportows jako
integralnej czgsci europejskich korytarzy transportowych VI i 1A,

4) Zabezpieczenie w planach przestrze:nnych wojewodztwa odpowiednio duzych terenéw dla
rozwoju punktowej infrastruktury lotniczej oraz zapewnienie regionalnej i lokalnej dostepnosci
portu lotniczege z uwzglednieniem infrastruktury drogowej i kolejowej oraz dzialai na rzecz
zwigkszenia udzialu transportu publicznego w obstudze Portu Lotniczego Gdansk im. Lecha
Walesy.

Odnosnie do realizacji projektu rozbudowy Portu Lotniczego Gdansk w Programie Operacyjnym
JInfrastruktura i Srodowisko” wskazuje sig m.in. ze : ,,Projekt ma strategiczny charakter i jest zgodny
z drugim priorytetem strategicznym SRK: ,Poprawa stanu infrastruktury technicznej i spolecznej”,
trzecim celem horyzontalnym NSRO: ,,Budowa i modernizacja infrastruktury technicznej i spolecznej
majacej podstawowe znaczenie dla wzrostu konkurencyjnosci Polski" oraz celem gléwnym POIiS:
~Podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej Polski i jej regionéw poprzez rozwdj infrastruktury
technicznej przy réwnoczesnej ochronie i poprawie stanu $rodowiska, zdrowia, zachowaniu
tozsamosci kulturowej i rozwijaniu spdjnosci terytorialnej".

W ,.Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Gdanska®”, ktére
zostalo przyjete przez Rade Miasta Gdanska uchwala nr XVI11/431/07 z dnia 20 grudnia 2007 r., Port
Lotniczy Gdansk im. Lecha Walgsy okreslono jako port lotniczy o duzym znaczeniu krajowym
i migdzynarodowym , a teren Portu Lotniczego zaliczono do strategicznych obszaréw rozwoju funkeji
metropolitalnych miasta Gdanska.

Teren Portu Lotniczego Gdansk w wiekszosci nie jest objety miejscowymi planami
zagospodarowania przesirzennego z wyjatkiem dwach obszaréw. Niewielki obszar w centralnej czesci
lotniska objety jest ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Klukowo-
Rebiechowo rejon ulicy Szybowcowej (zatwierdzony uchwalg Rady Miasta Gdariska Nr 111/35/2002
z dnia 5 grudnia 2002 r.). Teren lotniska w tym planie jest wyznaczony pod funkcje wydzielon
ucigzliwe z towarzyszeniem funkcji uslugowych. Teren lotniska po wschodniej stronie ulicyl
Budowlanych z pasem oswietlenia naprowadzajacego polozony jest w obrebie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego Matarnia - rejon miedzy ulica Budowlanych i Obwodnica
Troéjmiasta zatwierdzony uchwala Rady Miasta Gdanska Nr LV/1871/2006 z dnia 28 wrzesnia 2006 r.
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Teren jest wydzielony pod funkcjg - tereny lotnisk. Teren lotniska po zachodniej stronie ulicy
Budowlanych z pasem o$wietlenia naprowadzajacego polozony jest w obrebie migjscowego planu
zagospodarowania przesirzennego Matarnia - przy lotnisku.

Planowane przedsiewzigcie bedace przedmiotem niniejszej sprawy nie jest w konsekwencji sprzeczne
z ustaleniami obowigzujacych miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego i w tym tez
aspekcie nie zachodzg przeslanki do odmowy wydania niniejszej decyzji (art.56 ust.] ustawy — Prawa
ochrony grodowiska).

Zgodnie z art.53 ustawy ochrony Srodowiska organ wlasciwy do wydania decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach zapewnia mozliwosé udzialu spoleczefistwa w postepowaniu,
wramach ktorego sporzadzany jest raport o oddzialywaniu przedsiewziecia na $rodowisko.
W konsekwencji, w trakcie prowadzenia postgpowania w sprawie oceny oddzialywania na $rodowisko
tut. Organ, dzialajac na podstawie art.32 ust.1 pkt 1 ustawy — Prawo ochrony srodowiska, podal do
publicznej wiadomosci informacje o zamieszczeniu w publicznie dostepnym wykazie danych
o wniosku o wydanie decyzji i o raporcie oddzialywania na $rodowisko oraz o mozliwosci skiadania
uwag i wnioskow, wskazujac miejsce i 21 dniowy termin ich skladania. Ogloszenie zostalo
zamieszczone na tablicy ogloszei Urzedu Miasta Gdanska, na stronie internetowej wraz z trescig
raportu, w prasie lokalnej, a takze w dniu 29 lipca 2008 r. w poblizu miejsca realizacji
przedsiewziecia,

W odpowiedzi na ww. ogloszenia do tut. Organu wplyngly liczne protesty (Ochotniczych Strazy
Pozarnych w Baninie i w Miszewie, Burmistrza Gminy Zukowo, Radnych Miasta Zukowa, Zrzeszenia
Kaszubsko — Pomorskiego, Rad Soleckich Banino, Miszewo, Pepowo i Rebiechowo, Stowarzyszen
Przyjaciol Banina i Pepowa, Dyrektora S:zkoly Podstawowej w Pepowie, Stowarzyszenia Edukacja
Plus Integracja w Baninie, Zakladu Drobiarskiego Kazimierz Szmitke, a takze licznych mieszkanicow
i przedsigbiorcow dzialajacych na pobliskim terenie — {acznie 20 pism) na przewidywang w zwiazku
z rozbudowa lotniska likwidacje fragmentu ulicy Slowackiego.

Zgloszone uwagi i wnioski dotyczyly ponadto:
1) zakazania lub ograniczenia ruchu samolotéw w godzinach nocnych,
2) przeniesienia istniejacej Szkoly Podstawowej w Baninie do nowej lokalizacji bgdacej poza strefy
oddzialywania akustycznego.

Do postgpowania nie 2glosily akcesu organizacije ekologiczne.

Celem wyjasnienia kwestii reorganizacji ruchu w rejonie Portu lotniczego w zwiazku z zamknigciem
ul. Slowackiego, stanowigcej przedmiot odrebnej wzgledem obecnie prowadzonej sprawy
administracyjnej, tut. Organ — Kancelaria Prezydenta — zorganizowal spotkanie, na ktére zaproszone
zostaly osoby wnoszace uwagi w tym zakresie. Spotkanie odbylo sie w dniu 26 wrzesnia 2008 r.
z udzialem osdb, ktére potwierdzily swoje uczestnictwo podpisem na liscie obecnosci. W czesci
pierwszej spotkania przedstawiciele Miasta oraz wiadze Portu Lotniczego Gdaisk przedstawili zmiany
w ukladzie drogowym (oraz ich uwarunkowania), ktére nastapig w zwiazku z rozbudowa lotniska.
W czesci drugiej spotkania udzielono odpowiedzi na zadane przez przybylych zainteresowanych.
Podczas powyzszego spotkania wyjasniano kwestie zamknigcia drogi w swietle obowigzujacego
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Dodatkowo na etapie sporzadzania raportu oddzialywania na srodowiska w okresie marzec — kwiecien
2008 r. przeprowadzone zostaly wstepne konsultacje spoleczne na temat srodowiskowych aspektow
przygotowania i realizacji planowanej rozbudowy lotniska w Gdaiisku. W ramach tych wstgpnych
konsultacji przygotowano: materialy informacyjne, ankiety w formie drukowanej i cyfrowej
opublikowane na stronie internetowej Portu Lotniczego Gdansk www.airport.gdansk.pl. Mater|al
informacyjne i ankiety przekazano zainteresowanym za posrednictwem Szkél Podstawoy
w Gdansku: nr 82 przy ul. Radarowej 26, nr 83 przy ul. Stoklosy 1 oraz Szkoly Podstawopyej
im. ks. Bigusa przy ul. Lotniczej 15 w Baninie oraz trzech parafii rzymsko-katolickigh:
Sw. Walentego przy ul. Jesiennej 13, Sw. Rafala Kalinowskiego przy ul. Zlota Karczma 24
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Parafii Niepokalanego Poczgcia przy ul. Lotniczej 30 w Baninie. W dniu 19 marca 2008 roku,
na stronie internelowej www.trojmiasto.pl ukazala sie informacja ped tytulem ,,Wigksze lotnisko: jak
wam sig to podoba?” dotyczaca planowanej rozbudowy Portu Lotniczego Gdansk i informacji
o prowadzonych konsultacjach spolecznych; zamieszczono réwniez pliki z ankieta w formacie *.pdf
t  *doc. uzytkownicy portalu wpisali 394 opinie dotyczace rozbudowy lotniska.
(hitp://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/news.php?id_news=27300). W trakcie prowadzonych
konsultacji spolecznych pobrano okolo 600 drukéw Informacji i ankiety dotyczacej planowanej
rozbudowy Portu Lotniczego Gdaiisk™. W wyniku przeprowadzonej akcji ankietowej otrzymano 451
drukow wypelnionych ankiet - przekazanych za posrednictwem wyzej wymienionych szkél, a takze
pocztg, faksem i e-mailem dotyczacych planowanej rozbudowy Portu Lotniczego Gdansk. Przeslano
takze 13 opinii oraz ,,List otwarty opinia dotyczgca planowanej rozbudowy Portu Lotniczego Gdansk”
(Banino, 4.04.2008 r.) Ankiety zostaly wypelnione przede wszystkim przez mieszkaricéw: Banina
(167), Kokoszek (49), Rebiechowa (25), dla przedzialu 10 + 20 ankiet: Gdyni, Sopotu, Gdarska
Przymorza, dla przedzialu 1 + 9 ankiet: Barniewic, Matarni, Oliwy, Brzezna, Kartuz, Warzenka
k. Tuchomia, Wzgérza Mickiewicza, Klukowa, Firogi, Bysewa, Smegorzyna, Miszewka, Gdariska
Potudniem Chelmu, Bojana, Nowca, Pgpowa, Nowego Portu, Zaspy, Suchanina, Zukowa, Ujesciska,
Kielpina, Tokar, Wrzeszcza, Moreny, Osowej, Redy, Oruni, Dolnego Miasta, Srodmiescia, Gdaiiska,
Olsztyna, Kolbud, Rotmanki, Zlotej Karczmy, Kielpinka, Wejherowa, Lostowic, Stogéw, Straszyna,
Jasienia, Dolnych Miynéw, Bretowa, Dzierzazna, Zakoniczyna, Tczewa, Mackowych,
Chwaszczyna/Tuchomia, Koscierzyny i Siedlec.

Glowne konkluzje z konsultacji spolecznych sq nastepujace:

— wyniki sondazu opinii mieszkaicéw zamieszkujacych tereny polozone w otoczeniu Portu
Lotniczego Gdansk wskazuja, ze obawiaja sig niekorzystnych zmian warunkow zycia i wskazuja
przede wszystkim na pogorszenie warunkow akustycznych oraz zanieczyszczenia powietrza,

— zdaniem ankietowanych korzyici z rozbudowy lotniska odniosg przede wszystkim
przedsigbiorstwa” w Trajmiescie (44, 79% ankietowanych) i w Regionie Pomorskim (34,6%
ankietowanych),

— wysoki poziom niezadowolenia mieszkancow oraz sprzeciw budzi planowany uklad drogowy po
rozbudowie lotniska co stwarza podstawg do prognozowania zagrozenia konfliktem spolecznym na
tym tle.

Odnoszac sig, zgodnie z wymogiem art.56 ust.8 ustawy — Prawo ochrony $rodowiska, do probleméw
$rodowiskowych  uwarunkowain  realizacji pmedsiqwzi@cia zgloszonych  w powyzszych
postgpowaniach i konsultacjach, zbieznych w czesci z wnioskami zgloszonyml przez strony
postepowania, stwierdzi¢ mozna, iz:

1. Likwidacja dotychczasowej trasy ul. Slowackiego na odcinku kolidujacym z planowanym
przedsigwzieciem odpowiada ustaleniom w zakresie ladu przestrzennego zawartym
w obowigzujacym miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego (uchwala Rady Miasta
Gdaiska nr XVII/517/2003 z dnia 11 grudnia 2003 r.). Uchwata Nr XXVII/737/08 Rady Miasta
Gdanska z dnia 28 sierpnia 2008 r. ulice: Slowackiego na odcinku od dzialki nr 37, obreb 25 do
skrzyzowania z ulicy Nowatoréw oraz Spadochroniarzy (na odcinku od ul. Stowackiego do
nowoprojektowanego przebiegu ulicy Stowackiego) zostaly pozbawione, ze skutkiem od 1 stycznia
2009 r., kategorii drogi powiatowe;.

Kompensujace powyzsze wylaczenie ruchu dzialania w zakresie modyfikacji ukiadu
komunikacyjnego wokol Portu Lotniczego w Gdansku obejmuja

1) Budowe trasy ul. Nowej Slowackiego i ulic sasiednich w Gdansku
Zgodnie ze ,Studium wykonalnosei - budowa trasy ul. Nowej Slowackiego i ulic sasiednich
w Gdansku wraz z sysiemem odwodnienia” (Biuro Projektéw Budownictwa Komunalnego §A
w Gdansku, lipiec 2007 r.) planowana realizacja ulicy Nowej Slowackiego od skrzyzowania
z ulicg Budowlanych do Portu Lotniczego Gdansk zaklada doprowadzenie jej do parametrow
ulicy klasy gldwnej tzn. drogi dwujezdniowej (2 x 7 m) o dwéch pasach ruchu w kazdy
kierunku z pasem rozdzialu o szerokosci 6 m. Poczatkowy odcinek od ul. Budowlanych
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istniejacego toru bocznicy kolejowej i skrzyzowania z ulica Radarows przebiega¢ bedzie tak
jak obeena ulica Slowackiego (nowa jezdnia po stronie poludniowej), a nastepnie trasa
odchyla sig w-kierunku pélnocnym i na zachéd - dalej przebiegac bedzie rownolegle do
istniejacej ulicy Slowackiego przez obecne tereny rolne. Na calej diugosci ulicy Nowej
Slowackiego - po stronie pdéinocnej - przewidziano ciagi: pieszy i rowerowy. Planowang
realizacje ulicy Nowej Slowackiego dostosowano do przewidywanych na tym odcinku natezen
ruchu. Analizy ruchowe zostaty przeprowadzone przez Biuro Rozwoju Gdanska.

2) przebudowg skrzyzowania ul. Budowlanych i Nowatorow oraz odcinka ul. Nowatoréw
biegngcego od tego skrzyzowania do Banina.

Zaplanowany okres realizacji obu ww. inwestycji zostal skoordynowany z harmonogramem
realizacji planowanej rozbudowy portu lotniczego. Na calos¢ prac zwiazanych z przebudowg
ul. Budowlanych i Nowatoréw zarezerwowano - na lata 2009 i 2010 - 45 min 2
w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym Gdariska.

Inwestycja obejmie polozenie w ul. Nowateréw nowej nawierzchni, poprawiona zostanie
geometria jezdni, powstana zatoki dla autobusow (w tej chwili zatrzymujg sig one na jezdni,
blokujac ruch i powodujac korki), droga zostanie o$wietlona. Dodatkowo wybudowana bedzie
§ciezka rowerowa.

3) Docelowo planowana jest réwniez przebudowa odcinka od ul. Slowackiego do skrzyZzowania
Budowlariych z Nowatordw. Plany zakladaja w przyszlosci stworzenie na tym odcinku drogi
dwupasmowej.

Realizacja tych inwestycji, jedynie fimkcjonalnis powiazanych z ocenianym przedsigwzigciem,
wykracza poza przedmiot przedsiewziecia, przedmiot niniejszej sprawy i kompetencje stuzace
Prezydentowi Miasta Gdariska jako organowi wlasciwemu do wydania decyzji o §rodowiskowych
uwarunkowaniach. Inwestorem dla tych przedsigwzigé drogowych pozostaje Miasto Gdafisk, ktare
dzialajgc jako zarzad drog obowiazane jest zapewnié na czas i po zrealizowaniu inwestycji
alternatywe dla obecnego ukladu komunikacyjnego w rejonie Jotniska.

. Ocena celowosci oraz nakaz przeniesienia istniejacej Szkoly Podstawowej w Baninie do nowej

lokalizacji bedacej poza strefg oddziatywania akustycznego rozbudowywanego Portu Lotniczego,
wykraczajq poza przedmiot decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach i kompetencijg
Prezydenta Miasta Gdanska do ustanawiania $rodowiskowych uwarunkowan realizacji
przedsigwzigcia. Ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu, wymagania techniczne dotyczace
budynkéw oraz sposob korzystaria z terendw, wynikajace z postgpowania w sprawie oceny
oddzialywania na srodowisko lub analizy porealizacyjnej okresla sig w akcie tworzacym
lub zmieniajacym utworzony obszar ograniczonego uzytkowania, o statusie aktu prawa
miejscowego, co ze wzgledu na rodzaj przedsigwzigcia bgdacego przedmiotem niniejszego
postepowania przynalezy do wiasciwosci Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego.

. Poniewaz obecnie prowadzone na terenie Portu Lotniczego w Gdansku loty nocne majg przede

wszystkim zwigzek z dzialalnoicia o charakterze uiytecznosci publicznej (przesylki pocztowe
i kurierskie), ktora bedzie nadal utrzymana po rozbudowie portu lotniczego, nie znajduje
uzasadnienia calkowite wykluczenie takich lotéw. Stanowiloby to nadto zbyt daleko idaca barierg
rozwojowa i utrudnialo realizacje celéw okreslonych w przywolanych krajowych i regionalnych
dokumentach strategicznych, Dostrzegajac jednakze rangg tego problemu w aspekcie
oddzialywania na warunki Zycia ludzi, przy jednoczesnie ustaleniu braku wplywu zarzgdzajacego
portem na dobér rodzaju statkéw powietrznych uzywanych przez poszczegolnych przewoznikow,
wprowadzono do treéci decyzji ograniczenie ilosci nocnych operacii startu i Igdowania w fazie
eksploatacji portu nastepujacej po zakoriczeniu realizacji przedsigwzigcia, do poziomu
maksymalnie 30% takich operacji wykonywanych w porze dnia. Nadto nalozono na inwestor
obowiazki wykonania, w oparciu o nakazywane jednoczesnie rzeczywiste i ciagle pomiary halagt
w $rodowisku, oslon akustycznych, inmych srodkéw technicznych. oraz przyjecia dzia
organizacyjnych, minimalizujgcych ucigzliwosci powodowane halasem lotniczym.




Tut. Organ udzieli nadio, w oparciu o wyjasnienia uzyskane od inwestora i autora raporiu,
odpowiedzi (pismo nr "WS-1-7639/1/1 1p9/2008/AN z dnia 29 wrzesnia 2008 r.) na pismo Pana
laroslawa Adamczyka zawierajace uwagi i zapytania do raportu.

Ocena oddzialywania przedsiewziecia na $rodowisko zostala oparta o ustalenia faktyczne
i poglady naukowo-badaweze zawarte w przedstawionych przez wnioskodawce raportach o ocenie
oddzialywania przedsigwziecia na $rodowisko, Raporty o oddzialywaniu przedsiewziecia na
Srodowisko, wraz z aneksem odpowiadajg pod wzgledem struktury tredci art.52 ustawy — Prawo
ochrony $rodowiska, a ich ustalenia sg spojne, logiczne i przekonujace.

W odniesieniu do obiektéw Terminala 11 analiza wariantowa przedsiewzigcia objela dwa
zasadnicze warianty: wariant nie podejmowania przedsiewzigeia oraz wariant najkorzystniejszy dla
srodowiska (zdefiniowany przez autoréw jako taka realizacja inwestycji, w ktérej zostanie zachowana
zasada réwnowazonego rozwoju i zostang dotrzymane standardy srodowiskowe), za ktdry uznano
wariant realizacyjny, przy zastosowaniu zalecen zawartych we wnioskach raportu. Opcja zero
tj. pozostawienie istniejacego terminala do odpraw ruchu migdzynarodowego oraz do odpraw przy
rejsach krajowych, przy zalozeniu rozwoju ustug przyczyni sic zdaniem autoréw raportu do
koniecznoci zaniechania powyzszych planéw z uwagi na ograniczong przestrzeri do ww. dzialan,
Analiza oddzialywania wariantéw na srodowisko, opisana w raporcie dotyczacym Terminala zdaniem
tut. organu wyczerpuje niezbgdne kryteria wyboru wariantu.

W przypadku planowanej modernizacji lotniska wariantowanie bylo oparte o analize
wielokryterialna, ktorej celem byla optymalizacja wielu elementéw przekiadajacych si¢ na zadania
inwestycyjne, ich parametry funkcjonalno-uzytkowe oraz rozmieszezenie w obrgbie istniejacego
lotniska, na terenach przeznaczonych pod rozwaj lotniska oraz w ich otoczeniu. Stan érodowiska oraz
Jego chlonnosé na emisje z rozbudowanegq}lotniska stanowity czynnik ograniczajacy.

Glownymi kryteriami branymi pod uwage przy planowaniu rozbudowy byty:
® prognoza i struktura ruchu lotniczego do 2015 roku oraz 2020 roku,

* liczba prognozowanych operaciji lotniczych w porze dnia i nocy,

® program rzeczowy rozbudowy Portu Lotniczego.

Istotnym elementem wariantowania w obrebie lotniska bylo przeprowadzenie analizy przebiegn drogi
kolowania, réwnoleglej do drogi startowej. Projektowane jej usytuowanie pozwolilo na rozbudowe
infrastruktury lotniczej w pétnocnej czesci lotniska oraz zabezpieczylo powierzchnie terenu dla
stanowiska odladzania. Droga kolowania bedzie polaczona pigcioma drogami szybkiego zejicia
z drogg startows. Sama droga startowa po przeprowadzonym remoncie w etapie I, zostanie wydluzona
0 400 metréw w etapie 11 po 2012 roku.

Prognozowana liczba pasazeréw byla podstawowym kryterium do okreélenia wielkosei i struktury
ruchu lotniczego w Gdansku, z uwzglednieniem rocznych przyrostéw oraz innych czynnikéw,
Na podstawie ekstrapolacji trendéw okreslono jako najbardziej prawdopodobny w 2015 roku wzrost
liczby obstugiwanych pasazeréw do poziomu 3,5 + 4,0 mln, a w perspektywie 2020 roku do okolo
5 min rocznie. Pochodna tych parametrw byla liczba operacji lotniczych w ciagu doby przy zaloZonej
pojemnosci statkéw powietrznych. Osiagniecie tak zlozonego wzrostu ruchu pasazeréw jest mozliwe
do zrealizowania przy bardzo réinej liczbie operacji lotniczych (startéw i ladowan) w okresie
pojedynczej doby. Usredniona doba, przyjmowana w rozwazaniach, umozliwiala obsluge
prognozowanej liczby pasazerow w zakresie od 111 operacji na dobe do okolo 200. O ile jednak liczba
111 startéw i lagdowan w okresie pojedynczej doby stwarzala mozliwo$é ograniczenia zagrozenia
ponadnormatywnym halasem w porze dnia oraz w porze nocy, to liczba ponad 200 operacji w okresii
usrednionej doby zwigkszala powierzchnie obszaru objetego ponadnormatywnym halasem oraz jego
zasieg, szczeg6lnie w porze nocnej.
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W wyniku analiz wyrdzniono nastgpujace warianty:

o stan obecny, stanowiacy swepgo rodzaju vklad odniesienia dla oceny skutkéw pozostalych
wariantéw; wariant ten nie moze byc traktowany jako statyczny, gdyz pod wplywem czynnikow
zewngtrznych bedzie stopniowo ewoluowal w strone wariantu ,,zerowego” oznaczajacego
pogorszenie wszystkich parametrow jakosci srodowiska;

o wariant maksimum, zakladajgcy szybki przyrost liczby operacji lotniczych do ponad 200
w perspektywie po 2015 roku, wariant ten oznacza w praktyce maksymalizacjg przyrostu
niekorzystnych oddziatywan srodowiskowych, najwiekszy przyrost terenéw objetych halasem
lotniczym oraz najwigkszy zasigg obszaru ograniczonego uzytkowania;

e wariant optimum, zaklada sredni przyrost operacji lotniczych do 111 startéw i ladowan w okresie
§redniej doby przy obecnej strukturze parku statkow powietrznych; w wariancie tym przy
uwzglednieniu programu dynamiki przyrostu liczby pasazeréw poza wzrostem powierzehni
terenow objetych halasem lotniczym oraz zwiekszonym zasiegiem oddzialywan chwilowych
dwutlenku azotu nie wystgpuje pogorszenie zadnych innych parametréw $rodowiskowych;

° wariant optimum z prognozg teoretycznej struktury parku statkow powietrznych; wariant w pelni
teoretyczny, wskazujacy jednak, ze przy stalej tendencji poprawy charakterystyki akustycznej
samolotdw istnieje mozliwoéé znacznego ograniczenia przyrostu powierzchni terendw objetych
halasem lotniczym.

Organ podzielit wniosek autoréw raportu wynikajacy z poréwnania wariantéw, w $wietle ktérego
realizacja rozbudowy lotniska w stosunku do trendu stalego pogarszania sig klimatu akustycznego i stanu
aerosanitarnego w wariancie ,,zerowym” oznacza w praktyce niepogarszanie obecnych oddziatywari przy
zwigkszeniu zdolnosci operacyjnych lotniska i Portu Lotniczego. Réwniez w zakresie pozostatych
parametrow Srodowiskowych, wlasciwy program inwestycyjny w praktyce nie spowoduje zwigkszenia
obcigzenia srodowiska w poréwnaniu ze stanem obecnym.
I

Analiza oddzialywania na srodowisko refiomendowanego wariantu, opisana w raporcie dotyczacym
rozbudowy portu lotniczego, zdaniem organu wyczerpuje niezbedne kryteria wyboru wariantu.

Z zebranego w niniejszej sprawie materialu dowodowego na okolicznos¢ rodzaju i zasiegu
oddzialywania na Srodowisko, analizowanego pod katem zaréwno budowy Terminala II, jak
i pozostatych zadan dotyczacych planowanej rozbudowy portu lotniczego, wynika przede wszystkim
Ze, w odniesieniu do wybranego wariantu przedsiewziecia;

1) Najbardziej znaczgcym aspektem srodowiskowym oraz oddzialywaniem zwigzanym
z funkcjonowaniem portu lotniczego jest i pozostanie halas powodowany przez starty, ladowania
i przeloty statkdw powietrznych. Podstawg oceny halasu lotniskowego oprocz obowigzujacych
aktéw prawnych byly w niniejszym postgpowaniu nastepujace instrukcje:

— Instrukcja ITB Nr 309 ,Metody ckreslania zasiegu halasow lotniczych w zapisie
komputerowym”, Warszawa 1991 r.,

— ,Ochrona przed halasem. Instrukcja okreslania zasiggn halaséw lotniczych na
stanowiskach prob”; Centralny Osrodek Doskonalenia Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej, Debe 1993 r.,

— norma PN-99/B-02151/3 Akustyka budowlana Ochrona przed halasem pomieszczen
w budynkach. Wymagania.

W odniesieniu do obiektu Terminala 1l zastosowano nadio szereg norm i instrukcji
wymienionych w czesci 1I raportu dotyczacego Terminala

W wyniku zwigkszenia liczby operacji lotniczych po-zakonczeniu rozbudowy Portu Lotniczego
im. Lecha Walesy w Gdansku prognozowany zasigg halasu w porze dziennej i w porze nocpej
zwiegkszy sig. W raporcie o oddzialywaniu na érodowisko na podstawie modelu symulacyjnego
uwzgledniajacege specyfike halasu lotniczepo okredlono zasiegi sredniego dlugotrwalep
poziomu halasu w okresie calej doby oraz zasiegi sredniego dlugotrwalego halasu w porze nogy
dla rozpatrywanych wariantow liczby stariow i ladowan samolotdow. Zasieg stref halagu
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lothiczego przy znaczacym wzroscie operacii starlu i ladowania na dobg moze wykroczyC poza
zasigg wyznaczonego obszaru ograniczonego uzylkowania, co spowoduje koniecznos¢ jego
powiekszenia w trybie przepisow art. 135 ustawy - Prawo ochrony $rodowiska.

Pomiary halasu, zgodnie z arl.175 ustawy — Prawo ochrony srodowiska oraz obowigzujgeym
:ozporzadzemem Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiaréw poziomdéw w srodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajacego droga, linig kolejows, linig tramwajows, lotniskiem, portem (Dz.U. Nr 192,
poz.1392) sg prowadzone jako pomiary okresowe. W kontekscie obecnie planowanej rozbudowy
dane generowane w wyniku prowadzonych pomiaréw, w polaczeniu z zastosowanym modelem
wskaznikowym, nie sq wystarczajace dla mozliwosci calosciowego uregulowania zagadnienia
koniecznych do zastosowania oslon akustycznych i modyfikacji granic obszaru ograniczonego
uzytkowania. Rozwdj funkeji mieszkaniowych wymaga takze weryfikacji lokalizacji punktow
pomiarowych.

2) Wazrost liczby operacji lotniczych (startow, ladowan) samolotéw przyczyni sie do wzrostu emisji
gazébw lub pylow do powietrza w otoczeniu lotniska; inne zrodia emisji zorganizowanej
i niezorganizowanej (takie jak parkingi itp.) beda mieé zdecydowanie mniejszy udzial
w ksztattowaniu warunkéw areosanitarnych, a ich udzial z punktu widzenia jakosci powietrza jest
zasadniczo pomijalny. Jedynie stezenia maksymalne dwutlenku azotu w odniesieniu do okresu
1 godziny obliczone lacznie dla samolotéw i pojazdow, poza terenem lotniska przekracza¢ bedg
okresowo dopuszezalna wartoéé odniesienia S = 200,00 pg/m’. Stezenia érednioroczne dwutlenku
azotu nie przekroczg jednakzZe dopuszezalnych wartosci odniesienia.

3) Rozklad natezen pél elektromagnetycznych w obszarze lotniska oraz w jego otoczeniu nie zmieni
sie w sposob istotny w stosunku do stanu obecnego. Biorac pod uwagge: wysokosé montazu
planowanych anten oraz stan zabudowy i zagospodarowanie otoczenia (miejsca lokalizacji)
zamierzenia, nalezy wykluczy¢ jakickolwiek oddziatywanie pél elektromagnetycznych na ludzi.
W ustalonej przestrzeni nie wystepuja miejsca ich przebywania,

4) W raporcie o oddzialywaniu na Srodowisko zidentyfikowano oddziatywania na powierzchnig
ziemi w czasie prowadzenia prac budowlanych; beda one mialy charakter czasowy. Realizacja
przedsigwzigcia wplynie na zmiang uzytkowania powierzchni ziemi; ze wzgledu na obecne
i planowane zagospodarowanie calego obszaru, zmiany te nie beda mialy negatywnego
znaczenia. Teren po rozbudowie Portu Lotniczego zostanie zagospodarowany zgodnie
z przewidywanymi dla niego funkcjami, a wprowadzenie powierzchni utwardzonych ograniczy
do minimum zagrozenie zanieczyszczenia lub skazenia gruntu. Dostgpne wolne przestrzenie
zostang zagospodarowane zielenia,

5) Rozbudowa lotniska wymagaé bedzie istotnych zmian rozwiazan w zakresie odprowadzania
i zagospodarowania wod opadowych i roztopowych, w tym wod z odladzania: samolotéw, pasa
startowego, drég kolowania. Rozbudowa lotniska spowoduje zwigkszenie powierzchni
utwardzonych, a przez to znaczny wzrost splywun wod w stosunku do obecnego
zagospodarowania terenu. Konieczne begdzie 5-dobowe retencjonowanie wod przed
odprowadzeniem do odbiornikéw zewnetrznych, a zima przetrzymywanie wod pochodzacych
z odladzania nawierzchni utwardzonych ze wzgledu na wymagany stopien biodegradacji srodkow
przeciwoblodzeniowych wynoszacy minimum 90%.

6) Whnioski oceny wskazuja, na to, Ze nie nastapia znaczace oddzialywania na $wiat roslinny
i zwierzecy oraz na obszary chronione. Planowana inwestycja zlokalizowana jest poza
wyznaczonymi obszarami objetymi ochrong oraz zgloszonymi lub proponowanymi do objecih
ochrong w ramach Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000.

7) Raporl o oddzialywaniu na srodowisko uwzglednia wplyw rozbudowy portu lotniczego n
zdrowie i warunki zycia ludzi. Za najbardziej odczuwalne przez ludzi zmiany uznano zwigkszenig
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liczby operacji lotniczych i zwiazane z tym oddzialywania halasu oraz w znacznie mniejszym
stopniu zanieczyszczenia powietrza.

8) Na etapie realizacji oraz funkcjonowania portu lotniczego nie przewiduje si¢ negatywnego
addzialywania na dobra kultury. Oddzialywania na krajobraz w trakcie rozbudowy lotniska beda
malo znaczgee, natomiast zrealizowane obiekty bedg nowym, ale vzupelniajacym elementem
krajobrazu cechujacego si¢ monotonna plaska powierzchnia z obiektami infrastruktury
np. terminalem, radarem, wieza kontroli ruchu lotniczego. Funkcjonowanie lotniska wymusza
ograniczenia wysokosci zabudowy i innych inwestycji oraz zalesiania otaczajacego obszaru.

9) Gospodarka odpadami w okresie rozbudowy lotniska spowoduje powstanie znaczacych ilosci
odpaddw typowych dla duzych budéw, w tym mas ziemnych. Rodzaje i ilosci odpadéw, ktére
bedq wytwarzane w czasie prac rozbiorkowych oraz budowlano-montazowych, a takze sposob
zagospodarowania mas ziemnych zostang okreslone w projekcie budowlanym. W czasie
eksploatacji rodzaje odpadéw wytwarzanych na terenie Portu Lotniczego nie zmienia sig
w istotnym zakresie w stosunku do stanu obecnego, natomiast znacznie wzrosnie ich ilosc.

10) Z funkcjonowaniem lotniska wiaze sie ryzyko réinego rodzaju zagrozei bezpieczefistwa
powszechnego, w tym ryzyka pozaru, wybuchu, katastrofy lotniczej. Powinno si¢ zachowac
niezbedne adleglosci zapewniajace bezpieczenstwo terenom wrazliwym (mieszkaniowo-
uslugowym) oraz zapewnia¢ dobrq dostgpnoié komunikacyjna wokol lotniska dla potrzeb
pojazdow specjalnych.

Nadio tut. Organ ustalil, ze planowana inwestycja nie stanowi przedsigwzigcia mogacego
osobno lub w polaczeniu z innymi dzialaniami, znaczaco negatywnie oddziatywac na cele ochrony
obszaru Natura 2000, w tym w szczegdlnosci: pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk
gatunkow roflin i zwierzat, dla ktorych: ochrony wyznaczono obszar Natura 2000 lub wpiynat
negatywnie na gatunki, dla ktdrych ochrc}fny zostal wyznaczony obszar Natura 2000, lub pogorszyé
integralno$¢ obszaru Natura 2000 lub. jego powiazania z innymi obszarami, zakaz ktorych
to oddzialywan wynika z art.33 ust.] ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
(Dz. U. Nr 92, poz.880 z pdzn. zm.).

Planowane przedsngwch:e znajduje si¢ poza obszarami specjalnej ochrony ptakéw objetymi ochrong
w ramach sieci Natura 2000 na podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 21 |lpCﬂ 2004 r.
w sprawie obszar6w specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. Nr 229, poz. 2313 z pozn. zm.)
Planowana inwestycja 2znajduje sie réwniez poza specjalnymi obszarami ochrony siedlisk
zaproponowanymi do objgcia tg formg ochrony i zgloszonymi przez Polske (Ministerstwo
Srodowiska) do Komisji Europejskiej, jak i zgtoszonymi przez organizacje ekologiczne w ramach tzw.
»Shadow List” (2004, 2006), a takze poza obszarami proponowanymi w ramach toczacych sie obecnie
konsultacji spolecznych prowadzonych przez Ministerstwo Srodowiska (Potencjalne obszary
siedliskowe Natura 2000, 17 kwietnia 2008 r.). Istniejace i proponowane obszary Natura 2000
polozone najblizej od Portu Lotniczego Gdansk (Rys. 18), obejmuja, w odleglosci, odpowiednio:

» okolo 5,5 km na poinocny-wschdd - SOOS PLH220055 ,,Bunkier w Oliwie”,

e okolo 9 km na pélnocny-wschéd i wschod - OSOP PLB220005 ,,Zatoka Pucka”,

¢ okolo 12 km na wschod - SOOS PLH220030 ,,Twierdza Wisloujscie”,

o okolo 11 km na poludniowy-zachéd - SOOS , Jar Rzeki Raduni”.

W konsekwencji, majac lacznie na uwadze odleglosé przedsigwzigcia od ww. obszardéw sieci Natura
2000 oraz rodzaj i cechy przedmiotu ochrony na tych obszarach, przedsigwzigcie nie wymaga
procedury oceny oddzialywania na obszar Natura 2000, o jakiej mowa w art.33 ust.3 ustawy
o ochronie przyrody oraz art.6 (3) Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony
siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory (Dz. Urz. WE L 206 z 22.07.1992, str. 7, z pbzn.
zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 15, t. 2, str. 102, z p6zn. zm.).

W zakresie powyzszym tut. Organ podzielil oceng zawarta w przedstawionych raportach, Ocena tgka
znalazla takze swoj wyraz w zaswiadczeniu Wojewody Pomorskiego jako organu odpowiedzialnggo
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za moniloring obszaréw Natura 2000 znak SR/VIIMJ/6660-2-231/08 zdnia 22 lipca 2008 r.
w ktorym, obok przywolania ww. odleglosci migdzy terenem przedsigwzigcia a obszarami Natura
2000 stwierdza sie dodatkowo, m.in. Ze: ,, (...) Rozklad natgzen pdl elekiromagnetycznych w obszarze
lotniska oraz w jego otoczeniu nie zmieni sie w sposob istotny w stosunku do stanu obecnego.
Planowana rozbudowa Portu Lotniczego w Gdaisku znajduje si¢ na Wysoczyznie Kaszubskiej poza
zasiegiem obu kontynentalnych korytarzy wedrowek dlugodystansowych ptakéw. Poniewaz
inwestycja znajduje sig w znacznej odleglosci od ww. osloi Natura 2000 ze wzgledu na charakter
i odleglos¢ od ww. obszardw oraz fakt iz Korytarze lotnicze nie pokrywajs sig z korytarzami
migracyjnymi ptakdw, nie ma podstaw przypuszczaé aby mogla ona wplyna¢ w sposdb znaczacy na
siedliska przyrodnicze oraz siedliska gatunkow ptakow, dla ktorych ochrony wyznaczono ww. obszary
Natura 2000. W zwigzku z tym uznano, ze przeprowadzenie oceny, o ktérej mowa w art.6 ust.3
dyrektywy 92/43/EWG nie zostalo uznane za niezbgdne”

Uwarunkowania i obowiazki okreslone w pkt 1 niniejszej decyzji nalozono w oparciu
o wnioski i zalecenia przedstawionych raportdw, jak tez wnioski i uwagi wniesione w postepowaniu
z udzialem spolecznym i w czasie konsnltacji spolecznych.

Uwarunkowania okreslone dla fazy realizacji przedsigwzigcia sformulowano majac na
wzgledzie m.in. obowigzki:

— zapewnienia oszczednego korzystania z terenu w trakcie przygotowywania i realizacji inwestycji
(art. 74 ust.] ustawy — Prawo ochrony $rodowiska),

~ uwzgledniania ochrony Srodowiska na obszarze prowadzenia prac a w szczegdlnosci ochrony
gleby, zieleni, naturalnego uksztaltowania terenu i stosunkéw wodnych (art. 75 ust. 1 ustawy —
Prawo ochrony srodowiska), . -

— wykorzystywanie i przeksztalcanie ' elementéw przyrodniczych przy prowadzeniu prac
budowlanych wylacznie w takim zakresie, w jakim jest to konieczne w zwiazku z realizacja
konkretnej inwestycji art. 75 ust. 3 usta\fa!:y— Prawo ochrony $rodowiska),

— podejmowania dzialania majace na celu naprawienie wyrzadzonych szkod, w szczegolnosci przez
kompensacj¢ przyrodniczg (art. 75 ust. 3-ustawy — Prawo ochrony $rodowiska),

~ wykorzystywania surowcow i materialéw, ktore zapobiegaja powstawaniu odpadéw lub pozwalajq
utrzyma¢ na mozliwie najnizszym poziomie ich ilo$¢, a takze ograniczaja negatywne
oddzialywanie na srodowisko lub zagrozenie zycia lub zdrowia ludzi (art.6 ustawy o odpadach)

— postgpowania z odpadami w sposdb zgodny z zasadami gospodarowania odpadami, wymaganiami
ochrony $rodowiska oraz planami gospodarki odpadami (art.7 ustawy o odpadach).

Uwarunkowania okreslone dla fazy eksploatacji portu lotniczego po zakoniczeniu
poszczegdlnych etapéw rozbudowy sformulowano przy uwzglednieniu funkcjonalnych i technicznych
odmiennosci pomiedzy budowg Terminala I1 i pozostalymi elementami rozbudowy portu lotniczego.
Podstawa dla okreslenia tych uwarunkowan byly zalecenia obu przedstawionych raportow oraz
stanowiska organow uzgadniajacych te uwarunkowania.

Wymagania powyzsze okreslono majac na wzgledzie najbardziej istotne sposrod zidentyfikowanych
emisji, brak zarzadzania ktérymi moglby stanowié¢ zrédlo negatywnego oddziatywania na $rodowisko,
w tym zdrowie ludzi badz, skrajnie, prowadzié do stanu zagroZenia $rodowiska. Dlatego tez podawane
uwarunkowania, przy jednoczesnym uwzglednieniu istniejacych wymagan technicznych dla lotnisk
cywilnych ustanowionych na podstawie ustawy — Prawo budowlane, skoncentrowano na emisji
halasu, gospodarce wodno-Sciekowej i gospodarce odpadami. Podawane uwarunkowania obejmujg
zaréwno dzialania o charakterze prewencyjnym (np. pkt 1.1.B. 1), 3), 8)-10)), nadzorczym (pkt 5) jak
i techniczne érodki zarzadzania emisjami (pkt 2, 6, 7). Zawarty w pkt 1.1.B. 2) nakaz wykonania oslon
akustycznych oraz przedsigwzigcia dzialan organizacyjnych majacych na celu ochrong $rodowiska
przed halasem stanowi gwarancje dla wytycznej projektowej zawartej w pkt 1.2.1) i winien byc
odczytywany lacznie z postanowieniami pkt 11.1 decyzji.

Uwarunkowania okreslone dla projektu budowlanego stanowig bezposrednia wytyczng dl
projektanta i maja na celu zapewnienie oszczgdnego korzystania z zasobdw srodowiska i energ
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elektrycznej (pkt 1.2. 4), 9), 13)), minimalizacje emisji (1.2. 1), 2), 5) 8) 10)), cdpowiednie zarzadzanie
emisjami (pkt 3), 6), 11), 12)) albo realizacjg priorytetéw lokalnej polityki ekologicznej (pkt 7).

Dostepnosc¢ rozwiazan technicznych nalezy ustala¢ z uwzglednieniem definicji ,.dostgpnej techniki”
zawarlej pojeciu ,,najlepszej dostgpnej techniki”, okreslanym w art.3 pkt 10 ustawy — Prawo ochrony
srodowiska,

Realizacja inwestycji zgodnie z uwarunkowaniami okreslonymi niniejszq decyzja a takze
pozniejsza eksploatacja obiektow powstalych w wyniku przedsigwzigcia nie zwalnia inwestora
i zarzgdzajacego portem lotniczym z obowiazku, niezaleznie od postanowieri niniejszej decyzji:

— stosowania przepisbw w sprawie warunkow technicznych ustanowionych na podstawie
art.7 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r, — Prawo budowlane (t.j. Dz.U. z 2006 r. Nr 156, poz.1118
z pozn. zm.), w tym w szczeg6lnosci rozporzadzenia Ministra Transportu I Gospodarki Morskiej
z dnia 31 sierpnia 1998 r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dla lotnisk cywilnych
(Dz.U. Nr 130, poz. 859 z pdzn. zm.) oraz rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12
kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny adpowiada¢ budynki i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 75, poz. 690 ze zm.);

— uzyskania wymaganych prawem zezwolen, opinii i uzgodnien;

— realizacji obowiazkoéw wynikajacych wprost z przepisow prawa, w tym w szczegolnosci
obowigzkow ‘dotyczacych prawidlowe] eksploatacji instalacji, okreslonych przepisami ustawy
z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska oraz gospodarki odpadami, okredlonej
przepisami ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (tj. Dz.U. z 2007 r. Nr 39, poz.251
z p6zn. zm.); obowiazki takie, jako istniejace i wiazace z mocy prawa, nie podlegaja powtérnemu
nalozeniu i ujawnieniu w decyzji.

i

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia 9 kwietnia 2002 r. w sprawie
rodzajow i ilosci substancji niebezpiecznych, ktérych znajdowanie sigw zakiadzie decyduje
o zaliczeniu go do zakladu o zwigkszonym ryzyku albo zakladu o duzym ryzyku wystapienia
powaznej awarii przemyslowej (Dz. U.-Nr 58, poz.535 z pdzn. zm. ) przedsigwziecie nie jest
zaliczone ani nie powoduje zaliczenia Portu Lotniczego w Gdansku do zakladéw stwarzajacych
zagroZzenie wystapienia powaznych awarii. Zgodnie z art. 3 pkt 23 ustawy — Prawo ochrony
srodowiska powazng awarig jest szczeg6lna kategoria awarii, obejmujaca zdarzenie, w szczegdlnosci
emisje, pozar lub eksplozje, powstale w trakcie procesu przemyslowego, magazynowania
lub transportu, w ktorych wystepuje jedna lub wigcej niebezpiecznych substancji (wymienionych
w ww, rozporzadzeniu), prowadzace do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia
ludzi lub $rodowiska lub powstania takiego zagrozenia z opdznienie. Wobec powyzszego w decyzji
nie okreslono wymogow w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii przemyslowych, co jest
wymagane jedynie w odniesieniu do przedsigwzie¢ zaliczanych do zakladow stwarzajacych
zagrozenie wystapienia powaznych awarii. Raporty wykonane dla przedsigwzigeia opisuja mozliwe
sytuacje awaryjne oraz okreslajg sposoby zapobiegania tym zdarzeniom oraz obowiazki zwiazane
z ochrong $rodowiska na wypadek ich wystapienia. Dla sytuacji awaryjnych, jakie mogg wystapic
w fazie realizacji przedsiewziecia okreslono w pkt 1.1.A decyzji dodatkowe uwarunkowania, majace
na celu przede wszystkim ochrone érodowiska gruntowo-wodnego.

Po przeanalizowaniu zakresu planowanego przedsiewziecia oraz zidentyfikowaniu jego
oddzialywann na s$rodowisko i ich skali stwierdzono, ze planowane przedsiewziecie nie bedzie
powodowac oddziatywan na srodowisko poza strefs krazenia samolotéw wokd! lotniska, ktorej zasieg
mierzony jest okregiem o Srednicy okolo 20 km. Calos$é tej strefy znajduje sig nad ladowym
terytorium kraju. Zadne z oddzialywan rozpatrywanych w tej strefie nie bgdzie powodowat
znaczacych transgranicznych oddzialywan na srodowisko. Do oddziatywan takich nie bedg réwniez
prowadzi¢ zidentyfikowane mozliwe sytuacje awaryjne. ' Emisje powodowane eksploatacjg po
lotniczego po jego rozbudowie nie beda réwniez bezposrednio lub posrednio, w tym poprzez sie
hydrograficzng lub wskutek wedrowek zwierzat, przenoszone na duze odleglosci w stopniu, ktdr
moglby powodowaé znaczace oddzialywania na terytorjum innych panstw. Z tych wzgledow
w niniejszej sprawie nie zachodzila konieczno$é przeprowadzania postgpowania w sprawi
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oddzialywan transgranicznych, o jakim mowa w art.58 i n. ustawy — Prawo ochrony srodowiska, jak
i okreslania uwarunkowan zwigzanych z takimi oddzialywaniami w tresci ninigjszej decyzji.

Zgodnie z art. 135 ust. | ustawy — Prawo ochrony $rodowiska, jezeli z postepowania
w sprawie oceny oddzialywania na $rodowisko, z analizy porealizacyjnej alboz przegladu
ekologicznego wynika, ze mimo zastosowania dostepnych rozwigzaii technicznych, technologicznych
i organizacyjnych nie moga byé dotrzymane standardy jakosci érodowiska poza terenem zakladu lub
innego obiektu (tu: Portu Lotniczego im. Lecha Walesy w Gdansku), to dla m.in. trasy
komunikacyjnej, lotniska, linii i stacji elektroenergetycznej oraz instalacji radiokomunikacyjnej,
radionawigacyjnej i radiolokacyjnej tworzy sie obszar ograniczonego uzytkowania. Obszar
ograniczonego uzytkowania dla przedsigwziecia moggcego znaczaco oddzialywaé na srodowisko,
o ktorym mowa wart. 51 ust. 1 pkt 1 ustawy —~ Prawo ochrony $rodowiska, ktéry to normatywny
status, jak wskazano wyzej posiada réwniez lotnisko administrowane przez Port Lotniczy Gdansk
Sp.z oc.0. lub dla zakladdéw, lub innych obiektéw, pdzie jest eksploatowana instalacja, ktéra jest
kwalifikowana jako takie przedsigwziecie, tworzy sejmik wojewddztwa, w drodze uchwaly.
Kompetencja powyzsza zostala przyznana sejmikowi wojewddztwa od 1.01.2008 r.

Wojewoda Pomorski rozporzadzeniem Nr 8/2002 z dnia 26 lipca 2002 r. ustanowil dla Portu

Lotniczego Gdansk, w jego stanie przed realizacja przedsiewzigcia bedacego przedmiotem niniejszej

sprawy, obszar ograniczonego uzytkowania, Granice tego obszaru wyznacza obwiednia izofony 50 dB

dla pory nocnej i 60-dB dla pory dziennej. Dla obszaru ustalono m.in.:

* bez wzgledu na funkeje terenu wprowadza sie zakaz lokalizowania nowych obiektéw oraz
rozbudowy i nadbudowy:

- wszelkiej zabudowy mieszkaniowej,

~ obiektéw oéwiaty, nauki, sluzby zdrowia, opieki spolecznej i socjalnej,

- innych obiektéw zwigzanych ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i miodziezy,
~  obiektéw, ktérych dzialalnosé moze zwigkszy¢ poziom halasu w srodowisku,

» preferowany sposéb korzystania z terenu:

— zabudowa budynkami i obiektami niewrazliwymi na ucigzliwoéci akustyczne,
— nasadzenia zielenia,
— lokalizowanie obiektéw o charakterze usiugowym lub produkeyjnym,

* uwarunkowania dotyczace wymagan technicznych w odniesieniu do budynkéw: budynki
znajdujace si¢ w obszarze ograniczonego uzytkowania muszg zapewnié odpowiednig ochrone
przebywajacych w nich 0s6b przed ponadnormatywnymi oddziatywaniami akustycznymi, przede
wszystkim przez zapewnienie stolarki okiennej o wlasciwej izolacyjnosci akustycznej,
w zaleznosci od oceny wielkosci przekroczenia.

Oddzialywania Portu Lotniczego Gdarisk im. Lecha Walesy wykraczajace poza teren, do ktdrego
lotnisko posiada tytul prawny, dotycza tylko halasu i zanieczyszczenia powietrza, Najpowazniejszym
zagrozeniem $rodowiska, po rozbudowie lotniska, pozostanie halas lotniczy, ktérego zasigg w porze
dziennej i w porze nocnej zwigkszy si¢. Zasieg strefy halasu lotniczego w porze dziennej okresla
dopuszczalny diugotrwaly redni poziom diwigku Lpwy =60 dB, a dla pory nocnej Ly =50 dB.
Zasigg stref halasu lotniczego, okreSlonego wymienionymi izofonami wykroczy poza zasieg
wyznaczonego obszaru ograniczonego uzytkowania, co spowoduje koniecznosé rozszerzenia tego
obszaru w trybie przepisow art. 135 i 136 ustawy Prawo ochrony $rodowiska.

Na podstawie wnioskow przeprowadzonej oceny oddzialywania na srodowisko rokowaé mozna,
iz dotychczasowy obszar ograniczonego oddzialywania bedzie wymagal rozszerzenia ze wzgledu na:
o brak mozliwosci calkowitego wyeliminowania ponadnormatywnych ucigzliwosci akustycznych

W ocenie tut. organu zasadnym jest nadal wytyczenie granicy zwigkszonego obszaru ograniczonegd
oddzialywania zgodnie z obwiednig izolinii natgzenia rownowaznego dzwigku 50 decybeli w porzg

w porze dnia i w porze nocy za pomocq Srodkow technicziych,
e wyniki badar i modelowych obliczen przedstawione w raporcie,
® ustalenia dokumentow planistycznych miasta Gdanska i gminy Zukowo.
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nocnej i 60 decybeli w porze dziennej, kiora obejmie swym zasiggiem fragmenty osiedli
mieszkaniowych w rejonie Matarni, Banina i Rebiechowa. Za celowe uznaje sig rowniez utrzymanie
dotychczasowych postanowien rozporzadzenia Wojewody odnosnie do ograniczen w zakresie
przeznaczenia terenu, wymagai technicznych dotyczacych budynkéw oraz sposobéw korzystania
zlerendw. Wprowadzone ograniczenia i $rodki techniczne ograniczajace emisje halasu winny
odpowiada¢ warunkom technicznym okreslonym na podstawie ustawy — Prawo budowlane dla lotnisk
cywilnych i nie moga tworzy¢ przeszkod lotniczych ani zagrozen dla ruchu lotniczego.

Poniewaz wnioski raportu i postgpowania z udzialem spolecznym wskazujg na potrzebe precyzyjnego
wyznaczenia granic obszaru oraz zalezno$¢ tych granic od doboru okreslonych rozwiazai
technicznych w zakresie ochrony przed halasem, uznano celowost przyjecia za podstawe zmiany
obecnego obszaru ograniczonego uzytkowania analizy porealizacyjnej, ktéra bedzie bazowaé na
wynikach nakazywanego stalego monitoringn halasu i pomiaru cigglego pozioméw halasu
w Srodowisku. W ocenie organu takie postanowienia w sposob maksymalny i najbardziej obiektywny
doprowadzg do okreslenia rzeczywistego rozkladu pozioméw halasu w srodowisku i pozwolg na
wladciwa ocene przeslanki tworzenia obszaru zawartej w sformulowaniu ,mimo zastosowania
dostgpnych srodkow technicznych....” Takie podejscie, w polaczeniu z odpowiednim wyborem
reprezentatywnych punktow pomiaru halasu pozwoli zdaniem organu na systemowe podejscie i takie
tez rozwigzanie zagadnienia koniecznych do wprowadzenia srodkéw technicznych z zakresu ochrony
przed halasem (rodzaj i parametry oslon akustycznych, zielen izolacyjna lub inne). Zastosowanie
powyzszego trybu nie bgdzie w ocenie organu Zrédlem zagrozen dla Srodowiska iznaczacego
pogorszenia warunkéw zycia ludzi albowiem przyjecie przedstawionego w raporcie ,,wariantu
optimum” i zakladane stopniowe zwigkszanie liczby operacji lotniczych dajg wdokumentowane
podstawy dla przyjecia, iz istniejg mozliwosci ograniczenia zagrozenm ponadnormatywnym hatasem
W porze dnia oraz w porze nocy przy obsludze 111 startdw i ladowan w okresie pojedynczej doby,
a wiec przy istotnie wigkszej liczbie operacji w stosunku do wykonywanych obecnie.

[}
Z powyzszych wzgledow nalozono na inwestora na podstawie art.56 ust.4 ustawy — Prawo ochrony
srodowiska obowigzki okreslone w pkt 1I.decyzji, W mys] tego przepisu decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach mozna na wnioskodawce nalozyé m.in. obowiazki dotyczace zapobiegania,
ograniczania oraz monitorowania oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko, a takze wykonania
kompensacji przyrodniczej.

Z uwagi na zakres i natgzenia oddzialywania na srodowisko portu lotniczego po jego
rozbudowie i niezbgdnos$¢ pozyskania danych na potrzeby prawidlowego okreslenia zabezpieczen
technicznych i modyfikacji obszaru ograniczonego uzytkowania, na inwestora nalozono na podstawie
art.56 ust.d pkt 2 ustawy — Prawo ochrony $rodowiska obowiazek spomdzema analizy
porealizacyjnej. Kierujac si¢ opisang powyzZej metodyks stworzenia rozwigzai w zakresie ochrony
przed halasem lotniskowym uznano réwniez, ze analiza porealizacyjna powinna by¢ sporzadzona po
okresie co najmniej 12 miesigcy wykonywania pomiaréw cigghych i funkcjonowania monitoringu
halasu w warunkach po zakonczeniu realizacji Etapu 1 rozbudowy.

Dodatkowym uzasadnieniem dla obowiazku analizy porealizacyjnej jest réwniez okolicznosé, ie
zgodnie z art. 155 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska orazo ocenach oddzialywania na
Srodowisko przepisow tej ustawy zobowiazujacych podmiot planujacy podjecie realizacji
przedsigwziecia do uzyskania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach nie stosuje sie
w odniesieniu do podmiotéw posiadajgcych decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach wydane na
podstawie przepisow dotychczasowych.

Kierujac si¢ brzmieniem art. 48 ust.2 ustawy — Prawo ochrony $rodowiska niniejsza decykje
wydano po uzgodnieniu z Marszalkiem Wojewddztwa Pomorskiego, zawartym w ostateczn
postanowieniu znak DROS.E.EU.Ml.0zs.7660-46/08 z dnia 18.08.2008 r. oraz z Pafistwov
Waojewodzkim Inspektorem Sanitarnym w Gdansku, zawartym w ostatecznym postanowieniu znak
SENS-80/4961/78/AS/08 z dnia 17.09.2008 r. Wobec drugiego z wymienionych postanowien
wniesione zostaly 2 zazalenia do Glownego Inspektora Sanitarnego. Rozstrzygnigcie w zakresi
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zazalenia wniesionego przez Pania Beat¢ Bednarczyk, zawarte zostalo w postanowieniu nr GIS-HS-
NZ-0261-83-6-PA/08 z dnia 07.12.2008 r, (wplyw do tut. Organu 07.01.2009 r.) umarzajacym
posigpowanie odwolaweze z uwagi na niewykazanie przez wnoszqca zazalenie, interesu prawnego lub
obowiazku, a tym samym brak mozliwoéci uznania jej za strong w postepowaniu, Rozstrzygnigcie
w zakresie zazalenia wniesionego przez Pana Piotra Ploszaja zawarte zostalo w postanowieniu
nr GIS-HS-NZ-0261-83-7/PA/08 z dnia 07.12.2008 r. (wplyw do tut. Organu 07.01.2009 r.)
umarzajacym postepowanie odwolawcze na podstawie art. 154, ust. 2, pki 2) ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianin informacji o &rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199,
poz. 1227). Zwazywszy na powyzsze postanowienie Pafstwowego Wojewodzkiego Inspektora
Sanitarnego stalo sig¢ ostateczne. Uwarunkowania realizacji przedsigwzigcia ujgte w przywolanych
wyzej uzgodnieniach uwzgledniono w tresci niniejszej decyzji.

W toku postgpowania zostaly zgloszone, odnosnie do przedmiotu rozstrzygniecia, przez
Pana Piotra Ploszaja zam. Banino, uznanego przez tut. organ za strong postgpowania (pismem
nr WS-1-7639/1/11p10/2008/AN z dnia 13,11,2008 r.), uwarunkowania okreslone w pisSmie z dnia
19.11.2008 r., w zakresie minimalizacji halasu, ograniczenia emisji CO,, ochrony ptakow,
Ograniczenia emisji spalin i halasu ruchu samochodowego, poprawy bezpieczenstwa pasazeréw.
W toku sporzadzania niniejszej decyzji zosta{y zauwazone | rozpatrzone przez tut Organ
w/w uwarunkowania.

Przed wydaniem decyzji tut. Organ, zgodnie z art.10 § 1 Kpa, wyznaczy! nadto termin na
wypowiedzenie sig przez strony co do zebranych dowoddw i materialéw w sprawie oraz zgloszonych
zaqdan. W wyniku obwieszczenia o powyzszym do tut. Organu, we wskazanym terminie, wplynely
uwagi i wnioski w sprawie, pierwsze od Pana Zdzislawa Mazurka zam. Gdansk-Klukowo
z dnia 9.12.2008 r., a nastepnie 29 pism o tozsamej tresci.

Wystapienia powyzsze dotyczyly zobowiq@nia inwestora do:

— wykonania zréznicowanych elementéw ochrony akustycznej terendw zabudowy mieszkalnej
Jjednorodzinnej lezacych na pélnoc od planowanej rozbudowy portu lotniczego, narazenych na
szczegdlne oddzialywanie halasu emitowanego przez lotnisko w postaci waléw ziemnych, pasa
zieleni ochronnej, ekranéw akustycznych, o wskazywanych w pismach parametrach technicznych
(..Sciany akustyczne chionne na wysokosci 3m”, ekrany poro$nigte roslinnoscia zimozielong , pas
zieleni z drzew wysokich o szer. 100m i in.);

— stworzenia i wdrozenia programu stalego monitoringu emisji halasu na granicy inwestycji od
strony zabudowy mieszkaniowej oraz podawania wynikéw opinii publicznej;

— sporzadzenia analizy komunikacyjnej wzrostu ruchu samochodowego w sgsiedztwie planowanej
rozbudowy w ukiadzie wariantowym wraz ocena wplywu na stan srodowiska;

~ ograniczenia do 5 operacji startu i ladowarn samolotéw w godzinach 23-7,

— monitorowania emisji halasu z dostgpem danych dla ludnoéci zgodnie z Federalnymi Przepisami
Lotniczymi w Stanach Zjednoczonych;

—  ,wykluczenia samolotéw, ktorych emisja halasu chwilowego na granicy portu lotniczego
przekracza 100 dB” lub ,,wyznaczenie granicy uciazliwego oddziatywania w przestrzeni, izofone
rownowaznego poziomu dzwigku 80 dB”;

— przedstawiania corocznych raportow ze spotkan z pilotami majacych na celu stosowanie dobrych
praktyk cichego startu i lagdowania samolotow;

— wybudowania $cian akustycznych od strony ul. Nowatorow ze wzgledu na halas samochodoéw;

— dopuszczania do ladowania samolotow z silnikami legitymujacych sig¢ zmniejszonym zuzyciem
CO‘J;

— podjecia dzialan majacych na celu ograniczenie zuzycna no$nikdow energii na termigal
pasazerskim;

— slosowania naturalnych metod ploszenia ptakaw;

— zaprojektowania i wykonania szeregu wskazywanych w pismach inwestycji drogowych [ub
komunikacyjnych o wskazywanych parametrach;

— budowy dwu niezaleznych terminali i drog ewakuacyjnych.

1
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Po zapoznaniu si¢ z zebranymi w sprawie materialami uwagi wniésl takze Pan Miroslaw
Zeromski, zam. Banino, radny Gminy Zukowo. Zglasza on zastrzezenia co do opisow spotkar
przeprowadzanych w dniach 24.07.2008r, 26.09.2008 r. i 3.11.2008 r.; wniosek o zorganizowanie
rozprawy administracyjnej na okolicznos¢ roli raportow w procesie wydawania decyzji, wydolnoscei
ukladu komunikacyjnego, wplywu halasu na warunki zycia ludzi; wyliczenia zwiekszenia kosztow
paliwa ponoszonych przez kierowcdw Korzystajacych ze zmienionego ukladu komunikacyjnego po
likwidacji odcinka ul. Slowackiego. Podniesiony zostal réwniez aspekt protestu-zgromadzenia z dnia
14.11.2008 r. przeciwko likwidacji odcinka ul. Slowackiego.

W znaczacej czgsci powyzsze zagadnienia byly przedmiotem czynnosci dowodowych

przeprowadzonych w toku posigpowania, a strony mialy bezposrednia i biezacy mozliwosé

wypowiadania si¢ co do tych dowoddw. Zglaszane wnioski i uwagi uwzgledniono w czeéci w tredci

decyzji, ujmujgc w okreslanych Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia

zagadnienia:

— programu stalego monitoringu emisji halasu,

— ograniczenia liczby lotow w godzinach nocnych,

— wykonania oston akustycznych albo innych rozwiazai technicznych chroniacych przed halasem
ze szczegdlnym uwzglednieniem terenéw zabudowy mieszkaniowej,

— slosowania energooszczednych rozwigzan technicznych Jub elementéw wyposazenia
w nowobudowanym terminalu, :

W decyzji nie wskazano rodzaju i parametréw technicznych zabezpieczed w zakresie ochrony
$rodowiska przed halasem, przy uzasadnieniu podanym wyiej omawiajac obowiazek prowadzenia
monitoringu halasu, wykonania analizy porealizacyjnej izwiekszenia obszaru ograniczonego
uzytkowania, jak tez ze wzgledu na to, ze celem zapewnienia odpowiedniej skutecznosei tych
zabezpieczen winny byc one odniesione do skonkretyzowanych rozwiazan technicznych, przythych
w projekcie budowlanym. obiektow wchodzqcych w sklad mwestycp na dalszym etapie jej
przygotowywania. Ustanowiono Jednakze obowiazek uznania ww. zagadnien za wytyczne
projektowe oraz realizacji rozwigzan w zakresie ochrony przed halasem przyjetych projekcie
budowlanym, jak tez innych, ktérych celowosé realizacji zostanie wskazana w analizie
porealizacyjnej. Przewidziano rowniez obowiazek przyjecia rozwigzan tymczasowych na wypadek
wystapienia istotnych przekroczen poziomdw hatasu do czasu wdrozenia nakazywanego rozwigzania
systemowego, opartego o wyniki analizy rzeczywistych pozioméw halasu, vstalonych za pomoca
pomiaru ciaglego.

Zwroci¢ mozna takze uwage na to, ze wedlug danych literaturowych dotyczacych halasu lotniczego
rozwigzania powszechnie stosowane dla ograniczenia halasu drogowego nie wykazuja podobnej
skutecznodci w odniesieniu do opraniczania halasu lotniczego. Nalezy takze bra¢ pod uwage,
Ze przyjete rozwiazania nie mogg ani prowadzi¢ do powstania przeszkdd lotniczych, ani zwiekszaé
ryzyka zwigzane z bezpieczenstwem lotéw, do czego moze prowadzi¢ np. zwigkszenie liczby ptakow
Jjako konsekwencja wprowadzenia wielkopowierzchniowych zadrzewien w bliskosci pasa startowego.
Co za tym idzie rodzaj i parametry tych rozwigzan powinny by¢ wynikiem analizy, ktora nakazywana
jest takze niniejsza decyzja.

Zgodnie z art.9 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko
informacje dotyczace:

1) stanu elementéw $rodowiska, takich jak: powietrze, woda, powierzchnia ziemi, kopaliny, klimat,
krajobraz i obszary naturalne oraz wzajemnych oddzialywan miedzy tymi elementami,

2) emisji (w tym halasu, co obejmuje réwniez wyniki pomiarow),

3) raportow na temat realizacji przepiséw dotyczacych ochrony srodowiska,

sq publicznie jawne i sluzy do nich prawo swobodnego dostepu na zasadach okreslonych ww. ustawa.
Stad nie zachodzi potrzeba zobowiazywania inwestora do zapewniania takiej jawnosci.

W decyzji zastosowano ostrzejsze niz izofona 80 dB kryterium okreSlenia granic obszar
potencjalnych ucigzliwosci dla ludzi i nalozono na inwestora obowiazek wyznaczenia terenu, ktoreg
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dotyczg znaczace oddzialywania powodowane emisjg halasu, za pomocg obwiedni izofony 60 dB dla
pory dnia i 50 dB dla pory nocy. Uwarunkowanie powyzsze odpowiada dotychczasowej metodyce
wyznaczania obszaru ograniczonego uzytkowania. Ocena dotrzymywania standardéw jakosci
srodowiska w zakresie halasu opiera si¢ o poziom tzw. halasu réwnowaznego, stad nie uwzgledniono
zadania okreslenia uwarunkowan za pomoca podanego poziomu halasu chwilowego. Przepisy
o ochronie $rodowiska narzucaja rowniez rozumienie pory dnia i pory nocy, co zostalo
odzwierciedlone w tresci decyzji. Brak jest takze, w warunkach obowigzywania w Polsce
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw poziomdow w Srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego droga,
linia kolejowa, linia tramwajowa, lotniskiem, portem, podstaw prawnych do narzucenia stosowania
zasad i przepisow amerykanskich dotyczacych monitoringu hatasu.

Nie vwzgledniono takze zadan dotyczacych wprowadzenia uwarunkowan w zakresie rodzajow lub
wymagan technicznych, jakim powinny odpowiadaé statki powietrzne, gdyz zarzadzajacy portem
lotniczym nie posiada prawnych mozliwosci wplywu na rodzaj taboru stosowanego przez
przewoznikéw lotniczych. Podobnie, nie uczestniczy on w procesie ksztalcenia pilotéw i nie ma
wplywu na szkolenie pilotéw. Takze zagadnieniem toréw dolotu i odlotéw z lotniska zajmuje sig nie:
zarzadzajacy portem lotniczym, lecz Polska Agencja Zeglugi Powietrznej. Dostrzegajac jednak
mozliwos¢ organizacyjnego ograniczenia ucigzliwosci powodowanych halasem poprzez
wspoldzialanie zarzadzajacego portem z ww, Agencja, nalozono w decyzji obowiazek okreslony
w pkt 11.1.3).

Analiza komunikacyjna, w zakresie odpowiednim do przedmiotu sprawy, zostala rozszerzona
w Aneksie do raportu, wykonanym przez Biuro Projektowo-Doradcze EKOKONSULT, ktory
stanowi jeden z dowodow, na ktorych oparto niniejszq decyzje. Zmiana ukladu komunikacyjnego
bedaca nastgpstwem realizacji przedsigwzigcia stanowi uwarunkowanie z zakresu Jadu
przestrzennego, ktérego ksztaltowanie nalezy do kompetencji organéw gminy, tu: Miasta Gdanska.
Zasady ksztattowania tego fadu okreslajg przepisy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym,
co w okolicznosciach faktycznych niniejszej sprawy znajduje swéj wyraz w ustaleniach planu
zagospodarowania przestrzennego z 2003 r. i wylaczeniu, w zwiazku z inwestycja, statusu drogi
publicznej w odniesieniu do odcinkéw drég pozostajacych w przestrzennej kolizji z inwestycja.
Fakt, ze zmiany w ukiadzie komunikacyjnym podporzadkowywane sa realizacji celu strategicznegpo,
jakim jest rozbudowa portu lotniczego, ktora réwniez ma sama w sobie status inwestycji celu
publicznego, nie moze prowadzié jednak do uznania, ze budowa lub przebudowa drog stanowi czgsé
przedsigwzigcia dotyczacego portu lotniczego. Wszystkie wnioski w sprawach usprawnienia
komunikacji w rejonie ortu lotniczego i ruchu drogowego powinny by¢ zatem kierowane w odrebnym
trybie do organéw administracji drogowej.

Zadanie sprostowania protokoléw dotyczy spotkan prowadzonych z inicjatywy Urzedu Miejskiego
w Gdansku w przedmiocie inwestycji drogowych i wykracza poza przedmiot niniejszej sprawy.
Poniewaz takze sugerowany przedmiot rozprawy administracyjnej wykracza w konsekwencji
w znaczacej czgsci poza przedmiot niniejszej sprawy, a wszystkie okolicznosci, ktére mialyby by¢
tematem rozprawy, sa przedmiotem innych dowoddw, w tym obejmujacych wiadomosci specjalne,
rzetelnos¢ zgromadzonych danych nie byla przedmiotem zastrzezen, jak tez majac na wzgledzie,
iz istniala mozliwos¢ biezacego wgladu do akt i wypowiadania si¢ tak przez strony, jak
i spoleczefistwo co do kazde] kwestii istotnej dla sprawy, jak tez, Ze zorganizowane zostaly,
rownolegle do niniejszego postgpowania, konsultacje i debaty publiczne dotyczace analizowanej
inwestycji 1 inwestycji drogowych, zwazywszy réwniez na czas toczacego sie juz postgpowania,
W ocenie organu przeprowadzenie rozprawy administracyjnej na obecnym etapie postgpowania
nie jest celowe i prowadziloby do nieuzasadnionego przedluZenia postgpowania.

Zagadnienia bezpieczenstwa osob i drég ewakuacyjnych wykraczaja poza przedmiot ninigjszej
sprawy. Takze stosowane metody ploszenia ptakéw nie ulegajg zmianie w wyniku inwestycji, a ta jes

przedmiotem rozpairywanej sprawy.

W tym stanie nalezalo orzec jak na wstepie.
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VI

POUCZENIE

Decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach dolqcza sie do wniosku o wydanie decyzji, o ktorej
mowa w arl,46 vst. 4, oraz do zgloszenia, o ktérym mowa w art.46 ust. 4a ustawy — Prawo ochrony
Srodowiska; zlozenie wniosku albo dokonanie zgloszenia powinno nastapi¢ nie pdiniej niz przed
uplywem czterech lat od dnia, w ktérym niniejsza decyzja. Termin ten moze ulec wydluzeniu o dwa
lata, jezeli realizacja przedsigwziecia przebiega etapowo oraz nie zmienity sie warunki okreslone
w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Do zmiany decyzji o érodowiskowych uwarunkowaniach stosuje si¢ odpowiednio przepisy o wydaniu

decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,

Na podstawie art. 34 ust. 1 ustawy z dnia 7 wrzesnia 2007 r. o przygotowaniu finalowego turnieju
Mistrzostw Europy w Pilce Noznej UEFA EURO, niniejsza decyzja podlega natychmiastowemu
wykonaniu.

Od niniejszej decyzji sluzy Stronie wniesienia odwolania do Samorzadowego Kolegium
Odwolawcezego w Gdansku (Gdansk, ul., Podwale Przedmiejskie 30) za posrednictwem
Prezydenta Miasta Gdanska w terminie 7 dni od daty jej otrzymania (adres lkorespondencyjny:
Urzad Miejski w Gdaisku - Wydzial Srodowiska ul. Nowe Ogrody 8/12 80-803 Gdanisk).

Dorgczenie niniejszej decyzji uwaza sig¢ za dokonane po uplywie czternastu dni od dnia publicznego
ogloszenia. Termin na wniesienie odwolaiia ckreslono zgodnie z art.34 vust.2 ustawy o przygotowaniu
finalowego turnieju Mistrzostw Europy w Pilce Noznej UEFA EURO.

. .'f
Informacja o niniejszej decyzji podlega ujz_ii\y_g_ig_qiu w publicznie dostepnym wykazie danych .

L AAE e

Za wydanie niniejszej decyzji pobmﬁo;bplﬁigEkhi'blqﬁfq_ w wysokosci 205 =zI (podstawa prawna: art. 6
ust. | pkt 3, art. 8 ust. 1, czes¢ 1145 zaldcznikg 'ﬁqﬁl‘z.{stmaw z dnia 16 listopada 2006 r. o oplacie
skarbowej (Dz. U. Nr 225, poz. |1635.2"pdz. "ziir, )\ Zaplata oplaty skarbowej przez wnioskodmrce
nastapila w dniu 09.06.2008 r. na'‘numer rachunku bajkéwego 53 1160 2202 0000 0000 8298 4902

firo Mgdrka-Kmiecik
IASTEPCA DYRERTONA WYDZIALY SRODOWISKA
KIERGWNIK REEERATU POLITYKI EKOLOGICINE)

Zalgeznik:
Nr 1 Charakterystyka calego przedsiewziecia

Otirzymuj
1) Port Lotniczy Gdaiisk Sp. z o.0.,
ul. Slowackiego 200, 80-298 Gdansk
2. Strony przez obwieszczenie
3. Regionalna Dyrekeja Ochrony Srodowiska w Gdarnsku
4, PPWIS w Gdansku
5. afa
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ZALACZNIKNR 1

do decyzji nr WS-1-7639/1/11D/2008-2009/AN '
(zgodnie z wymogiem, arl. 56 ust.3 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska)

CHARAKTERYSTYKA
przedsiewzigcia pn. ,,Rozbudowa Portu Lotniczego im. Lecha Walesy”
Przedsiewzigcie obejmuje nastepujace elementy:

Etap I realizacji w latach 2008 - 2012:

1. rozbudowa plyt postojowych statkéw powietrznych,

Pierwszy etap rozbudowy plyt postojowych zwiazany jest z budowa Terminala 2. Nowa plyta
postojowa umozliwi obstuge plytowa samolotéw zaréwno dla etapu 1 budowy Terminala 2, jak i etapu
2 rozbudowy, ktéry bedzie realizowany w przysziodci. Laczy¢ si¢ ona bedzie z istniejacg plyta
postojowa, nowa drogg kolowania oraz nowym Terminalem 2. Dzigki jej wybudowaniu Lotnisko
zyska 9 nowych stanowisk postojowych dla samolotéw kodu C w linii przed terminalem pasazerskim
oraz 5 stanowisk dla samolotéw kodu C w drugiej linii. Powstanie réwniez wewnetrzna droga
kolowania na plycie postojowej. Szacowana powierzchnia plyty to ok. 68.000 m’,

Kolejnym etapem rozbudowy plyty postojowej bedzie powigkszenie istniejacej piyty o ok. 36.000 m.
w kierunku Rebiechowa, Obecnie wystepuje tam nawierzchnia trawiasta. Powierzchnig te
przewidziano do wypelnienia nawierzchnig betonowa, przez co uzyska si¢ migjsca postojowe dla
samolotéow kodu C i D. Odwodnienie powierzchniowe plyty postojowej przewidziano za pomocg
Scieku krytego do istniejacych kolektoréw. Rozbudowa plyty postojowej bedzie realizowana
sukcesywnie w przypadku rosnacego ruchu samolotow.

Kolejnym elementem zwiazanym z rozbudowa plyt postojowych jest budowa plyty postojowej dla
lotnictwa General Aviation o powierzchni ok. 25.000m™. W czesci wschodniej lotniska zlokalizowane
sq istniejace plaszczyzny postoju dla malych samolotéw kodu A i B. Planowana rozbudowa
plaszczyzn i drog kolowania lgczacych plaszezyzny w tym rejonie pozwoli w przysziosci na
przebazowanie w ten rejon lotniska catego ruchu dla prywatnego lotnictwa. Zaplanowano tam réwniez
lokalizacje budynku biurowo-technicznego dla obslugi zaplecza malych samolotow.

Kolejnym elementem rozbudowy plyt postojowych jest budowa przysziej plyty przedhangarowej dla
hangaru 2, ktéra do momentu zbudowania drugiego hangaru pelnila bedzie ro}@ plyty postojowej dla
samolotéw general avation. Powierzchnia tej pfyty wynosi¢ bedzie ok. 6.000 m".

2. budowa stanowiska do odladzania,

Stanowisko odladzania samolotéw zlokalizowano na wschéd od istniejacej plyty postojowej
w polaczeniu z projektowana drogg kolowania. Droga kolowania do stanowiska odladzania odgalgzia
sie od drogi kolowania réwnoleglej do drogi startowej i za stanowiskiem odladzania wigcza sie
ponownie do drogi kolowania. W zwigzku z powyzszym nie wystepuje blokada dla innych kolujacych
samolotéw. Budowa tego stanowiska o pow. ok. 25 tys. m’ zwigzana jest ze zwigkszeniem standardu
w zakresie ochrony érodowiska, zwigzanego z odladzaniem samolotéw. Stanowisko zlokalizowane
jest na glownym kierunku 29, z ktérego odbywa sig ponad 75% operacji startow i ladowail.
Stanowisko bedzie umozliwialo jednoczesng obsluge dwéch samolotéw kodu C lub jednego kodu
Wody ze stanowiska w okresie letnim zostang skierowane do kanalizacji deszczowej, zas w okresi
stosowania $rodkéw do odladzania samolotéw mieszanina roztopionego lodu wraz z pozostalosci
¢rodkéw zostany odprowadzone do zbiornikéw biodegradacji. Wokél stanowiska przewidzian
plaszczyzng postojowa dla sprzetu obslugi technicznej. Dojazd samochodéw obslugujgcych odbywa
sie bedzie drogq techniczna,
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3. budowa drogi patrolowo-technicznej etap I od plyty posiojowej Nr 1 do plyty Nr B,

Budowa drogi patrolowo-technicznej obejmuje budowe drogi o diugosci 1.365 m i szerokosci 7 m
o nawierzchni z betonu asfaltowego. Jest ona konieczna ze wzgledow bezpieczeiistwa oraz ze wzgledu
na obsluge techniczng samolotéw ustawianych na plytach postojowych w czgéci wschodniej lotniska.
Konstrukeja tej drogi bedzie dostosowana do przewidywanego ruchu i rodzaju obcigzen oraz rodzaju
pojazdow.

4, budowa drogi patrolowo-technicznej etap 11 od plyty postojowej Nr B do progu kierunku
11,

Inwestycja obejmuje budowe drogi o diugosci ok. 4,7 km po wschodniej, poludniowej i zachodniej
granicy Lotniska biegngca wzdluz ogrodzenia Lotniska. Jest ona niezbgdna do patrolowania calego
terenu przez Stuzbe Ochrony Lotniska i Straz Graniczng zgodnie z przepisami krajowymi (Prawo
Lotnicze, Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury) i miedzynarodowymi w zakresie bezpieczerstwa
ruchu lotniczego. Bedzie to droga jednopasmowa asfaltowa o szerokosci 3,5 m z mijankami
rozmieszczonym co 300-400 m.

5. budowa terminala pasazerskiego T 2 - etap I,

Terminal 2 (etap 1) bedzie mial docelowa przepustowo$é na poziomie ok. 5 min pasazeréw rocznie,
co w polaczeniu z Terminalem 1 pozwoli na przepustowosé roczng na poziomie ok. 7 min pasazerow.
Terminale beda polaczone igcznikiem na poziomie 1 pigtra. Budynek Terminala 2 zaprojektowano
w ukiadzie pdltorapoziomowym. Budynek posiada 3 kondygnacje nadziemne oraz jedng podziemna.
Terminal posiada¢ bgdzie wymiary 233x83 m. Uklad funkcjonalny Terminala 2 jest nowoczesnym
rozwigzaniem spelniajacym wszelkie wymogi stawiane miedzynarodowym portom lotniczym
w zakresie standardow operacyjnych i furikcjonalnych, a w szczegblnosci uwzglednia specyficzne
wymogi odpraw pasazerskich zgodnie z zasadami ukladu z Schengen, z zachowaniem stosownych,
obowigzujacych w Polsce regulacji Urzgdu Lotnictwa Cywilnego, w tym zakresie. Terminal zostanie
zaprojektowany w sposob umozliwiajacy modulowa rozbudowe w 3 kolejnych etapach, w razie
zaistnienia takiej potrzeby.

Zadanie obejmuje realizacje:
— budynku Terminala 2 wraz z lgcznikiem z Terminalem 1
— budynku technicznego
~ parkingu naziemnego
— drag wewnetrznych
— teren6w zielonych
— infrastruktury towarzyszace;j.

W projektowanym terminalu wyréznia sig ponizsze strefy funkcjonalne:

e Strefa odlotow/przylotéw - ze stanowiskami odpraw (Check — In), stanowiska automatyczne
(Self Check —In), w strefie tej zlokalizowane bedg kasy biletowe, biura linii lotniczych, wynajmu
samochoddw i inne uslugi. Przewiduje si¢ wbudowanie roznego rodzaju punktéw handlu i uslug
dla pasazerdw, w tym restauracje i bary. Po dokonanej odprawie pasazer przechodzi przez punkt
kontroli bezpieczefistwa wyposazony w urzadzenia kontroli os6b i bagazu podrgcznego, po ktorej
nastepuje ewentualna kontrola paszportowa dla pasazerow NON SCHENGEN i przejécie do
poczekalni przedodlotowej, pasazerowie SCHENGEN przechodzg bezposrednio do poczekalni
odlotow, nastepnie przed wejsciem na poklad nastgpuje kontrola kart pokladowych. Z poczekalni,
pasazerowie przechodzg bezposrednio rekawami do samolotéw lub schodza schodami do bus6w
i sq transportowani do samolotow stojagcych na pozycjach oddalonych. Strefa dla
odprowadzajacych (Kiss & fly).

o Strefa bagazowni i sortowni — po dokonaniu odprawy przy stanowisku Check — In, bagaz oddany
jest transportowany tasmociagiem do sortowni, skad po wykonaniu kontroli bezpieczerstw
zoslaje rozwozony na plyte do wlasciwego samolotu. Bagaz przylatujacy wyladowywany jest n
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wozki bagazowe, kiore transporiujy go do bagazowni gdzie nastepuje rozladunek na odpowied
taSmociap prowadzacy do hali odbioru bagazu.
s Strefa magazynow, pomieszczen technicznych i socjalnych zlokalizowana na kondygnacji -1.

ni

» Strefa obslugi lotniska, pomieszczenia administracyjne, operacyjne i pomocnicze siuib portu

zaprojekiowane zardwno w strefie tzw. landside jak i airside, na parterze i 1 kondygnacji.

Na terenie nowo projektowanego terminala funkcjonowacé beda: bary, restauracje, liczne sklepy, oraz

punkty uslugowe. Rozbudowa Terminala Pasazerskiego w kierunku péinocno-zachodnim nie koliduje
z istniejacq zabudows. Rozbudowa Terminala na zachdd jest rowniez wskazana z uwagi na

wykorzystanie istniejacej plaszczyzny PPS oraz bezkolizyjne dokowanie dla samolotéw kodu
i mozliwosci zastosowania ,,rekawow”;

D

W zwigzku z budowa nowego terminala pasazerskiego T 2 po stronie péinocnej ulicy Slowackiego
powstanie parking samochodowy. Parking samochodowy zostanie wykonany wraz z niezbedna

infrastruktura do odprowadzania wod opadowych. Planowa ilo$é miejsc postojowych okolo 600.
6. budowa réwnoleglej drogi kolowania,

Budowa drogi kolowania wraz z drogami szybklego zejScia wzdluz istniejacej drogi startow
obejmuje inwestycje o powierzchni 155.000 m”. Wyniki analizy budowy drogi kolowania rownoleglej
do drogi startowej wykazaly, Ze optymalnym przebiegiem osi drogi kolowania ze wzgledo
bezpieczeristwa wykonywania operacji lotniczych i wykorzystania terenéw przylegajacych bedz

ej
€)
w
ie

przebieg rownolegly do drogi startowej w odleglosci osiowej 182,5 m. Tak usytuowana droga
kolowania pozwoli na dalszg rozbudowg infrastruktury lotniczej po stronie pélnocnej rejonu lotniska
oraz budowe stanowiska odladzania i plyt przeddworcowych. Lokalizacja drogi kolowania winna
spelniaé¢ wymogi kodu referencyjnepgo Iotmska - 4E. Projektowana droge kolowania przewidziano
o szerokosci 23 m z opaskami po ]05 m, szerokosé drogi kolowania zabezpiecza mozliwosé
kolowania samolotéw do kodu E wigcznie. Realizacja rozbudowy drogi kolowania bedzie przebiegac

w dwdch etapach. W 1 etapie rozbudowy lotniska przewidziano budowe drogi kolowania réwnolegl
do drogi startowej od progu 29 w kierunku progu 11.

¢j

7. oznakowanie pionowe nawierzchni lotniskowych wedlug stanu istniejacego lotniska po

zrealizowanin Etapu I,

Po zrealizowaniu wszystkich inwestycji lotniskowych Etapu 1 konieczna jest aktualizacja
oznakowania pionowego pola wzlotow. Bedzie to realizowane w postaci instalacji pod$wietlanych
tablic informacyjnych widocznych dla pilotéw, na ktérych bedzie opisana infrastruktura lotniskowa

zgodnie z obowiazujacymi przepisami w tym zakresie.

8. budowa bazy technicznej dla sprzgtu eksploatacyjnego,

Baze techniczng dla sprzetu utrzymania letniego i zimowego bedzie tworzy¢ zespdl budynkow
polozony na terenach nalezacych do Portu Lotniczego Gdaiisk, zlokalizowanych w bezposrednim
sasiedztwie innych budynkéw technicznych lotniska (straznica Lotniskowej Zakiadowej Strazy
Pozamej oraz Stuiby Ochrony Lotniska). Baza techniczna obejmuje hale stalowe. Jedna z nich

stanowi¢ ma zespdl garazowy i warsziat, w drugiej czgSciowo dwukondygnacyjnej zostan
zgrupowane zaplecze socjalne i pomieszczenia biurowe.

9. budowa systemu odwodnienia nawierzchni lotniskowych,

ie

Projektowana rozbudowa Lotniska powoduje zwigkszong ilos¢ powierzchni utwardzonych
co powoduje koniecznosé¢ zoptymalizowania systemu odprowadzania wod opadowych i nowego
podzialu na zlewnie. Bedzie to system podziemnych zbiornikéw, ktdry bedzie retencjonowal czgsc

odplywu przed zrzutem do odbiornikéw zewnetrznych. Dzigki temu systemowi dodatkowo uzyskar

biodearadacji w min. 90 %.
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10. budowa oéwietlenia masziowego plyt postojowych,

Realizacja rozbudowy plyt postojowych niesie za soba koniecznos$é wlasciwego o$wietlenia stanowisk
postojowych samolotéw. Dlatego tez wykonane zostang maszty oswietleniowe ze zrodlami $wiatla na
nich zamontowanymi.

11. budowa podsiacji energetycznej,

W celu realizacji rozbudowy Portu Lotniczego, w zwiazku ze zwigkszonym zapotrzebowaniem na
energi¢ elekiryczng, konieczna jest przebudowa systeméw energetycznych portu, w tym
w szczegolnosci budowa nowej stacji energetycznej. Stacja ta bedzie zlokalizowana przy obecnym
hangarze 1 dla samolotow.

12. budowa drogi technicznej na terenie magazynéw paliw lotniczych,

W celu polaczenia bazy paliw agenta paliwowego Lotos z mfrastrukturq Portu komeczne jest
wybudowanie drogi technicznej. Droga ta bedzie miala pow. 3390 m® + 880 m® pobocza
obustronnego. Oprdcz bazy paliwowej polaczy ona réwniez bocznice kolejowa z infrastruktura Portu.

13. budowa biuroweca dla Strazy Granicznej i Urzedu Celnego,

Ze wzgledu na dynamicznie rosngey ruch lotniczy oraz oddanie do eksploatacji Terminalu 2 niezbedne
jest zapewnienie- powierzchni biurowo-socjalnej dla dynamicznie zwiekszajacej sie liczby
pracownikow Strazy Granicznej i1 Urzgdu Celnego. Biurowiec jest potrzebny aby przeniesé
pracownikéw tych sluzb z terminali pasazérskich. Obecnie stuzby te zajmujg terminale pasazerskie.
Dzieki czgsciowemu przeniesieniu tych sluib do nowego biurowca w terminalu zostang tylko
pomieszczenia Strazy Gramcznej i Urzr;:du Celnego zwiazane wylacznie z obsluga pasazerdw, za$
wszelkie powierzchnie biurowe i soqalne ‘preeniesione zostana w nowsg lokalizacje. Biurowiec ten
bedzie rozbudowanym budynkiem admmlstracy_]nym Portu z 4 kondygnac_]aml (3 pietra + piwnica)
o powierzchni catkowitej ok. 2.800 m’ i powierzchni uzytkowej 2.400 m” Dzigki tej rozbudowie
administracja Portu Lotniczego réwniez uzyska niewielka dodatkows powierzchnig biurowa.

14. rozbudowa lotniczej bazy paliwowej

Rozbudowa Portu Lotniczego w Gdansku wiaze sie ze wspoizaleznym zadaniem inwestycyjnym
realizowanym przez agenta paliwowego Petrolot. Koncepcja rozbudowy bazy obejmuje analize
rozmieszczenia glownych obiektow:

e zhiornikéw o pojemnosci 1 000 m’ (maksymalnej ilosci) - zbiornik podziemny o osi pionowej
z stalym dachem stalowym, Zelbetonowa obudowa, uziemienie, oswietlenie, zasilanie napedow
armatury, automatyka w zakresie zabezpieczein i pomiardéw, system odwodnienia, pélstala
instalacja p.poz. na zbiorniku - piany, zbiornik wyposaZony bedzie w podwdjne dno (z laminatu)
z monitoringiem przeciekdw uniemozliwiajgcym przedostanie sig¢ magazynowanego produktu
do gruntu,

* budynku administracyjno-technicznego - o powierzchni okolo 180 m” (w dwéch kondygnacjach)
z wydzielonym pomieszczeniem dyspozytora (sterownia, garaz z zapleczem technicznym
do drobnych napraw dla jednej cysterny, z kanalem samochodowym, z brama wjazdowa
i wyjazdowq o powierzchni okolo 85 m?,

o budynku bivrowego (mozliwego do wybudowania w przyszlosci) - o powierzchni uzytkowej
okolo 480 m* w dwu kondygnacjach,

= pompowni - trzy jednakowe pompy - 1 obsluga nalewu | obsiuga rozladunku terminalu
kolejowego, 1 rezerwa,

®  stanowiska nalewu autocystern - pojedyncze stanowisko nalewu oddolnego z linig oparowa,.

W zamierzeniach inwestycyjnych jest wybudowanie:
s budynku b1u10wego (mozliwego do wybudowania w przyszlosei) - o pou'lerzchm uzytkowej
okolo 300 m’,

s 8 zbiornikéw do paliwa Jetta po 100 m’,
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e | zbiornik do paliwa AVGASS o pojemnosei 50 m’,
e frontu zlewowego,
e stanowiska nalewu_cystern.

Planuje sig réwniez wykonanie inwestycji zwigzanych z obiorem paliwa lotniczego, modernizacje
terminalu kolejowego (rozladunek cystem kolejowych) - nowe stanowiska rozladowcze, uszczelnienie
torowiska, oswietlenie terminalu (doswietlenie), analiza stanowiska p.poz.

15. rozbudowa bazy technicznej GDN Airport Services;

Ze wzgledu na wigksza liczbg operacji lotniczych i brakami lokalowymi (warsztaty,magazyny,garaze)
agenta handlingowego z tym zwiazanymi konieczna jest budowa bazy technicznej, Baza dla firmy
handlingowej jest to adaptacja istniejacych garazy dla potrzeb sprzetu do obslugi statkéw
powietrznych oraz dobudowanym budynkiem na cele socjalne. Zlokalizowana jest w bezposrednim
sasiedztwie istniejgcych budynkéw technicznych.

Kolejnym etapem w ramach tej inwestycji bedzie rozbudowa budynku Cargo, w ktérym GDN Airport
Services posiada powierzchnie biurowe i magazynowe. Lokalizacj¢ docelowej rozbudowy magazynu
CARGO przewidziano wzdiuz istniejacego budynku przy plycie postojowej. Plyte postojowa CARGO
przewidziano na dwa stanowiska. Jeden dla samolotéw B-737-900 i jeden ATR-72.

Woké! budynku CARGO przewidziano: '

» parking i rampg dla TIROw,

e parkingi dla samochoddw cigzarowych i osobowych, zaplecze techniczno-biurowe,

= uwzgledniano powierzchnig pod perspektywiczng rozbudowe CARGO,

e aktualizacje ogrodzenia oddzielajacego teren lotniska od strony ogélnodostepnej,

e dojazd od strony miasta.

Dla potrzeb obslugi magazynu Cargo jzostanie rozbudowany istniejacy parking samochodowy
o dodatkowe stanowiska postoju dla samochoddw przywozgcych i odbierajacych przesyiki.

Etap II realizaciji w latach 2012 -2015:

16. remont nawierzchni Drogi Startowej z poboczem (uloZenie przepustéw dla zasilania lamp
w nawierzchni Drogi Startowej dla XI kategorii Iadowania),

Propozycja remontu i wybdr technologii remontu nawierzchni drogi startowej oparte zostaly na

»Ocenie stanu technicznego remontu nawierzchni w Porcie Lotniczym Gdansk" opracowanej przez

Politechnike Gdanskg Katedre Inzynierii Drogowej (1999 r.).

Prace remontowe zostang wykonane w celu:

e poprawienia geometrii oraz poprawy profilu podiuinego i poprzecznego nawierzchni drogi
startowej,

» wyeliminowanie spekan poprzecznych i tym samym wyeliminowanie uszkodzen dolnych warstw
konstrukcji nawierzchni i podioza gruntowego spowodowanych przez wode,

e poprawienie odwodnienia powierzchniowego i wglgbnego drogi startowej.

Technologia remontu drogi startowej obejmie:

» frezowanie w miejscach spekan poprzecznych i podluznych w gornej warstwie asfaltobetonowej,

o ulozenie warstwy wyrownawcze] uwzgledniajac korektg niwelety drogi startowej, lukow
picnowych,

o ulozenie warstwy §cieralnej,

» wyprofilowanie w opaskach drogi startowej sciekow otwartych i wykonanie kratek Sciekowygh
oraz kolektorow wzdluz drogi startowej, '

» wykonanie drenu krawegdziowego wzdluz obu krawedzi drogi startowej.

Remont drogi startowej bedzie wykonany bez wylaczenia ruchu lotniczego. Remont podzielono

trzy odeinki:

o remont odcinka o dlugosci okolo 800 m (prog 11),

e remont odcinka o dlugosci okolo 800 m (prog 29),
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* remont odcinka o dlugodcei okolo 1 200 m (srodek drogi slartowe;j).

Z uwagi na zalecenia Aneksu 14 IACO w koncepcji rozbudowy uwzgledniono wzdiuz drogi startowe;
wzmocnienie nosnosci poboczy trawiastych o szerokosci 45 m oraz plaszczyzny bezpieczefistwa
konca drogi startowej (RESK) o wymiarach 240 x 120 m.

17, wydluzenie drogi startowej wraz ze $wiatlami nawigacyjnymi,

W przyszlosci planowane jest wydluzenie drogi stariowej z 2.800 m dlugosci do 3.200 m. Realizacja
tej inwestycji umozliwi obsluge wigkszych samolotow (transatlantyckich), wymagajacych dluzszych
drog startowych. W planach zagospodarowania przestrzennego zarezerwowano tereny dla potrzeb tej
inwestyeji. W trakcie realizacji zostanie réwniez zmieniony system $wiatel nawigacyjnych zwigzany
z przedluzeniem drogi startowe;.

18. wydluienie drogi kolowania w kierunlu 11 wraz ze $wiatlami nawigacyjnymi,

W zwigzku z wydluzeniem drogi startowej z 2.800 m do 3.200 m istnieje konieczno$é analogicznego
wydluzenia drogi kolowania. W trakcie realizacji zostanie zmieniony system swiatel nawigacyjnych
drogi kolowania.

19. wzmocnienié poboczy trawiastych przy Drodze Startowej (prég 11 i 29),

W ramach remontu drogi startowej, zaplanowano uksztaltowane w opaskach po dwdch stronach drogi
startowej Scieki otwarte, ktore przejma wode opadowa do studzienek $ciekowych. Typowe studzienki
Sciekowe lotniskowe z osadnikami polaczone zostang kanalami rurowymi z istniejacym systemem
kanalizacji deszczowej na lotnisku. Dzigki temu wzmocnieniu poprawione zostang parametry
zwigzane z bezpieczenstwem ruchu lotniczego (pobocza trawiaste sluzg do operacji i akeji awaryjnych
ladowan). J

20. uzupelnienie oznakowania pionowego lotniska wedlug stanu po zrealizowaniu Etapu II,

Po zrealizowaniu wszystkich inwestycji lotniskowych Etapu 11 konieczna jest aktualizacja
oznakowania pionowego pola wzlotow. Bedzie to realizowane w postaci instalacji podswietlanych
tablic informacyjnych widocznych dla pilotdw, na ktérych bedzie opisana infrastruktura lotniskowa
zgodnie z obowigzujacymi przepisami w tym zakresie.

21. budowa drogi patrolowoe-technicznej Etap III,

Inwestycja ta to kolejny i zarazem ostatni etap budowy drogi patrolowo-technicznej woké! ogrodzenia
Portu Lotniczego. Po jej zakonczeniu caly obszar airside Lotniska bgdzie otoczony droga patrolowo-
techniczng, co w zdecydowany sposob zwigkszy bezpieczefistwo Portu Lotniczego i jego zdolnosé
techniczna.

22. budowa hangaru II dla samolotow wraz z plyta przedhangarows,

Lokalizacj¢ plaszczyzny przedhangarowych przewidziano po wschodniej stronie istnigjacej plyty
postojowej. Plaszezyzne przedhangarowa dla drugiego hangaru przyjeto o pow. ok. 6.000 m’,
Wykonana ona bedzie z nawierzchni betonowej. Konstrukcje przyjeto, jak dla rozbudowy istniejacej

plyty postojowe;j.
23. aktualizacja ogrodzenia lotniska

Po zrealizowaniu calego procesu inwestycyjnego konieczna bedzie aktualizacja ogrodzenia lotniska.
Nowe ogrodzenie bgdzie zblizone do obecnie istniejacego ogrodzenia pod wzgledem konstrukeyjnym
I wizualnym, jak rowniez zgodne z zaleceniami i wymogami ICAO oraz krajowych przepisow
zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu loiniczego.
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24, Budowa urzadzen nawigacyjnych

W zwiazku z modernizacjq Portu Lotniczego Gdaiisk okreslong w koncepcji i zwigkszeniem sie ruchu

lotniczego w rejonie gdaiiskim Polska Agencja Zeglugi Powietrznej przewiduje doposazenie poriu

w nastgpujgce urzgdzenia telekomunikacji lotniczej:

* urzqdzenia radionawigacyjne D-VOR/DME - System D-VORIDME jest podstawowym systemem
odleglosciowo-katowym radionawigacji bliskiego i $redniego zasiegu stosowanym na lotniskach,

e radar kontroli lotniska ASMI (Airport Surface Movement Indicator) - przeznaczony jest wylacznie
do kontroli ruchu samolotéw i pojazdéw po drogach kolowania i drodze startowej na lotnisku,

* urzadzenia radionawigacyjne ILS-GP/DME 1] zestaw - w celu stworzenia mozliwosci precyzyjnego
podejécia do ladowania statku powietrznego na drodze startowej z kierunku 11,

* przebudowa istniejacych systemow telekomunikacyjnych,

e zmiana lokalizacji anten radiostacji VHF,

¢ budowa sieci instalacyjnych w nowo wybudowanych obiektach,

e rozbudowa sieci linii telekomunikacyjnych na terenie lotniska,

* rozbudowa o$wietlenia nawigacyjnego.

25. Budowa bazy paliwowej

Rozbudowa Portu Lotniczego w Gdafisku wiaze sie ze wspélzaleznym zadaniem inwestycyjnym
realizowanym przez agenta paliwowego Petrolot. Zadanie to opisano punkcie 14.

26. Montaz zespolu urzgdzen radionawigacyjnych typu D VOR/DME

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej planuje montaz zespolu urzadzen radionawigacyjnych typu D
VOR/DME w odieglosci okolo 2 km na zachdd, na przediuzeniu linii pasa startowego, na terenie
gminy Zukowo (Rysunek 10a). Zadaniem radiolatarni Jjest wysylanie sygnalow radiowych (w systemie
impulsowym), wmnozliwiajgcych samolotdm (pozostajacym w przestrzeni powietrznegj nad danym
terytorium) okreslenie ich polozenia i wysokogci. Dziala na zasadzie wysylania sygnahu z urzadzenia
pokladowego, ktory odebrany i przetworzony przez radiolatarnic wraca z powrotem do statku
powietrznego. Zespd! danych urzadzen zapewnia (przy wykorzystaniu fal radiowych) mozliwosé
wkontroli i kierowania” ruchem powietrznym w promieniu - odleglosci do 400 km od miejsca ich
lokalizacji. Realizuje si¢ to za pomoca zainstalowanych (zmontowanych w kolokacji) urzadzes.
Dziatka wytypowana pod lokalizacje radiolatarni znajduje si¢ w miejscowosci Rebiechowo -
W obszarze niezabudowanym. Jego bliskie otoczenie stanowig grunty rolne, za$ dalsze to takze tereny
rolne, ale czgsciowo zadrzewione. W znacznej odleglodci, okofo 50 m - na poludniowy-zachad,
zlokalizowana jest zabudowa siedliskowa, a po stronie zachodniej - w odleglodei okolo 180 m -
przebiega linia kolejowa.

PREZYDEN
z up.

Dadwvatta Nagérkn-Kmiecik

ZASTEPLA OYREKNORR WYDZIALU SHODOWISKA
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