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Informacja dotyczaca Bezpieczenstwa 1 Ochrony Zdrowia (BIOZ)
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Przedmiar robo6t
Kosztorys inwestorski
Specyfikacje techniczne

SAINAIE

Powyzsze opracowania projektowe stanowia komplet dokumentacji projektowe]
zgodnie z zawarta umowa PL-998/030 dla: Budowa drogi kolowania rownoleglej
do drogi startowej, stanowiska do odladzania oraz budowa drogi patrolowo-
technicznej na lotnisku Gdansk im. Lecha Walesy. Czes¢ IV — Droga
techniczno-patrolowa.

OSWIADCZENIE

Niniejszy ,,Projekt...” jest wykonany zgodnie z umowa, obowigzujacymi
przepisami oraz z zasadami wiedzy technicznej 1 jest kompletny z punktu widzenia
celu, ktoremu ma stuzy¢.
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1. CZESC OGOLNA

1.1.

1.2.

1.3.

PRZEDMIOT I PODSTAWY FORMALNO-PRAWNE
OPRACOWANIA

,Projekt wykonawczy na budowe drogi kotowania réwnoleglej do drogi
startowe] stanowiska do odladzania oraz na budoweg drogi patrolowo-
technicznej na lotnisku GDANSK im. Lecha Watesy” — CZESC 1V.
DROGA TECHNICZNO-PATROLOWA” opracowany zostal na
podstawie Umowy PL-998/030 z dnia 10.01.2007 oraz Aneksu Nr 1 z dnia
12.02.2008 1 Aneksu Nr 2 z dnia 20.02.2008 zawartych pomiedzy Portem
Lotniczym Gdansk Sp. z o.0.; ul. Stowackiego 200; 80-298 Gdansk a
Biurem Studiéw 1 Projektow Lotniskowych POLCONSULT Sp. z o.o0.
ul. Grojecka 34; 02-308 Warszawa.

ZAKRES OPRACOWANIA

Zakres inwestycji — dotyczacy niniejszej Umowy obejmuje nast¢pujace

obiekty:

L. DROGA KOLOWANIA ROWNOLEGEA DO DROGI
STARTOWE]J

II. STANOWISKO DO ODLADZANIA SAMOLOTOW
III. DROGA PATROLOWA
IV.  DROGA TECHNICZNO-PATROLOWA

Projekt wykonawczy DROGI TECHNICZNO-PATROLOWE] zawiera:
1) plan ogolny lotniska z projektowana droga
2) projekt drogowy obejmujacy nast¢pujace zagadnienia:
- zalozenia wyj$ciowe
- roboty przygotowawcze (rozbiorki nawierzchni, zabezpieczenie
istn. kabli teletechnicznych 1 elektrycznych oraz wodociagu)
- przepusty pod droga na rowach odwadniajacych
- konstrukcje nawierzchni
- plan sytuacyjno-wysokos$ciowy drogi
- roboty ziemne z wymiang gruntu
- roboty wykonczeniowe (plantowanie terenu, nowe zatrawienie,
oznakowanie poziome),
- zestawienie ilosci robot.

MATERIALY WYJSCIOWE

1.3.1. PODSTAWOWE PRZEPISY

1. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. Nr &9
poz. 414 wraz z pdzniejszymi zmianami)
2. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.

w sprawie szczegdlowego zakresu i1 formy projektu budowlanego
(Dz. U. Nr 120, poz. 1133)



1.3.2.
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Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004 r. w

sprawie szczegotowego zakresu i1 formy dokumentacji projektowej,

specyfikacji technicznych wykonania 1 odbioru robét budowlanych

oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. Nr 202, poz. 2072)

Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo Lotnicze (Dz. U. Nr 103 poz.

1112 wraz z pdzniejszymi zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. w

sprawie klasyfikacji lotnisk 1 rejestru lotnisk cywilnych (Dz. U. Nr 122

poz. 1273 wraz z pdzniejszymi zmianami)

Annex 14 — AERODROMES — Volume 1 — Aerodrome Design and

Operations — wydanie ICAO (Migdzynarodowa Organizacja Lotnictwa

Cywilnego) z lipca 2004 r. wraz z podrecznikami.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2

marca 1999 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny

odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430)

wraz z Zalacznikiem Nr 5 ,Projektowanie konstrukcji nawierzchni

drog”

Podstawowe normy zwiazane z projektowaniem

8.1. PN-S-96025 Nawierzchnie asfaltowe

8.2. PN-S-06102 Podbudowy z kruszyw stabilizowanych
mechanicznie

8.3. PN-S02205 Roboty ziemne

MATERIALY DO PROJEKTOWANIA DOSTARCZONE PRZEZ
ZLECENIODAWCE

l.

Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego dla
rozbudowy infrastruktury technicznej obstugujacej statki powietrzne,
w zakresie budowy drogi kotowania (wzdtuz istniejacej drogi startowe;j
z drogami szybkiego zjazdu), drogi techniczno-patrolowej wzdluz
ogrodzenia portu lotniczego) oraz stanowiska do odladzania statkow
powietrznych w Gdansku przy ulicy Stowackiego 200; Nr
WUAIOZ-IL-7331/364/07/1-EMG z dnia 25.04.2007 wydane przez
Wydziat Urbanistyki, Architektury i1 ochrony Zabytkéw Urzedu
Miejskiego w Gdansku (ZAL. 1)

Zmiana powyzsze] ,Decyzji...” Nr WUAIOZ-IL-7331/576/2007/1-
EMG z dnia 27.06.2007 r. (ZAL. 2)

Zezwolenie Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego Nr ULC-LTL-1BB-
5021-EPGD/3/06 z dnia 29 wrzesnia 2006 r. na wprowadzenie zmian
na lotnisku Gdansk (ZAL. 3)
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Operat wodnoprawny na odprowadzenie wod opadowych z terenu
Portu Lotniczego Gdansk opracowany przez Pracownie Hydrotechniki 1
Inzynierii Srodowiska Andrzej Chudziak; 80-743 Gdansk, ul.
Lakowa 35/38 w lutym 2008 .

Mapa do celow projektowych, skala 1:500 obiekt: Gdansk — Port
Lotniczy opracowana przez Firmg Ustugi Geodezyjne , EL-GEO”
Grzegorz Elend; 80-410 Gdansk ul. Bohomolca 1C/14 w sierpniu
2007 r. (Nr KERG: 3516-3208/2007), przyjeta do zasobu
Geodezyjnego Wydziatu Geodezji Urzedu Miejskiego w Gdansku pod
Nr SW 3516-1222/2007

Uzupehienie mapy jw. opracowanej przez firme¢ ,,EL-GEO” w styczniu
2008 r. (Nr KERG: 3516-3494/2008) 1 przyjetej do Zasobu
Geodezyjnego pod Nr SW 3516r-1305/08 w lutym 2008 .
Dokumentacja techniczna badania podtoza gruntowego. Droga
kotowania statkow powietrznych wraz z droga patrolowo-techniczng na
terenie Portu Lotniczego im. Lecha Watesy w Gdansku opracowana
przez Zaktad Uslug Geotechnicznych ,,GEODOM™ 80-287 Gdansk, ul.
Bulonska 8C/11 w czerwcu 2007 r.

Badanie gruntu rodzimego — podtoza pod droge patrolowa na lotnisku
Gdansk (4 otwory badawcze) opracowane przez Laboratorium
Drogowe Oddzialu Budownictwa Drogowo-Mostowego w Gdansku —
Skanska S.A.; w sierpniu 2008 .

MATERIALY W POSIADANIU BSiPL POLCONSULT

l.

2.

,Koncepcja rozbudowy Lotniska Gdansk im. Lecha Walgsy”
opracowana przez BSiPL POLCONSULT w czerwcu 2005 r.

,Projekt budowlano-wykonawczy rozbudowy ptyt postojowych dla
samolotow (PPS-1) na terenie lotniska Gdansk im. Lecha Walgsy”
opracowany przez BSiPL POLCONSULT w sierpniu 2005 r.
,Koncepcja drogi technicznej od plyty postojowej Nr 1 do drogi
kotowania ,,G” na lotnisku Gdansk” opracowana przez BSiPL
POLCONSULT w czerwcu 2007 r.

,Projekt wykonawczy. Oznakowanie poziome dla przebudowane]
PPS-1 na lotnisku w Gdansku im. L. Walesy” opracowany przez
BSiPL POLCONSULT w pazdzierniku 2007 r.

,,Projekt budowlany drogi techniczno-patrolowej (cz. IV)” na lotnisku
Gdansk im. Lecha Walgsy” opracowany przez POLCONSULT w
marcu 2008 r.
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2. OPIS ZAGOSPODAROWANIA TERENU OBJETEGO ZAKRESEM
OPRACOWANIA

Teren pod projektowana droge techniczno-patrolowa zlokalizowany jest w
granicach Portu Lotniczego GDANSK im. Lecha Walesy w pomocno-
wschodniej czesci.

W zachodniej czgsci omawianego terenu znajduje si¢ plyta postojowa
samolotow z droga techniczna, ktora jest granica opracowania oraz hangar
postojowy samolotow.

W czesci srodkowej omawiany teren jest niezagospodarowany. Znajduja si¢ na
nim dwa rowy odwadniajace.

W czesci wschodniej omawianego terenu po jego potnocnej stronie przebiega
ogrodzenie, ktére w rejonie pomigedzy zabudowa techniczng a hangarem LPR
jest w trakcie przebudowy.

Granica opracowania w tej czesci jest droga kotowania ,,G”.

Na omawianym terenie wystepuja sieci uzbrojenia podziemnego:
- kanalizacja deszczowa 1 sanitarna,
- wodociag,
- kable elektryczne nn. 1 teletechniczne

Warunki gruntowo-wodne

Warunki gruntowo-wodne (w oparciu o ,,Dokumentacje techniczna badania

podtoza gruntowego...” p. 1.3.2.7) przedstawiaja si¢ nastgpujaco:

1) otwory Nr 81+86 (wg ww. dokumentacji) w km 0+870 + 1+363 (pikietaz
drogi).

Pod warstwa gleby o grubosci 0,4 m znajduja si¢ piaski pylaste
przewarstwione pylem o miazszosci ok. 3 m. Wilgotno$¢ naturalna ok. 16
% (na glebokosci 0,5 m) W pojedynczych probkach pobranych z
glebokosci 1,5 m, wilgotno$¢ naturalna wynosi ok. 23 9% stopien
zageszczenia ~0,50. Poziom wody gruntowej stabilizowal si¢ na
gltebokosci 1,8 -—2,2 m ppt. (w otworze Nr 81 na glebokosci
1,2 m ppt.).

2) otwory Nr 92+95, 97+100 w km 0+000 + 0+870.
Goérng warstwg o grubosci 0,6 — 1,2 m stanowia nasypy mineralno-
organiczne z domieszka piasku prochniczego, jedynie w otworach 95+97
wystepuje gleba o grubosci 0,4 m.
Ponizej do glebokosci ok. 3 m wystepuja piaski drobne i1 pylaste.
Wilgotno$¢ naturalna na gt. ok. 0,5 m wynosi ok. 16 %. Natomiast na gl.
ok. 1,5 m (otwor Nr 92) ~24 %.
Stopien zaggszczenia ok. 0,50.
Poziom wody gruntowej na gigbokosci 1,3 + 1,5 m ppt.

Uwaga:
wg badan Laboratorium drogowego (p. 1.3.2.8) w rejonie
otworu Nr 97 (km 0+400) nawiercono torfy o migzszosci ok.
1,8 m.
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3. PLAN SYTUACYJNO-WYSOKOSCIOWY DROGI

3.1.

3.2.

PARAMETRY TECHNICZNE DROGI

W nawiazaniu do przeznaczenia drogi techniczno-patrolowej (patrz. p. 7),
ktora ma zapewni¢ sporadyczny ale sprawny ruch pojazdow technicznych
1 patrolowych przyjeto nw. parametry:

- klasa techniczna drogi ,,D” (wg Rozporzadzenia p. 1.3.1.2)

- predkos¢ projektowa — 50 km/h,
- szerokos$¢ drogi — 7 m (bez kraweznikow)
- pobocza —2x1m
- promien tuku poziomego R > 150 m
- pochylenie poprzeczne jezdni na prostej — jednostronne 2 %
- pochylenie poprzeczne jezdni na tuku -4,5%
- poszerzenie na tuku —2x0,20m
- odcinek przejsciowy zmiany szerokosci — 25 m
- promien tuku pionowego wypuktego — 1500 m
- promien tuku pionowego wklestego — 1000 m
- pochylenie poboczy —min 2+8 %
- pochylenie skarp:
przyjeto od strony péinocnej ogrodzenia —1:3
przyjeto od strony potudniowej lotniska —1:6
dno rowu 1 szerokos¢ -0,40 m
skarpy zewn. rowu -1:1,5
PLAN GEOMETRYCZNY

Droga techniczno-patrolowa (o dlugosci 1363,65 m) zaczyna si¢ od
krawedzi istn. drogi technicznej, nastepnie przebiega pomi¢dzy Nowym
Hangarem a MPS, dale; wzdluz istniejacego 1 bedacego w przebudowie
ogrodzenia do drogi kotowania ,,G”.

W projekcie przewiduje si¢ tez remont istniejacego odcinka drogi
technicznej o dlugosci 30,79 m pomigdzy istn. PPS-1 a droga
projektowana.

Na trasie drogi zastosowano sze$¢ tukéw poziomych o promieniach
R =150 m.

Plan geometryczny przedstawiaja Rysunki Nr 2 1 3.
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4. PROFIL PODLUZNY

Istniejacy teren charakteryzuje si¢ pochyleniami w granicach od 0 % do
~10 % w kierunku dwoch ciekdw wodnych. Wystepuje tez duzo lokalnych
zmian pochylenia terenu.

Przyjeto ogolna zasade aby niwelete drogi zaprojektowaé¢ w niewielkim
nasypie o wysokosci ok. 0,5 — 1,5 m. Jednak w kilku miejscach
projektowana niweleta drogi przechodzi w niewielkim wykopie.
Projektowane spadki niwelety wynosza od 0,23 % do 3,78 %.

Profil podtuzny drogi przedstawia RYS. 4.

5. KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI

W nawiazaniu do zatozen ogdlnych na projektowanej drodze przewiduje
si¢ sporadyczny ruch pojazdéw technicznych 1 patrolowych, ktoére
odnos$nie charakterystyki obciazen nie r6znig si¢ od pojazdéw drogowych
(obciazenie do 115 kN/o$). Jednak przewiduje si¢ w dalszym etapie
sporadyczny przejazd autocysterny, ktora ma obciazenie 150 kN/oS.
Dlatego mimo niewielkiego ruchu przyjeto kategorig KR-3.

Uwzgledniajac warunki gruntowo-wodne

- grunty wysadzinowe (piaski pylaste z zawarto$cia czgsci organicznych)

- wysoka wilgotno$¢ naturalng od 16 % do 24 %

przyjeto kategorig podtoza G3/G4.

Z analizy warunkoéw gruntowych wynika konieczno$§¢ wzmocnienia
podtoza.

Przyjeto czgéciowa wymiang gruntu na material niewysadzinowy
(pospotka) dodatkowo wzmocniony geowldkning oraz siatka o sztywnych
weztach. Przewidywany wtorny modul odksztalcenia na powierzchni robét
ziemnych E, > 100 MPa.

W miejscu wystgpowania torfu nalezy dokona¢ jego wymiany na material
niewysadzinowy (pospoika).

Przyjeto konstrukcje nawierzchni podatna. Szczegdly konstrukcyjne
przedstawia RYS. 8.

W wyprofilowanym splantowanym 1 ustabilizowanym korycie utozy¢
geowldkning o wytrzymatosci > 22 kN m, masa > 200 g/m’. Zatozono
uktadanie geowlokniny podluznej z trzech lub pigciu pasm. Szerokos¢
pasm geowltokniny dobra¢ tak by na polaczeniach zachodzily na siebie
minimum 0,30 m, a krawedzie pasm bocznych siggaly co najmniej 1,30 m
na dole i1 gorze od pionowej bocznej krawedzi podbudowy w kierunku osi
drogi.

Na naciagnigte mocowania geowtokniny nalezy uktada¢ 1 zageszczaé
warstwe wzmocnienia podioza z pospdtki lub dowozonego gruntu
mineralnego, ktérego modutl po zaggszczeniu osiagnie warto$¢
E, > 100 MPa.
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Po zamknigciu geowldkning catego obwodu warstwy wzmocnienia nalezy

uktada¢ warstwe mrozochronna odsaczajaca z kruszywa naturalnego 0/31,5

stabilizowang mechanicznie.

Na zaggszczenia 1 wyprofilowania warstwe mrozochronng utozy¢ i1

umocowa¢ do podtoza siatka wzmacniajaca o sztywnych wezlach

wytrzymatos$ci na rozciaganie > 30 kN/m z polaczeniami na krawegdziach

pasm z zaktadem o wielkosci po okoto 0,30 m E, > 120 MPa.

Po umocowaniu do podtoza siatki wzmacniajacej nalezy utozy¢ dolna

warstwg¢ podbudowy z kruszywa famanego 0/20 grubosci 22 cm 1

uzyskaniem po zaggszczeniu modutu odksztatcenia E, > 140 MPa.

Na stabilizowana warstwg¢ podbudowy po skropieniu roztworem

asfaltowym nalezy uklada¢ gorna warstw¢ podbudowy z betonu

asfaltowego 0/25 (22,4) o grubosci 8 cm.

Nastepnie nalezy uktada¢ warstwy:

- wiazaca z betonu asfaltowego 0/16 — grubosci 6 cm

- Scieralng z betonu asfaltowego 0/12,8 (11,2) o grubosci 5 cm z
zachowaniem skropienia asfaltem podtoza migedzywarstwowego.

Remont istniejacego odcinka drogi technicznej o dlugosci 30,79 m

pomiedzy istn. PPS-1 a droga projektowana zatozono:

- ulozenie na istniejacej nawierzchni siatki wzmacniajacej o sztywnych
weztach o wytrzymatosci na rozciaganie > 30 kN/m

- po zamocowaniu siatki wzmacniajacej 1 skropieniu asfaltem istniejacej
nawierzchni ulozenie warstwy wiazaco wyrdOwnawcze] z betonu
asfaltowego 0/16 — grubosci 6 cm 1 nastgpnie warstwy Scieralnej z
betonu asfaltowego 0/12,8 — grub. 5 cm.

6. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

W zakres robot przygotowawczych wchodza nastgpujace roboty:

- wytyczenie trasy drogi,

- wyznaczenie przebiegu sieci podziemnych,

- zabezpieczenie czynnych kabli przepustami dwudzielnymi pod
nadzorem stuzb energetycznych lotniska,

- zabezpieczenie pozostatych sieci uzbrojenia podziemnego,

- rozbidrki fragmentow istn. nawierzchni,

- demontaz ptyt zelbetowych 3 1x 0,15,

- przeniesienie studni teletechnicznej w km 0+870.

Po wytyczeniu 1 usytuowaniu w terenie projektowanej drogi nalezy ustali¢ 1

oznaczy¢ przebiegi tras uzbrojenia podziemnego — kabli energetycznych 1

teletechnicznych oraz przewodéw wodociagowych sanitarnych 1

odwadniajacych.
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Na trasach przecinajacych droge lub wchodzacych w jej zasigg, nalezy je
odkry¢, sprawdzi¢ ich stan techniczny 1 zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem
w czasie wykonywania roboét 1 przy eksploatacji nawierzchni drogi.
Odkopywanie tych sieci wskazane wykonywaé recznie by ich nie
uszkodzi¢.

Trasy kabli czg§ciowo wchodzacych w rejon drogi nalezy odkopac 1
przetozy¢ na nowa trasg. Trasy kabli przecinajacych droge nalezy odkry¢ 1
zabezpieczy¢ przepustami dwudzielnymi ¢ 160 mm.

W rejonie istniejacych sieci, roboty zwiazane z budowa warstw
nawierzchni drogi wykonywac szczegolnie ostroznie by ich nie uszkodzi¢.
W rejonie istniejacych nawierzchni przyjeto usunigcie istn. phyt
betonowych o wym. 1,00 x 3,0 x 0,15 — na okoto po 3,0 m od krawedzi
nawierzchni. Po wykonaniu nawierzchni drogi nalezy czg$¢ plyt
zelbetowych ponownie utozy¢ do potaczenia z krawedziami drogi.

7. ROBOTY ZIEMNE
W rejonie wykonywania robdt ziemnych istniejaca nawierzchni¢ darniowa
pociac 1 rozdrobni¢ przez dwukrotne krzyzowe przejscie kultywatora.
Przed przystapieniem do robot ziemnych nalezy usuna¢ (w granicach
korony drogi) warstwe gleby o grubosci 0,4 m, ktéra bedzie w czesci
wykorzystana do uformowania wierzchniej warstwy skarp.
Istniejace grunty podtoza — piaski pylaste o duzej wilgotnosci nie nadaja si¢
w obecnej postaci do formowania nasypow. Nasypy powinny by¢
wykonywane z gruntu mineralnego (najlepiej pospotka) dajacego
gwarancje uzyskania na powierzchni robot =ziemnych modutu
E, > 100 MPa. Alternatywnym rozwiazaniem moze by¢ doziarnienie
istniejacego gruntu przy uzyciu pospotki o duzej zawartosci frakcji
zwirowych.
Roboty ziemne w wykopach polegajace na wymianie gruntu podioza
omowiono w p. 4.4
W przekrojach poprzecznych wyznaczono krawegdzie usunigcia warstwy
gleby oraz krawedzie konstrukcji podbudowy drogi wyznaczajace dno
koryta oraz nasypow na poboczach drogi i skarp.
W miejscach gdzie dolna krawedZz warstw wzmacniajacych H=30cm —
65cm znajduje si¢ powyzej terenu po zdjgciu warstwy gleby nasypy
uzupehiajace nalezy wykona¢ z pospotki dajace gwarancj¢ uzyskania
modutu E, > 100 MPa.
Grunty z wykopow (piaski pylaste) o duzej wilgotnosci nie dajace
gwarancji uzyskania po zageszczeniu modulu E, > 100 MPa nalezy
odwiez¢ na odktad.
Nasypy skarp uksztaltowa¢ z gruntu mineralno humusowego do
pOZniejszego obsiania trawa.
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Wedlug badan Laboratorium drogowego (p. 1.3.2.8) w rejonie
istniejacego rowu km 0+500 nawiercono torfy o miazszosci okoto 1,80 m
bez okreslenia zakresu przestrzennego ich zalegania.
Fakt wystapienia torfu 1 =zakres jego wymiany powinien by¢
udokumentowany 1 potwierdzony w czasie realizacji robot.
Wstepnie do potwierdzenia zakresu 1 gltebokosci zalegania torfu zatozono
usunigcie go na dlugosci ok. 20 m 1 szerokosci 10 m 1 gigbokosci 1,80 m 1
wypehienie pospotka z doktadnym zageszczeniem.
Zakres 1 wielkosci robdt ziemnych przedstawiono w zalaczonych
zestawieniach kubatur 1 powierzchni oraz w przedmiarze robot.

8. ODWODNIENIE DROGI

Z uwagi na sporadyczny ruch pojazdow przyjeto odprowadzenie wody
opadowej z nawierzchni na przylegly teren bez systemu kanalizacji
deszczowe;.

W dalszych etapach rozbudowy gdzie przewiduje si¢ budowe plyt
postojowych, odwodnienie drogi bedzie wlaczone w system kanalizacji
deszczowej plyt.

W miejscach przekopdw zaprojektowano ptytkie rowy wyprowadzajace
wodg do istniejacego rowu lub na przylegty teren.

9. PRZEPUSTY DROGOWE

Na istniejacych rowach w km 0+505 oraz 0+707 zaprojektowano przepusty
drogowe z rur PE/SN8 o $rednicach rur PE 1200/1005 dlugosci 14,20 m,
oraz PE 1000/837 o dlugosci 15,30 m. Wloty 1 wyloty tych przepustow
beda zabezpieczone przy uzyciu kostki brukowej betonowej. Spadek dna
przepustow przyjeto 1,4 % oraz 3,5 %.

Konstrukcj¢ przepustow 1 umocnien skarp przedstawiono na rys. nr 91 10.
Z uwagi na przewidywana budowe sieci odwadniajacej na lotnisku rury
przepustow od strony lotniska zakonczono pionowo by mozna byto je
wlaczy¢ do przewidywanych sieci odwadniajacych

10.ROBOTY WYKONCZENIOWE

Powyzsze roboty dotycza:

1) plantowanie terenu po robotach ziemnych,

2) humusowanie poboczy 1 skarp przy uzyciu istniejacego gruntu
roslinnego a nast¢pnie wysiewu mieszanki traw w ilosci 1,5 kg/ar,

3) malowanie oznakowania poziomego (linie osiowe) przy uzyciu farb
chlorokauczukowych.
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11.ZESTAWIENIE ILOSCI ROBOT

Roboty przygotowawcze

1. Wytyczenie trasy drogi

1363,65 m

. Wykopy dla odkrycia i przetozenia kabli

48 m

138 m

2

3. Wykopy dla odkrycia kabli do usunigcia

4. Odkrycie kabli dla zatozenia przepustow
dwudzielnych

112 m

hd

Zalozenie przepustow dwudzielnych

96 m

N

Przeniesienie studni kablowe]

1 szt.

7. Rozbiorka naw. z ptyt prefabrykowanych

490 m’

Roboty ziemne

1. Pocigcie 1 rozdrobnienie nawierzchni
darniowe;j

20.100 m?

201 ar

2. Usuniecie warstwy gleby — gruntu mineralno-
humusowego grub. 0,40 m

12.560 m?

5024 m’

3. Wykopy w ziemi mineralnej i odwiezienie
ziemi nieprzydatnej do wbudowania

3170 m®

4. Plantowanie dna koryta

12.560 m’

93]

. Wbudowanie gleby — gruntu mineralno-
humusowego w nasypy pod skarpy i gorna
warstw¢ pobocza drogi

4417 m’

6. Odwoz gleby — gruntu mineralno-
humusowego nie wbudowanego w nasypy
skarb poboczy

607 m’

Wymiana torfu — po udokumentowaniu i
potwierdzeniu w czasie realizacji robot.
Orientacyjny zakres:

7. Usuniecie torfu na sktadowisko

360 m’

8. Dowdz 1 wbudowanie pospdiki lub gruntu
mineralnego, ktorego modut po zageszczeniu
osiagnie E, > 100 MPa

360 m’

Przepusty wodne

1. Utozenie geowtokniny

242 m’

2. Ulozenie warstwy zwiru grub. 30 cm

64,00 m”

192 m’

3 grub. 15 cm

51,00 m’

7,6 m’

4. Utozenie rury PE 1200/1005 SN8

14,20 mb

5. Ulozenie rury PE 1000/837 SN8

15,30 mb

6. Ulozenie ptyty zelbetowej z rozbidrki
3,0 x 100 x 0,15 na podsypce cementowo-
piaskowej grub. 5 cm

6,00 m*
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7. Umocnienie skarp kostka betonowa kl1.50
h = 8 cm na podsypce cementowo piaskowe;j

3cm 102,50 m*
8. Ustawienie obrzez betonowych 30 x 8 cm
ograniczajacych nawierzchni¢ z kostki 18,4 mb
IV. Konstrukcje nawierzchni
1. Ulozenie geowldkniny 22.952 m°
2. Wzmocnienie podioza warstwa pospotki o
zawartosci frakcji > 2 mm min 40 %E,; > 100
MPa
- warstwa grubosci = 30 cm 7392 m? 2218 m’
- warstwa grubosci = 65 cm 3450 m?> 2242,5 m’
- uzupelnienie nasypow dna koryta 1501,3 m’
3. Warstwa mrozochronna odsaczajaca z
kruszywa naturalnego 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie grubosci 30 cm E, > 120 MPa  |10.842 m*>  [3252,6 m’
4. Siatka o sztywnych wezlach o wytrzymatosci
na rozciaganie > 30 kN/m 11.032 m’
5. Warstwa podbudowy z kruszywa
tamanego0/20 o grubosci 22 cm 1 no$nosci po
zageszczeniu E, > 140 MPa 10.842 m* |23852m’
6. Warstwa podbudowy z betonu asfaltowego
0/25 (22,4) grubosci 8 cm 10.297,5 m* |823.72 m’
7. Warstwa wiazaca z betonu asfaltowego 0/16
— grub. 6 cm 10200 m*> |612,00 m’
8. Warstwa S$cieralna z betonu asfaltowego
0/12,8 (11,2) — grub. 5 cm 10.076 m* |503,80 m’
9. Odtworzenie naw. z pltyt bez kosztow
materiatu. 192 m’
V. ROBOTY WYKONCZENIOWE
1. Plantowanie skarp 1 poboczy 13.560 m”
2. Obsianie skarp poboczy mieszanka traw w
ilosci 1,5 kg/ar. 13.560 m’
3. Malowanie linii osiowej drogi 1363,65 m
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12.UWAGI KONCOWE

l.

Przed przystapieniem do rob6t ziemnych nalezy recznie wykona¢ przekopy
kontrolne w celu potwierdzenia lokalizacji kabli.

Roboty ziemne w rejonie uzbrojenia podziemnego (zwlaszcza kabli
elektrycznych) wykonywac¢ recznie pod nadzorem stuzb eksploatacyjnych
lotniska

W rejonie pomiedzy projektowana droga techniczno-patrolowa a ptyta do
odladzania samolotow przewidywane jest utozenie kolektora deszczowego,
ktory przejmie wody z dotychczasowych rowdw otwartych. Istniejace rowy
beda zasypane po uprzednim utozeniu drenow.

Aktualnie trwa przebudowa istniejacego ogrodzenia, ktére byto w kolizji z
projektowana droga w rejonie zabudowy lotnictwa sanitarnego.



