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Zalacznik nr 6

OPINIA

nt.: stanu technicznego i sposobu naprawy drogi kolowania DK-M

Na podstawie zlecenia nr L. dz. 111/2023 z dnia 13.01.2023 r. dotyczacego przeprowadzenia
konsultacji technologicznych w zakresie stanu technicznego i sposobu naprawy drogi
kolowania DK-M informuje, ze w dniu 16.01.2023 1. przy udziale przedstawiciela Zakladu
Lotniskowego Instytutu Technicznego Wojsk Lotniczych (ITWL) i przedstawicieli Portu
Lotniczego Gdansk przeprowadzono wizj¢ lokalng oraz konsultacje w zakresie stanu

technicznego przedmiotowej nawierzchni.

W ramach wizji lokalnej przeprowadzono wizualng oceng powierzchniowego stanu
technicznego nawierzchni DK-M (czes¢ wykonana w technologii betonu cementowego)
od stanowisk 21/22 do stanowiska 28. W wyniku przeprowadzonej oceny wizualnej
stwierdzono, ze najczesciej. wystgpujgeymi  uszkodzeniami sg peknigeia  szezelinowe
zlokalizowane przede wszystkim w naroznikach plyt betonowych, ale takze
i w czgdciach srodkowych. Lokalnie wystepujg peknigeia wlosowate oraz mrozowe,
zluszczenia plytkie, uszkodzenia gigbokie, a takze ubytki masy zalewowej w szczelinach
dylatacyjnych. Nalezy zaznaczy¢, ze na nawierzchni wystepuja takze naprawy. Przyklad

typowych uszkodzen (i napraw) przedstawiono na rys. 1.
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Rys. 1. Typowe rodzaje stwierdzonych uszkodzen i napraw

Ponadto stwierdzono, ze na obszarze objgtym wizjg lokalna nie wystepujg poprzeczne

szezeliny rozszerzania, a odlegto$¢ pomigdzy podiuznymi szczelinami rozszerzania wynosi

70 m. Z duzym prawdopodobieristwem mozna uzna¢ to za przyczyne powstatych uszkodzen

w postaci pe¢knie¢ naroznikow plyt betonowych. Istniejgce szczeliny skurczowe nie

umozliwiajg bezpiecznego przemieszczania si¢ poziomego plyt betonowych w celu

kompensacji naprezen termicznych.
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Majac powyzsze na uwadze, ITWL uwaza za zasadne:

1.

Przeprowadzanie naprawy warstwy jezdnej najbardziej zdegradowanego obszaru
nawierzchni lotniskowej odcinka drogi kolowania DK-M objetego wizjg lokalng,
(od stanowisk 21/22 do stanowiska 28) i na szerokosci 15 m (7,5 m po obu stronach osi
DK), z zastosowaniem technologii pozwalajacej na jednoczesna poprawe aktualnego
stanu powierzchniowego nawierzchni, jak rowniez wzmocnienie konstrukcji w zakresie
Jej nosnosci. Proponuje si¢ przyja¢ sprawdzong technologie naprawy, tzn.:

- sfrezowanie ok. 10-12 cm goémej warstwy, ulozenie siatki stalowej MESH
TRACK typu cigzkiego (MT-1);

— zamocowanie siatki stalowej do podloza poprzez przytwierdzenie kolkami
wstrzeliwanymi w podioze, a nastgpnie zastabilizowanie jej poprzez ulozenie
mieszanki mineralno-asfaltowej na zimno typu Siurry Seal w ilodci 17-22 kg/m?
(o grubosci ok. 1 cm);

— ulozenie nowej warstwy (Scieralnej) z betonu asfaltowego typu AC 11 S PMB
45/80-55 o grubosci 8-11 cm;

— nacigeie szezelin dylatacyjnych w nowej warstwic $cieralnej wedlug pierwotnie

istniejgcego ukladu szczelin w warstwie jezdne;.

Polaczenia siatek w kierunku podluznym oraz poprzecznym nalezy wykonaé z zaktadka,

4.

w kierunku podtuznym proponuje sie zakladke min. 30 cm, natomiast w kierunku

poprzecznym proponuje si¢ zwigkszy¢ zaktadke do 50 cm.

2.

Wykonanie dodatkowych, podiuznych szczelin rozszerzania po obydwu stronach
wykonanej naprawy, w odleglosci 5 m od naprawy w kierunku polnocnym oraz
poludniowym.

Wykonanie ,,nowych”, poprzecznych szczelin rozszerzania z czestotliwoscig co 25 m,

ktore nalezy wykona¢ przed ulozeniem siatki. Nacigcia szczelin dylatacyjnych w nowej

warstwie Scieralnej wykona¢ na taka glgbokos¢ aby nie uszkodzi¢ utozone;j siatki.

Odtworzenie istniejgcych, skurczowych szczelin dylatacyjnych oraz wymiane masy

zalewowej (we wszystkich szczelinach dylatacyjnych).

Jednoczesnie ITWL zwraca uwage, iz po wykonanej naprawie nawierzchni DK-M nalezy

przeprowadzi¢ sprawdzajagce badania diagnostyczne w zakresie nosnosci, réwnosci

1 whasciwosci przeciwposlizgowych.
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